Zusammenfassung der 1. Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan Rheinland-Pfalz

(sortiert nach Bezug, Stellungnehmer)

Anzahl Datenséatze: 348

Stellungnehmer Inhalt

Stellungn.-ID: 165 Adenau
Ortsgemeinde
Quiddelbach

Bezug

BE-ID: 278 Eingabe zum Larmaktionsplan bezogen auf die
Ortsgemeinde Quiddelbach Hinzu kommen die
Hubschrauberrundfliige Giber die Ortslage und am Ortsrand,
einmal fir Livelibertragungen von Rennsportveranstaltungen und
Rundfliige fur Touristen. Daher finden wir es sinnvoll, nicht nur
den Larm von der B 257 ausgehend, in der Ortslage zu betrachten,
sondern auch die Larmquellen vom angrenzenden Nurburgring
mit einzubeziehen.

BE-ID: 277 Eingabe zum Larmaktionsplan bezogen auf die
Ortsgemeinde Quiddelbach Durch die Ortsgemeinde Quiddelbach
verlauft die B 257. Der Ort ist eingebettet in die Nurburgring
Nordschleife auf der einen Seite und der Grand Prix Strecke auf der
anderen Seite. Die B 257 dient als Zufahrt zum Nurburgring bei
Veranstaltungen sowie als Zufahrt fiir die Touristenfahrten und als
Ersatzrennstrecke falls die Nirburgringnordschleife geschlossen
ist.

BE-ID: 377 Sehr geehrte Damen und Herren, die Ortsgemeinde
Nurburg nimmt zum Entwurf der Larmkartierung 2022 wie folgt
Stellung: Die Ortsgemeinde Nirburg ist in einer atypischen Art und
Weise durch StralRenverkehrslarm besonders betroffen. Dies
begriindet sich wie folgt: 1) Der StralRenverkehrslarm in der
Ortslage von Nirburg wird durch die BundesstraRe B 258 (DTV
Larmkartierung 2022: 6.808 Kfz/24h) und die innerértlichen
StralRen, HauptstralBe L 93 (DTV Larmkartierung 2022: 1.012
Kfz/24h) und die Hatzenbachstrale K 131 (DTV Larmkartierung
2022: 500 Kfz/24h) hervorgerufen. 2) Die Verkehrsbelastung der
Ortsgemeinde wird sehr stark durch das Besucheraufkommen des
Nirburgrings bei Veranstaltungen auf der Nordschleife und der
Grand Prix Strecke sowie durch Touristikfahrten auf der Nordschleife
bestimmt. 3) Fir die Geréuschsituation in der Ortslage von
Nirburg ist das Verkehrsaufkommen und das Verhalten der
Verkehrsteilnehmer auf der Hauptstraf3e (Ortsdurchfahrt)
mafgeblich. 4) Das Besuchsaufkommen aufgrund der Besucher
des Nurburgrings fuhrt in den Monaten Méarz bis Oktober zu
Verkehrsmengen, die deutlich Giber der in der Larmkartierung
2022 fiir die HauptstraRe unterstellten DTV-Belastung von 1.012
Kfz/24h liegen. Nach den durch die Ortsgemeinde durchgefiihrten
dauerhaften Verkehrszéhlungen liegen die Belastungen an vielen
Tagen zwischen 2.000 bis 3.000 Kfz/24h, an Spitzentagen auch
deutlich Uber 3.000 Kfz/24h. Aufgrund der Uber langere Zeit
hohen Verkehrsmenge sind die der Larmkartierung zugrunde

Stellungn.-ID: 165 Adenau
Ortsgemeinde
Quiddelbach

Stellungn.-ID: 219  Adenau

Nurburg

06.03.2024

Abwéagung und Sachaufklarung

Fluglarm, welcher nicht durch einen Grof3flughafen hervorgerufen wird,
fallt nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Zur
Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprft.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraRenverkehrsbehoérden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Der Larmaktionsplan wird Uberpruft und entsprechend angepasst.
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Stellungnehmer

06.03.2024

Bezug

Inhalt

gelegten Kfz-Zahlen nicht geeignet, die Betroffenheit in der
Ortsgemeinde zutreffend zu beschreiben. 5) Das héchste
Verkehrsaufkommen ist am Wochenende (Freitag bis Sonntag) zu
verzeichnen. Die Verkehrsbelastung beeintréchtigt die
Wohnbevdlkerung somit an Tagen, an denen sich die Menschen
erholen méchten. 6) Wahrend der Wochentage (Montag bis
Freitag) tritt an einer Vielzahl von Tagen ein deutlich erhdhtes

Verkehrsaufkommen im Zusammenhang mit den Touristikfahrten auf

der Nordschleife auf. Diese Touristikfahrten finden im Frihling,
Sommer und Herbst in der Zeit von 17:00 bis 19:00 /20:00 Uhr statt.
Die Anreise der Nutzer der Nordschleife erfolgt ab ca. 15:00 Uhr und
die Abfahrt ab ca. 19:00 Uhr. Vor und nach dem Befahren der
Nordschleife nutzen viele Besucher die Ortsdurchfahrt von

Nurburg, um ihre haufig hochmotorisierten Fahrzeuge zu
prasentieren. Bei der Sperrung der Nordschleife nach Unfallen
nutzen die Besucher der Nordschleife die umgebenden StralRen,
um die Zeit bis zur Wiedererdffnung der Nordschleife zu
Uberbriicken. Durch die Touristikfahrten werden die Birger der
Ortsgemeinde Nurburg nicht nur durch die
Motorsportveranstaltungen am Wochenende, sondern auch durch
diese nahezu tagliche ,Nachmittag-/Abendveranstaltungen”
beeintrachtigt. Diese Vorgange finden wiederum in der
Erholungszeit der Bewohner statt. Somit wird die arbeitende
Bevdlkerung von Méarz bis Oktober in ihren Erholungszeiten durch
den Straf3enverkehrslarm, ausgeldst durch den Betrieb des
Nurburgrings, in erheblichem Umfang beeintréachtigt. 7) Die in
Nurburg verkehrenden Fahrzeuge entsprechen nicht der
Fahrzeugflotte, die in den einschlagigen Berechnungsvorschriften
zum StraBenverkehrslarm hinterlegt sind. Vielmehr handelt es sich
haufig um hochmotorisierte und nicht selten getunte Fahrzeuge. Die
Schallemissionen dieser Fahrzeuge bewegen sich am oberen Rand
der Zulassigkeit und mitunter sogar dariiber. Durch ein

unnétiges Beschleunigen und Abbremsen werden zusatzlich hohe
Gerauschemissionen hervorgerufen. Die kontinuierlichen
Geschwindigkeitsmessungen der Ortsgemeinde an der
Ortsdurchfahrt belegen zu einem sehr hohen Anteil Uberschreitung
der zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h. Die hochsten
Geschwindigkeiten werden regelmafig mit mehr als 100 km/h
gemessen. Die in der Larmkartierung angenommene zuléssige
Geschwindigkeit von 50 km/h entspricht nicht der tatsachlichen
Geschwindigkeit. Die Annahme einer Geschwindigkeit von 50 km/h
ist nicht sachgemaf, um die vor Ort gegebene
Larmbelastungssituation abzubilden. 8) Neben dem
StraBenverkehrslarm durch die Hauptstraf3e sind fur
Gerauschbelastung in Nirburg auch die Gerauscheinwirkungen

Abwagung und Sachaufklarung
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Stellungn.-ID: 219
Nurburg

06.03.2024

Bezug

Adenau

Inhalt

aufgrund des Betriebs der Nordschleife (Testfahrten der Industrie,
Touristikfahrten und Motorsportveranstaltung) pegelbestimmend.
Auch wenn die Vorgénge auf der Nordschleife im rechtlich strengen
Sinne dem Gewerbelérm zuzuordnen sind, sind die entstehenden
Gerausche mit dem StraRenverkehrslarm vergleichbar und
Uberlagern sich mit diesem. In der Wahrnehmung der betroffenen
Birger wird der StralBenverkehrslarm in Nurburg daher

sowohl durch die Fahrzeuge auf der HauptstraRe als auch auf der
Nordschleife hervorgerufen. Aufgrund der beschriebenen, atypisch
hohen Gerauschbelastung in Nirburg fordert die Ortsgemeinde
Nurburg, die Ortsdurchfahrt bei der Erarbeitung des
Larmaktionsplans zu beriicksichtigen und geeignete
SchallschutzmaRnahmen zu erarbeiten. Die Ortsgemeinde
Nurburg steht flir die weitere Erlauterung der besonderen
Larmbetroffenheit und zur Abstimmung von
SchallschutzmafRnahmen gerne zur Verfugung. [Name
anonymisiert]

BE-ID: 376 Sehr geehrte Damen und Herren, die Ortsgemeinde
Nurburg nimmt zum Entwurf der Larmkartierung 2022 wie folgt
Stellung: Die Ortsgemeinde Nurburg ist in einer atypischen Art und
Weise durch Stralenverkehrslarm besonders betroffen. Dies
begriindet sich wie folgt: 1) Der StralRenverkehrslarm in der
Ortslage von Nirburg wird durch die BundesstraRe B 258 (DTV
Larmkartierung 2022: 6.808 Kfz/24h) und die innerdrtlichen
StraBen, HauptstraRe L 93 (DTV Larmkartierung 2022: 1.012
Kfz/24h) und die Hatzenbachstrae K 131 (DTV Larmkartierung
2022: 500 Kfz/24h) hervorgerufen. 2) Die Verkehrsbelastung der
Ortsgemeinde wird sehr stark durch das Besucheraufkommen des
Nurburgrings bei Veranstaltungen auf der Nordschleife und der
Grand Prix Strecke sowie durch Touristikfahrten auf der Nordschleife
bestimmt. 3) Fur die Gerduschsituation in der Ortslage von
Nurburg ist das Verkehrsaufkommen und das Verhalten der
Verkehrsteilnehmer auf der Hauptstra3e (Ortsdurchfahrt)
mafdgeblich. 4) Das Besuchsaufkommen aufgrund der Besucher
des Nurburgrings fuhrt in den Monaten Méarz bis Oktober zu
Verkehrsmengen, die deutlich Gber der in der Larmkartierung
2022 fur die Hauptstraf3e unterstellten DTV-Belastung von 1.012
Kfz/24h liegen. Nach den durch die Ortsgemeinde durchgefiihrten
dauerhaften Verkehrszahlungen liegen die Belastungen an vielen
Tagen zwischen 2.000 bis 3.000 Kfz/24h, an Spitzentagen auch
deutlich Uber 3.000 Kfz/24h. Aufgrund der Uber langere Zeit
hohen Verkehrsmenge sind die der Larmkartierung zugrunde
gelegten Kfz-Zahlen nicht geeignet, die Betroffenheit in der
Ortsgemeinde zutreffend zu beschreiben. 5) Das héchste
Verkehrsaufkommen ist am Wochenende (Freitag bis Sonntag) zu

Abwagung und Sachaufklarung

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen

Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.
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Stellungnehmer

06.03.2024

Bezug

Inhalt

verzeichnen. Die Verkehrsbelastung beeintrachtigt die
Wohnbevélkerung somit an Tagen, an denen sich die Menschen
erholen mdéchten. 6) Wahrend der Wochentage (Montag bis
Freitag) tritt an einer Vielzahl von Tagen ein deutlich erhéhtes
Verkehrsaufkommen im Zusammenhang mit den Touristikfahrten auf
der Nordschleife auf. Diese Touristikfahrten finden im Friihling,
Sommer und Herbst in der Zeit von 17:00 bis 19:00 /20:00 Uhr statt.
Die Anreise der Nutzer der Nordschleife erfolgt ab ca. 15:00 Uhr und
die Abfahrt ab ca. 19:00 Uhr. Vor und nach dem Befahren der
Nordschleife nutzen viele Besucher die Ortsdurchfahrt von

Nurburg, um ihre haufig hochmotorisierten Fahrzeuge zu
prasentieren. Bei der Sperrung der Nordschleife nach Unféllen
nutzen die Besucher der Nordschleife die umgebenden StralRen,
um die Zeit bis zur Wiedererdffnung der Nordschleife zu
Uberbriicken. Durch die Touristikfahrten werden die Birger der
Ortsgemeinde Nurburg nicht nur durch die
Motorsportveranstaltungen am Wochenende, sondern auch durch
diese nahezu tagliche ,Nachmittag-/Abendveranstaltungen”
beeintrachtigt. Diese Vorgange finden wiederum in der
Erholungszeit der Bewohner statt. Somit wird die arbeitende
Bevolkerung von Marz bis Oktober in ihren Erholungszeiten durch
den StraRenverkehrslarm, ausgeldst durch den Betrieb des
Nurburgrings, in erheblichem Umfang beeintréchtigt. 7) Die in
Nurburg verkehrenden Fahrzeuge entsprechen nicht der
Fahrzeugflotte, die in den einschlagigen Berechnungsvorschriften
zum StraBenverkehrslarm hinterlegt sind. Vielmehr handelt es sich
haufig um hochmotorisierte und nicht selten getunte Fahrzeuge. Die
Schallemissionen dieser Fahrzeuge bewegen sich am oberen Rand
der Zulassigkeit und mitunter sogar dartiber. Durch ein

unnétiges Beschleunigen und Abbremsen werden zusatzlich hohe
Gerauschemissionen hervorgerufen. Die kontinuierlichen
Geschwindigkeitsmessungen der Ortsgemeinde an der
Ortsdurchfahrt belegen zu einem sehr hohen Anteil Uberschreitung
der zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h. Die hochsten
Geschwindigkeiten werden regelmafig mit mehr als 100 km/h
gemessen. Die in der Larmkartierung angenommene zuldssige
Geschwindigkeit von 50 km/h entspricht nicht der tatséchlichen
Geschwindigkeit. Die Annahme einer Geschwindigkeit von 50 km/h
ist nicht sachgemaf3, um die vor Ort gegebene
Larmbelastungssituation abzubilden. 8) Neben dem
StralRenverkehrslarm durch die HauptstraRe sind fir
Gerauschbelastung in Nirburg auch die Gerauscheinwirkungen
aufgrund des Betriebs der Nordschleife (Testfahrten der Industrie,
Touristikfahrten und Motorsportveranstaltung) pegelbestimmend.
Auch wenn die Vorgange auf der Nordschleife im rechtlich strengen

Abwagung und Sachaufklarung
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Stellungnehmer Bezug

Stellungn.-ID: 148
Orstgemeinde
Rinnthal

Annweiler am Trifels

Stellungn.-ID: 71 Asbach
Verbandsgemeinde

verwaltung Asbach

Stellungn.-ID: 182
Bad Durkheim

Bad Dirkheim, Stadt

Stellungn.-ID: 182
Bad Diirkheim

Bad Dirkheim, Stadt

06.03.2024

Inhalt

Sinne dem Gewerbelarm zuzuordnen sind, sind die entstehenden
Gerausche mit dem StrafRenverkehrslarm vergleichbar und
Uberlagern sich mit diesem. In der Wahrnehmung der betroffenen
Burger wird der StraBenverkehrslarm in Nurburg daher

sowohl durch die Fahrzeuge auf der HauptstraRe als auch auf der
Nordschleife hervorgerufen. Aufgrund der beschriebenen, atypisch
hohen Gerduschbelastung in Nirburg fordert die Ortsgemeinde
Nurburg, die Ortsdurchfahrt bei der Erarbeitung des
Larmaktionsplans zu beriicksichtigen und geeignete
SchallschutzmaRnahmen zu erarbeiten. Die Ortsgemeinde
Nurburg steht fir die weitere Erlauterung der besonderen
Larmbetroffenheit und zur Abstimmung von
SchallschutzmaRnahmen gerne zur Verfigung. [Name
anonymisiert]

BE-ID: 273 [Name anonymisiert] méchte ich darauf hinweisen, dass
gerade die Anwohner an den Ortseingangen, sowohl westlich als
auch ostlich vom Larm der B10 beeintrachtigt werden. Hier
musste, meines Erachtens noch erheblich im Larmschutz
nachgebessert werden. Gerade im Bereich der Ausfahrt
Kostenfelstunnel Fahrtrichtung Pirmasens und auch das Zwischen
stiick Staufertunnel-Kostenfelstunnel misst in die Planung
aufgenommen werden.

BE-ID: 269 die Stellungnahme der Verbandsgemeinde Asbach kann
dem Anhang entnommen werden. vielen Dank fur lhre Mail vom
13.01.2023 und die Beteiligung der Verbandsgemeinde Asbach an
der Aufstellung eines landesweiten Larmaktionsplans des Landes

Rheinland-Pfalz. Wir nehmen die Informationen zur Kenntnis. Derzeit

sehen wir allerdings keinen Bedarf, den Larmaktionsplan der
Verbandsgemeinde Asbach zu aktualisieren. Dieser wurde im

Oktober 2022 fortgeschrieben und ist daher auf dem aktuellen Stand.

Die Planungsdokumente liegen Ihnen vor.

BE-ID: 366 Stellungnahme der Stadt Bad Durkheim, beschlossen
im Stadtrat am 14.02.2023: Im Rahmen der Beteiligung des
Landesamts fir Umwelt Rheinland-Pfalz geman § 47d
Bundes-Immissionsschutzgesetz Gber die Aufstellung des
rheinland-pféalzischen Larmaktionsplans, werden folgende

Hinweise und Anregungen gegeben: a) Es wird der Hinweis gegeben,

die Larmkarte 2022, im Bereich der sonstigen Straf3en, um die
Altenbacher Strale zu ergéanzen. Sie stellt eine
Entlastungsstrafl3e zur B271 dar und hat eine tégliche
Pkw-Belastung von rund 11.000 Fahrzeugen.

BE-ID: 367 Stellungnahme der Stadt Bad Dirkheim, beschlossen
im Stadtrat am 14.02.2023: Im Rahmen der Beteiligung des
Landesamts fir Umwelt Rheinland-Pfalz gemaR § 47d
Bundes-Immissionsschutzgesetz tiber die Aufstellung des

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.

Der Larmaktionsplan wird Uberpruft und entsprechend angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.

Der Larmaktionsplan wird tberprift und entsprechend angepasst.
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Stellungnehmer Bezug Inhalt Abwagung und Sachaufklarung

rheinland-pfalzischen Larmaktionsplans, werden folgende
Hinweise und Anregungen gegeben: b) Die
Larmminderungsmafinahmen (umgesetzt und geplant) im Bereich
der Stadt Bad Durkheim sollen um folgende Inhalte erganzt
werden. Insbesondere mafRgebend sind die MaBnahmen des
beschlossenen Mobilitdtskonzepts. Zu den bereits vorhandenen
Larmminderungsmafinahmen: - Férderung des Radverkehrs
(Verbesserung der Radinfrastruktur und Starkung des Radverkehrs
durch Offentlichkeitsarbeit) - Einsatz von Larm-Displays auf der
B37 im Abschnitt Stadtgebiet/ Grethen-Hausen - Erstellung und
Umsetzung des Mobilitédtskonzepts fur die Stadt Bad Dirkheim

(s. Anlage) Zu den geplanten Malinahmen zur Larmminderung

fur die nachsten funf Jahre: - Fur den Ortsteil Ungstein wird

der Bebauungsplan Spielbergweg zum Ausbau der Strafl3e und
Entlastung der Verkehrssituation in Ungstein aufgestellt - Es werden
fortwéhrend die MafRnahmen aus dem beschlossenen
Mobilitatskonzept umgesetzt (s. Anlage)

Stellungn.-ID: 220  Bad Kreuznach BE-ID: 378 Sehr geehrte Damen und Herren, hiermit mdchte wir Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
SPD-Fraktion Ihnen eine Anregung zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.

Ortsgemeinde mitteilen. Betroffen ist die B420, die an der Ortsgemeinde

Frei-Laubersheim Frei-Laubersheim (Verbandsgemeinde Bad Kreuznach) vorbeifuhrt.

Die StralRe fuihrt unmittelbar an der Grenze der Ortsgemeinde

vorbei, lediglich teilweiseweise getrennt durch einen Wirtschaftsweg
wie z.B. zwischen den Ortseinfahrten "Rheingrafenstral3e” und "Am
Reichskeller" bzw. der 6ffentliche ZufahrtsstraRe zu den
Grundstlicken "Johannisgarten”, Hausnummer 7A bis 13. Im
Streckenabschnitt ab dem Verkehrskreisplatz B420/B428 in Richtung
Furfeld bis zum Ortsteil Sandhof gilt eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 bzw. 70 Km/h. Auf einer
Streckenlange von rund 1000 m tangiert die Bundesstral3e auf
einem ca. 450 m sowie ca. 150 m langen Streifen die Wohnbebauung
"Wohngbiet Allgemein" sowie einen ca. 400 m langen Streifen
Wohnbebauung "Dorfgebiet/Mischgebiet". Gemaf der
Darstellungen aus "Verkehrszahlung
Verkehrsstaerkenkarte RLP_2015 BAB Bundes-_Landesstrassen”
passieren diesen Streckenabschnitt tAglich 5582 Kfz mit einem

Anteil am Schwerlastverkehr in H6he von 11 %. Begriinden

lasst sich dieser hohe Anteil u.a. durch die Zufahrt zu beiden Firmen
"Basalt AG", Abbau von Porphyr-Gestein u.a. fir den Stral3enbau
sowie die Firma "EHL AG", Herstellung von Pflaster- und Formsteine.
Daneben befindet sich auf den Gelande der Firmen eine
Bitumen-Aufbereitungsanlage. Neben der Larmbelastigung, u.a.
verursacht durch den hohen Schwerlastverkehr an Werktagen nutzen
motorisierte Zweiradfahrer diese Strecke an den Sonn- und
Feiertagen, um u.a. das beliebte Ausflugsziel "Johanniskreuz" im
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Stellungn.-1D: 220
SPD-Fraktion
Ortsgemeinde
Frei-Laubersheim

06.03.2024

Bezug

Bad Kreuznach

Inhalt

Pfalzer Wald zu erreichen. Die Probleme, die die Zweiradfahrer
durch ihre PS-starken Maschinen mit zum Teil manipulierten
Auspuffanlagen erzeugen, wird immer wieder in den Medien
diskutiert und ist auch in diesem Streckenabschnitt ein Thema. Die
lang gegzogene Kurve um Frei-Laubersheim sowie die lange Gerade
ab Firfeld in Richtung Alsenz ladt geradezu zu schnellem Fahren
ein. Da der o.a. Streckenabschnitt der B420 bisher nicht als
Hauptverkehrsstrafle galt und auch als "sonstige Straf3e" nicht in
den Larmpegeldarstellungen 2012 und 2017 abgebildet wurde,
konnte jetzt erst aufgrund der Datenlage auf den Sachverhalt
eingegangen werden. Aufgrund der topographischen Lage der
Ortsgemeinde sowie der StralRenfihrung der o.a. Bundesstralle
lieRBe sich nur eine bauliche SchallschutzmaR3nahme in Form einer
Schallschutzwand errichten. Eine Geschwindigkeitsreduzierung in
diesem Bereich wéare ebenfalls eine Option, deren Einhaltung
jedoch schwer zu kontrollieren, da im Kurvenbereich nach aktuellem
Stand der Technik keine rechtsverbindliche
Geschwindigkeitstiberwachung durchgefiihrt werden kann.
Rechtlicher Hintergrund/Wiirdigung: Durch eine Anderung der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. Verordnung zur

Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchV))
trat die RLS-19 am 1. Méarz 2021 formal in Kraft. Der Bund hatte mit
Schreiben vom 27.07.2020 die Auslésewerte fir die

Larmsanierung an Straf3en in der Baulast des Bundes zum
01.08.2020 fur Gebiete mit regelméRiger Wohnnutzung

einheitlich um 3 dB(A) herabgesetzt. Gemal dem Allgemeinen
Rundschreiben (ARS) Nr. 19/2020 des BMVI vom 24.11.2020 sind
die RLS-19 zum 01.03.2021 fur die Larmsanierung entlang von
Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes anzuwenden, wobei
LarmschutzmaRnahmen im Rahmen der Larmsanierung nur als
freiwillige Leistung auf Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
durchgefihrt werden. Wir bitten Sie, den aktuellen Sachverhalt
unter Berlcksichtigung der aktuellen Rechtslage zu prifen,

gerne auch im Rahmen Ortstermins, bei dem wir Ihnen die Situation
erlautern und verbleiben bis dahin [Name anonymisiert]

BE-ID: 379 Sehr geehrte Damen und Herren, hiermit mdchte wir
Ihnen eine Anregung zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes
mitteilen. Betroffen ist die B420, die an der Ortsgemeinde
Frei-Laubersheim (Verbandsgemeinde Bad Kreuznach) vorbeifuhrt.
Die StralRe fuhrt unmittelbar an der Grenze der Ortsgemeinde
vorbei, lediglich teilweiseweise getrennt durch einen Wirtschaftsweg
wie z.B. zwischen den Ortseinfahrten "Rheingrafenstraf3e” und "Am
Reichskeller" bzw. der 6ffentliche ZufahrtsstraRe zu den
Grundstiicken "Johannisgarten”, Hausnummer 7A bis 13. Im
Streckenabschnitt ab dem Verkehrskreisplatz B420/B428 in Richtung

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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06.03.2024

Bezug

Inhalt Abwagung und Sachaufklarung

Firfeld bis zum Ortsteil Sandhof gilt eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 bzw. 70 Km/h. Auf einer
Streckenlange von rund 1000 m tangiert die Bundesstral3e auf
einem ca. 450 m sowie ca. 150 m langen Streifen die Wohnbebauung
"Wohngbiet Allgemein" sowie einen ca. 400 m langen Streifen
Wohnbebauung "Dorfgebiet/Mischgebiet”. Gemaf der
Darstellungen aus "Verkehrszahlung
Verkehrsstaerkenkarte RLP_2015 BAB_Bundes-_Landesstrassen”
passieren diesen Streckenabschnitt taglich 5582 Kfz mit einem
Anteil am Schwerlastverkehr in H6he von 11 %. Begriinden

lasst sich dieser hohe Anteil u.a. durch die Zufahrt zu beiden Firmen
"Basalt AG", Abbau von Porphyr-Gestein u.a. fir den Stral3enbau
sowie die Firma "EHL AG", Herstellung von Pflaster- und Formsteine.
Daneben befindet sich auf den Geléande der Firmen eine
Bitumen-Aufbereitungsanlage. Neben der Larmbelastigung, u.a.
verursacht durch den hohen Schwerlastverkehr an Werktagen nutzen
motorisierte Zweiradfahrer diese Strecke an den Sonn- und
Feiertagen, um u.a. das beliebte Ausflugsziel "Johanniskreuz" im
Pfalzer Wald zu erreichen. Die Probleme, die die Zweiradfahrer
durch ihre PS-starken Maschinen mit zum Teil manipulierten
Auspuffanlagen erzeugen, wird immer wieder in den Medien
diskutiert und ist auch in diesem Streckenabschnitt ein Thema. Die
lang gegzogene Kurve um Frei-Laubersheim sowie die lange Gerade
ab Firfeld in Richtung Alsenz Iadt geradezu zu schnellem Fahren
ein. Da der 0.a. Streckenabschnitt der B420 bisher nicht als
HauptverkehrsstraRe galt und auch als "sonstige Strae" nicht in
den Larmpegeldarstellungen 2012 und 2017 abgebildet wurde,
konnte jetzt erst aufgrund der Datenlage auf den Sachverhalt
eingegangen werden. Aufgrund der topographischen Lage der
Ortsgemeinde sowie der Straf3enfiihrung der o0.a. Bundesstrale
lieRe sich nur eine bauliche SchallschutzmaRnahme in Form einer
Schallschutzwand errichten. Eine Geschwindigkeitsreduzierung in
diesem Bereich wére ebenfalls eine Option, deren Einhaltung
jedoch schwer zu kontrollieren, da im Kurvenbereich nach aktuellem
Stand der Technik keine rechtsverbindliche
Geschwindigkeitsuiberwachung durchgefiihrt werden kann.
Rechtlicher Hintergrund/Wiirdigung: Durch eine Anderung der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. Verordnung zur

Durchfuihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchV))
trat die RLS-19 am 1. Méarz 2021 formal in Kraft. Der Bund hatte mit
Schreiben vom 27.07.2020 die Auslosewerte fur die

Larmsanierung an StrafBen in der Baulast des Bundes zum
01.08.2020 firr Gebiete mit regelméRiger Wohnnutzung

einheitlich um 3 dB(A) herabgesetzt. Gemal dem Allgemeinen
Rundschreiben (ARS) Nr. 19/2020 des BMVI vom 24.11.2020 sind
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Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 168
Stadt Bad
Kreuznach

06.03.2024

Bezug

Bad Kreuznach, groRRe
kreisangehorige Stadt

Inhalt

die RLS-19 zum 01.03.2021 fur die Larmsanierung entlang von
BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes anzuwenden, wobei
LarmschutzmaRnahmen im Rahmen der Larmsanierung nur als
freiwillige Leistung auf Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
durchgefiihrt werden. Wir bitten Sie, den aktuellen Sachverhalt
unter Berlcksichtigung der aktuellen Rechtslage zu prifen,

gerne auch im Rahmen Ortstermins, bei dem wir Ihnen die Situation
erlautern und verbleiben bis dahin [Name anonymisiert]

BE-ID: 279 Im Rahmen der Beteiligung zur Larmkartierung 2022
bittet die Stadt Bad Kreuznach um 1. Korrektur der zugrunde
gelegten Geschwindigkeiten an den HauptverkehrsstralRen

2. Erganzung der Larmkartierung an den stadteigenen
Hauptverkehrsstraen ( Ridesheimer Stral3e und

Viktoriastral3e) . Zu 1 - Korrektur der Geschwindigkeiten Im
Rahmen der Larmaktionsplanung 2015 (LAP 2) wurde fur
folgende klassifizierte HauptverkehrsstralRen und darlber hinaus
auch fir stadteigene StralRen mit einer Belastung von 8.200
Fahrzeugen untersucht, wie sich die Beschrankung der
Geschwindigkeit von Tempo 50 auf Tempo 30 auf die
Betroffenenzahlen in diesen Straen auswirkt: klassifizierte
HauptverkehrsstraBen Wilhelmstral3e (B 48/ L412)

SalinenstralBe (B 48) RheinhessenstralRe (L 413) Mainzer Stral3e
(K 92) Stadteigene StraRen: Ridesheimer StralRe HochstralRe
Viktoriastral3e Ringstralle Es konnte eine Reduzierung der
Betroffenenzahlen in den héchsten Pegelintervallen und die
Vermeidung von Pegeln > 75 dB(A) festgestellt werden. Nach
Beschlussfassung des LAP 2 wurden
Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30 auf Grundlage der
StVO und der Larmschutz-Richtlinien-StV durch die 6rtliche
Verkehrsbehorde der Stadt Bad Kreuznach mit Genehmigung des
LBM Koblenz umgesetzt. Die Genehmigungen fir folgende
StrafRen habe ich am 14.02.2023 an die Mail-Adresse
Laermaktionsplanung@Ifu.rlp.de Gbersandt: Salinenstrale B 48

— Genehmigung LBM Koblenz 26.06. 2020 Wilhelmstral3e B48/
L412 - Genehmigung LBM Koblenz 09.09.2020 Rheinhessenstralle
L 413 - Genehmigung LBM Koblenz 15.04.2020 Ridesheimer
Strale (stadtische StraRe - Antrag auf Erteilung

verkehrsrechtliche Anordnung vom 22.02.2019) In der
Larmkartierung 2022 ist bei allen 0.a. Hauptverkehrsstraf3en als
Geschwindigkeit Tempo 50 angegeben. Ich bitte um entsprechende
Korrektur auf Tempo 30. Zu 2 — Ergadnzung der Larmkartierung

Um einen Vergleich zu haben, ob die Umsetzung von Tempo 30 aus
Larmschutzgriinden auf den stadteigenen StraRen

(Rudesheimer Straf3e, ViktoriastraRe) Wirkung gezeigt hat,

bitten wir die beiden StraRen in die Larmkartierung nachtréglich

Abwagung und Sachaufklarung

Die Larmkartierung und der Larmaktionsplan werden tGberprift und
entsprechend angepasst.
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Stellungnehmer Bezug Inhalt Abwagung und Sachaufklarung

aufzunehmen. [Name anonymisiert]
Stellungn.-ID: 118  Béhl-Iggelheim BE-ID: 266 Der Bauausschuss der Gemeinde Bohl-Iggelheim hatin ~ Der Larmaktionsplan wird Gberprift und entsprechend angepasst.
Bohl-lggelheim seiner Sitzung vom 31.01.2023 beschlossen, dass die

Larmentwicklung bei der Realisierung der Westumfahrung neu

untersucht werden soll und die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30

km/h fur die Kreisstrae 16 (Leininger Straf3e / Kirchenstraf3e)

und KreisstralRe 18 (HauptstrafBe / Hochdorfer Straf3e) im

Ortsteil Bohl neu aufgenommen wird.

Stellungn.-ID: 232 Deidesheim BE-ID: 369 [Name anonymisiert] im vorliegenden Aktionsplan der Der Larmaktionsplan wird Gberprift und entsprechend angepasst.
Verbandsgemeinde 11.Stufe der VG Deidesheim vom 13.06.2018 wurde als bereits
Deidesheim vorhandene MaRRnahmen (Ziffer 3.1) unter anderem Tempo

30-Zonen innerhalb der Gemeinden aufgefuhrt. Auf sdmtlichen
StralRen in der Baulast der Stadt Deidesheim und der
Ortsgemeinden Forst, Meckenheim, Niederkirchen und Ruppertsberg
ist dies auch erfolgt. Auf den Ubergeordneten Kreis- und
LandesstralRen ist dies nur vereinzelt und zudem auf
Streckenabschnitte begrenzt der Fall - WeinstraBe L516 in
Deidesheim, HauptstraBe L527 in Niederkirchen und Hauptstral3e
K10 in Ruppertsberg. Seitens des Landesbetrieb Mobilitéat wurde
zwischenzeitlich fur weitere Straf3en, insbesondere in der

Ortslage Meckenheim die Zustimmung zu weiteren
Tempo30-Reduzierungen signalisiert. Nach aktuellem Stand steht
dies in der Hauptstral3e L519 sowie der HaR3locher Strafe L530
kurz vor Umsetzung. Weitere StralRenziige befinden sich noch in
der Abstimmung zwischen dem LBM und der Ordnungsbehérde.
Unter vorhandenen Mafinahmen als auch geplanten MaRnahmen
ware die Férderung der eMobiliét zu erganzen. In der Stadt
Deidesheim, den Gemeinden Forst, Meckenheim und Ruppertsberg
ist jeweils eine offentliche Ladesaule fur E-Fahrzeuge

vorhanden. In der Stadt Deidesheim ist im Bereich der alla
hopp!-Anlage zudem eine Ladeséule fur Pedelecs vorhanden.

Zur Forderung des Radverkehrs wird aktuell ein barrierefreies
Radwegnetz mit rd. 80km Strecke in Teilen des Landkreises Bad
Durkheim sowie der Stadt Neustadt umgesetzt, wobei auch alle
Orte der Verbandsgemeinde Deidesheim eingebunden sind. Des
weiteren wird derzeit fir den gesamten Landkreis Bad Dirkheim
ein kreisweites Radverkehrskonzept aufgestellt. [Name anonymisiert]

Stellungn.-ID: 117  Herrstein-Rhaunen BE-ID: 267 In der Verbandsgemeinde Herrstein-Rhaunen ist nur die  Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Ortsgemeinde Ortsgemeinde Fischbach mit dem Teil der L 160 von der Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
Fischbach Einmindung B 41 beginnend bis zur Abfahrt der K 37 nach StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur

Hintertiefenbach betroffen. Die Umgehung L 160 wurde gebaut um  Priifung &rtlicher Larmminderungsmaf3nahmen angeschrieben.
den teilweise sehr engen Ort Fischbach vom Verkehr zu entlasten.

Der Ort Fischbach, sowie die L 160 in diesem Bereich, liegt in einem

engen Tal, zusatzlich verlauft der Fischbach durch das Tal bzw.
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Stellungnehmer Bezug Inhalt Abwagung und Sachaufklarung

durch den Ort. Einen Larmschutz durch Baume oder andere
MafRnahmen gibt es nicht. Zusatzlich gibt es in diesem
angesprochenen Bereich mehrere
Geschwindigkeitsbeschrankungen. Im Bereich der Einfahrt
Kreissparkasse auf 50 Km/h (Unfallschwerpunkt), fiir ca. 400 m
sind dann 100 Km/h erlaubt bis Bereich Kirche. Danach wird die
Geschwindigkeit wieder fir ca. 400m auf 100 Km/h erhéht und
danach bis nach der Abfahrt K 37 reduziert auf 70 Km/h. Gerade
diese kurze Strecke stellt sich als Rennstrecke da und ist gerade in
den Sommermonaten eine beliebte Strecke fiir
Motorradfahrer*innen. Durch die ansteigenden Hange ist der
Larm zu jeder Jahreszeit in den angrenzenden, aber auch in den
héherliegenden Wohngebieten sehr deutlich, und bei Motorradern,
sehr extrem zu hoéren. Die Ortsgemeinde Fischbach wurde im Mai
2018 von einer extremen Flutwelle iberschwemmt, mehr als 80
Hauser waren davon betroffen. Die L 160 im Bereich der Einfahrt
Kreissparkasse war (iberschwemmt. Jede BaumaRnahme an der
StraRe wiirde das Uberschwemmungsgebiet weiter

einschranken und die Gefahr fur Fischbach erhéhen. Insofern
stehe ich sehr zurlickhaltend gegen eine solche Larmschutzwand.
Ich bitte um Prifung, ob im gesamten Bereich der L 160 eine
Geschwindigkeitsreduzierung erlassen werden kann. Damit wiirde
man nach meiner Meinung ein gleichmagigeres fahren erreichen
und nicht das stéandige Hochbeschleunigen der Fahrzeuge erleben.
Im Bereich der Kreissparkasse muss die Geschwindigkeit auf 50
km/h reduziert bleiben, sie kdnnte aber dann durchgehend auf 70
Km/h erhéht werden. Bild 1 und 2 im Anhang zeigen den Bereich
der L 160 im Bereich der Kreissparkasse. Das Bild 3 zeigt die
HauptstraBe Fischbach im Bereich der Kirche. Der
Wasserhdchststand war noch nicht erreicht.

Stellungn.-ID: 96 Hunsriick-Mittelrhein BE-ID: 271 anbei die gemeinsame Eingabe der Orte Laudert und Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Wiebelsheim. Fur weitere Rickfragen stehen lhnen die Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
Ortsbirgermeister sehr gerne zur Verfligung. Stellungnahme der StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur

Ortsgemeinden Laudert und Wiebelsheim im Rahmen der Aufstellung Prufung értlicher Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.
des Larmaktionsplans Rheinland-Pfalz Die Gemeinden Laudert und
Wiebelsheim (Verbandsgemeinde
Hunsriick-Mittelrhein/Rhein-Hunsriick-Kreis) begrii3en die
Aufstellung des ersten landesweiten Larmaktionsplans fir
Rheinland-Pfalz und die Méglichkeit, im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung auf erforderliche
Larmminderungsmafinahmen hinzuweisen. Die Gemeinden
Laudert und Wiebelsheim liegen in unmittelbarer Nahe zur A 61. Die
schon bestehende Larmkartierung LK-2022 auf der Internetseite
Umgebungslarm rlp.de weist fir beide Gemeinden erhebliche,
durch die A 61 hervorgerufene Immissionsbelastungen aus. Die
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Stellungnehmer Bezug

Stellungn.-ID: 150  Kastellaun
Verbandsgemeinde

verwaltung

Kastellaun

Stellungn.-ID: 7 Landstuhl
Verbandsgemeinde

Landstuhl

Stellungn.-ID: 7 Landstuhl
Verbandsgemeinde

Landstuhl

Stellungn.-ID: 7 Landstuhl
Verbandsgemeinde
Landstuhl

06.03.2024

Inhalt

Immissionsbelastungen haben sich im Laufe der vergangenen Jahre,

insbesondere durch die Zunahme des Verkehrs und hier vorrangig
des LKW-Verkehrs, stetig verstarkt. Im Hinblick auf die
bestehenden Belastungen fur die Bevolkerung sowie die
absehbare zukiinftige Entwicklung der A 61, vor allem dem
dreispurigen Ausbau im hier relevanten Bereich, bitten die
Gemeinden Laudert und Wiebelsheim, Larmschutz- und
Larmminderungsmafnahmen durch den Trager der
StralRenbaulast, die Autobahn GmbH, im Larmaktionsplan
vorzusehen. Durch Larmschutz- und
Larmminderungsmalinahmen kann sichergestellt werden, dass
die Immissionsgrenzwerte fir den Larmschutz an Verkehrswegen
fur die Gemeinden Laudert und Wiebelsheim dauerhaft, auch bei
ungunstigen Wetterlagen und bei hohem Verkehrsaufkommen,
eingehalten werden. Idealerweise kénnten die erforderlichen
MaRnahmen verbunden werden mit MaRnahmen zur Beschaffung
erneuerbarer Energien (Beispiel: Photovoltaikanlagen). Die
Gemeinden Laudert und Wiebelsheim bitten, im Rahmen des
weiteren Verfahrens zur Aufstellung des Larmaktionsplans
Rheinland-Pfalz die MalRhahmenvorschlage zu priifen und die
Gemeinden uber das Ergebnis der Prufung nachvollziehbar zu
informieren.

BE-ID: 275 folgendes ist von uns anzumerken: - In der
Larmkartierung 2022 ist die Larmsitution der Umgehung
Goenroth dargestellt. Etwa 15 Wohngebaude sind tagstiber mit
einem Larmpegel zwischen 55-59 dB (A) belastet. - Als
LarmschutzmaRnahme fiir das Baugebiet "Am Dommershauser
Pfad" in Dorweiler wurde ein LArmschutzwall errichtet. - Als
Larmschutzmaflnahme fir das Baugebiet "An der Holl" in
Dommershausen wurde ein Larmschutzwall errichtet. - Als
LarmschutzmaRnahme fir das Baugebiet "Auf der Baver" in Bell
wurde ein Larmschutzwall errichtet. [Name anonymisiert]

BE-ID: 372 Weiterhin méchte wir anfragen, ob aktuelle
Verkehrszahlen von der Bahnstraf3e (L395) vorliegen oder
Verkehrsz&hlungen in diesem Bereich geplant sind.

BE-ID: 371 Sehr geehrte Damen und Herren, als Erganzung zu
unserer Stellungnahme vom 19.12.2022 mdéchten wir lhnen noch
mitteilen, dass in der Saarbriicker Stral3e ab Stadteingang von
Richtung Hauptstuhl kommend bis zur Saarbriicker Stral3e 34
(L395) als LarmschutzmafRnahme in der Zeit von 22:00 Uhr bis
6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50km/h auf 30 km/h
angeordnet ist.

BE-ID: 370 Sehr geehrte Damen und Herren, zur
Larmaktionsplanung 3. Runde der VG Landstuhl méchten wir
ihnen bezugnehmend auf unsere Mail vom 06.12.2022 folgende

Abwagung und Sachaufklarung

Der Larmaktionsplan wird Uberpruft und entsprechend angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst.

Der Larmaktionsplan wird Gberprift und entsprechend angepasst.
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Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 211
Landkreis
Mainz-Bingen

Stellungn.-ID: 4
Maxdorf

Stellungn.-ID: 4
Maxdorf

06.03.2024

Bezug

Larmaktionsplan
Rheinland-Pfalz

Maxdorf

Maxdorf

Inhalt

Sachverhalte mitteilen: Im Jahre 2019 haben die ehemals
selbststandigen Verbandsgemeinden Landstuhl und
Kaiserslautern-Sid fusioniert. Da es fur die Verbandsgemeinde
Kaiserslautern-Sid keinen Larmaktionsplan gab, bezieht sich der
Ihnen vorliegende und verdffentlichte "Larmaktionsplan 3. Runde
lediglich auf das Gebiet der ehemaligen Verbandsgemeinde
Landstuhl. Wir regen daher an, dies in den von Ihnen erstellten
Unterlagen zu erwahnen. Weiterhin verweisen wir auf die lhnen
ebenfalls mit Mail vom 06.12.2022 ibermittelten
Bebauungsplanunterlagen "Am Kirchhof" der Ortsgemeinde
Hauptstuhl sowie "Am Rothenborn, 2. Teil, 1. Anderung" der
Sickingenstadt Landstuhl. Bei beiden Bebauungsplanen musste zur
Abschirmung des Verkehrslarms eine Larmschutzwand errichtet
werden. Die genaue Lage sowie weitere Details kdnnen Sie, falls
erforderlich, den lhnen vorliegenden sowie dieser Mail beigefugten
Bebauungsplanunterlagen entnehmen. [Name anonymisiert]

BE-ID: 375 Sehr geehrte Damen und Herren, seitens des Lankreises
Mainz-Bingen wurde ein integriertes Verkehrskonzept erstellt, dass in
die Gremien eingebracht wurde und in der Endabstimmung mit den
Verbandsgmeinden liegt. Den Entwurf des Konzeptes haben wir als
Anlage beigefiigt. [Name anonymisiert]

BE-ID: 25 auf Anregung der Ortsgemeinde Ful3génheim haben wir
festgestellt, dass samtliche durch die Ortsmitte fihrenden
LandstraRen nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen sind.
Aufgrund der uns jetzt gegebenen Mdglichkeit méchten wir hiermit
die Aufnahme der durch die Ortsgemeinde Fu3génheim

fuhrenden LandstraRen beantragen. Im einzelnen handelt es sich
hierbei um 1. L 454 Bahnhofstral3e, Amtsstral3e, Hauptstralie,
Schauernheimer Straf3e 2. L 525 Ellerstadter Strale
(BahnhofstraRe, AmtsstralRe), Ruchheimer StraBe Grund fir

die bisherige Nichtaufnahme dieser StraRen war die Tatsache, dass
die notwendigen Werte in Bezug auf die Verkehrsbelastung nicht
erreicht wurden. Wir schlie3en uns jedoch der Argumentation der
Ortsgemeinde FuRgénheim an, dass aufgrund der engen und
durchgehenden Bebauung in der Ortsmitte, sowie der Ausweisung
als offizielle Umleitungsstrecke fur die Autobahn A 61 im Bereich
zwischen der Anschlussstelle Ludwigshafen und Mutterstadt dies
durch als gerechtfertigt anzusehen ist.

BE-ID: 27 Des Weiteren mdchten wir Ihnen zur Ergénzung lhrer
Larmaktionsplanung noch die bereits vorhandenen Larm- und
Schallschutzmafinahmen mitteilen, welche falls noch nicht
geschehen, in die Larmkartierung aufzunehmen waren:L 454
(Weisenheimer StraBe) befindet sich auf der Ostseite entlang der
gesamten Bebauung eine 2,50 Meter hohe Hecke als Abgrenzung
zur Landstral3e L 454 ab Verkehrskreisel L 527 bis Einmindung

Abwagung und Sachaufklarung

Der Larmaktionsplan wird tberprift und entsprechend angepasst.

Die Verkehrsdaten der Larmkartierung 2022 wurden seitens LBM
bereitgestellt, dem LfU liegen keine abweichenden Informationen vor. Zur
Erstellung der landesweiten Larmaktionsplans wird des kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fur Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Der LAP wird tberpruft und entsprechend angepasst.
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Stellungnehmer Bezug

Stellungn.-ID: 221  Nastétten
Verbandsgemeinde
verwaltung

Nastatten

06.03.2024

Inhalt

Kurpfalzstrae befindet sich auf der Ostseite ein ca. 2,50 Meter
hohe bepflanzter ErdwallL 527 ab der Einmiindung Birkenheide
Weisenheimer Stral3e bis Verkehrskreisel L 526 befindet sich auf
der Nordseite eine ca. 50 Meter lange begriinte Schallschutzwand
gefolgt von einem ca. 3 Meter hohen begriinten ErdhiigelL 526
ab dem Verkehrskreisel L 454 bis zur Einmindung Birkenheide
Bruchweg befindet sich auf der Ostseite ein ca. 2,50 Meter hoher
begrunter Erdhiigel.

BE-ID: 368 Sehr geehrte Damen und Herren, fir die Mdglichkeit
zur Abgabe einer Stellungnahme im Rahmen der
rheinland-pféalzischen Larmkartierung 2022 und der Aufstellung
eines Larmaktionsplanes als Gesamtplan fir Rheinland-Pfalz
mochten wir uns bedanken und folgende Stellungnahme in das
Verfahren einbringen: Mit der Larmkartierung fir das Land
Rheinland-Pfalz wurde bereits im Jahr 2007 (Stufe I) begonnen. Eine
Fortfiihrung erfolgte in den Jahren 2012 (Stufe Il) und 2017 (Stufe
(1. In der Verbandsgemeinde Nastéatten wurde im Jahre 2018 auf
der Grundlage der Larmkartierung des Jahres 2017 ein
Larmaktionsplan als Nullplan aufgestellt, da im Gebiet der
Verbandsgmeinde Nastétten auf der Grundlage der
Larmkartierungen 2012 und 2017 keine relevanten
Larmbelastungen und keine verbesserungsbediirftigen
Situationen festzustellen waren. Dies insbesondere vor dem
Hintergrund, da die kartierte Flache der Hauptverkehrsstrae mit
der Larmkartierung 2017 weggefallen ist. Es existieren fiir den
Bereich der Verbandsgemeinde Nastatten damit keine
Larmminderungsmalinahmen auf der Grundlage eines
Larmaktionsplans. Vielmehr wurden

Larmminderungsmafnahmen im Bereich der Verbandsgemeinde
Nastatten mafRgeblich im Rahmen der Aufstellung von bspw.
Bebauungsplanen umgesetzt. Folgende Bebauungsplane
enthalten Larmschutz- bzw.LarmminderungsmafRhahmen: -
Ortsgemeinde Bogel: Im mittleren Ergel (Freiflachen auf der
abgewandten Seite zur K87 zulassig) - Ortsgemeinde Lautert:
Hinter dem Dorf (Passiver Schallschutz, Einbaufenster
Schallschutzklasse 3 in Wohngebauden) - Ortsgmeinde Oelsberg:
Erweiterung Schleidt Il (Festsetzung eines erforderlichen bewerteten
Schalldammmales der AuRenbauanteile, Errichtung eines
Larmschutzwalls entlang der B274 auf Hohe der Baugebiete
Schleidt und Erweiterung Schleidt Il), Tiefe Grube (Festsetzungen
von Larmpegeln) -Ortsgemeinde Striith: Hinter dem Klubb
(Festsetzung fur einzlene Bauteile in Bezug auf erforderliche
SchallschutzmafRnahmen zur L335) -Ortsgemeinde Welterod: In der
Gewann (Festsetzung fur einzlene Bauteile in Bezug auf
erforderliche SchallschutzmafRnahmen zur L335) Fir ndhere

Abwagung und Sachaufklarung

Der Larmaktionsplan wird tberprift und entsprechend angepasst.
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Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 135
Ortsgemeinde
Stadecken-Elsheim

Stellungn.-ID: 208
VG Nieder-Olm

06.03.2024

Bezug

Nieder-Olm

Nieder-Olm

Inhalt

Informationen verweisen wir auf die konkreten Festsetzungen der
genannten Bebauungsplane. Samtliche rechtsverbindliche
Bebauungsplane kénnen mit ihren zeichnerischen und textlichen
Festsetzungen Uber die Homepage (Sehr geehrte Damen und
Herren, DarUber hinaus betreibt die Stadt Nastétten derzeit das
Verfahren zur Aufstellung der Bebauungsplane
Romerplatz-Rheingaustrafe/Muhlbach und Rémerplatz-
RheinstralRe/Briuckwiese/B274 in dessen Rahmen

schalltechnsiche Gutachten erstellt wurden, welche ebenfalls
Larmschutz- bzw. Larmminderungsmafnahmen vorsehen. Diese
finden Sie zur Kenntnis im Anhang dieser Stellungnahme. Die
offentliche Bekanntmachung der rheinland-pfélzischen
Larmkartierung und die Aufstellung des Larmaktionsplan als
Gesamtplan fur Rheinland-Pfalz erfolgte im amtlichen
Bekanntmachungsorgan der Verbandsgemeinde Nastétten Blaues
Landchen aktuell am Donnerstag den 22.12.2022. Aus der
Offentlichkeit und den der Verbandsgemeinde angehérigen
Gemeinden wurden keine Stellungnahmen an uns herangetragen.
Wir mdchten daraufhinweisen, dass die geplante und derzeit im Bau
befindliche Ortsumgehung Miehlen-Marienfels voraussichtlich zu
einer verkehrlichen Entlastung der beiden Ortsgemeinden fuhren
wird. In der Stadt Nastatten wird die geplante Querspanne zwischen
der L335 und der B274 voraussichtlich zu einer Entlastung des
sudlichen Kreisverkehrs in der Stadt Nastatten fihren. der
Verbandsgemeinde Nastatten eingesehen werden. Fir

Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfligung!

BE-ID: 270 sehr gerne gebe ich namens der Ortsgemeinde
Stadecken-Elsheim (VG Nieder-OIlm) folgende Stellungnahme ab:
Wie aus der Larmkartierung hervorgeht, hat sich im Vergleich zum
letzten Erhebungsstand eine deutliche Zunahme des Larms entlang
unserer Hauptstrafl3en, der L413, der L428 und L426 ergeben. Zur
Steigerung der Lebensqualitat entlang dieser StraRen bitten wir

um Geschwindigkeitsbegrenzung auf den genannten StraR0en im
innerortlichen Bereich von 30 km/h aus Larmschutzgriinden.
[Name anonymisiert]

BE-ID: 374 Sehr geehrte Damen und Herren, mit groRem Interesse
hatten wir die Veréanderung der Zustandigkeit fur die
Larmaktionsplanung von den Kommunen zum Land hin registriert.
Damit verbinden wir die Hoffnung, dass mit den gro3eren
Gestaltungs- und Zugriffsmoglichkeiten des Landes wirksame
MaRnahmen auf den Weg gebracht werden. Das betrifft
grundsatzlich die Verkehrsmittelwahl und insbesondere die
Stralen, die auRerhalb der Verantwortung der Kommunen liegen.
Fir die Erarbeitung des Landesweiten Larmaktionsplans
formulieren wir Folgendes als Anregungen: Die Verbandsgemeinde

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Der Larmaktionsplan wird Uberpruft und entsprechend angepasst.
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06.03.2024

Bezug

Inhalt

Nieder-Olm besteht aus Gemeinden, die sich aus einem
b&uerlichen-weinbaulichen Hintergrund entwickelt haben.
Unverandert bestehen historisch gewachsene, dicht bebaute
Ortskerne, durch die sich stark befahrene klassifizierte Stral3en
ziehen. Deren Stellenwert und damit die Verkehrsbelastung ist durch
die Suburbanisierungsprozesse der letzten Jahrzehnte im Mainzer
Umland stetig gewachsen. Nur in Einzelféllen war es mdglich,
leistungsfahige anbaufreie Entlastungsstraen an den

Ortsréandern zu schaffen. Die resultierende Larmbelastung in den
Ortskernen ist nicht nur hinsichtlich der Wohnqualitét zu beklagen,
auch steht sie der Zielstellung und allen Bemiihungen entgegen,
die Innenentwicklung voranzutreiben. Auf strategischer Ebene gilt es,
die Verkehrsmittelwahl zugunsten der Verkehrstrager des
Umweltverbundes zu forcieren und damit die Verkehrsmenge zu
vermindern. Der zweispurige Ausbau der Bahnstrecke Alzey-Mainz
ist erkléartes Ziel der Verbandsgemeinde. Konkret wird in der Stadt
Nieder-Olm die Attraktivitat des vorhandenen Haltepunktes
Nieder-Olm vorangetrieben. Die Schaffung eines regionalen
Radwegenetzes mit Schwerpunkt auf Pendlerverkehren ist aktuell
Gegenstand interkommunaler Zusammenarbeit zwischen den
Verbandsgemeinden Nieder-Olm und Wérrstadt. Entsprechende
Zielformulierungen im Larmaktionsplan und tatkraftige
Unterstutzung seitens des Landes bei der Umsetzung werden
erwartet. Zum Individualverkehr fordern wir dringend und bevorzugt
die Entlastung der Ortskerne bzw. der Ortslagen insbesondere von
Stadecken-Elsheim mit dem Ansatz ‘Anderung/Erganzung des
Verkehrsnetzes', also durch den baldigen Bau von
Entlastungsstraf3en. Das sollte auch fir die L401 in
Klein-Winternheim und fur die L 432 in Sérgenloch gelten, auch
wenn diese nicht Gegenstand der Larmkartierung. Flankierend bzw.
ergénzend dazu soll in allen Orten auf MaRBnahmen gezielt
werden, die die Ld&rmerzeugung substanziell vermindert.
Geschwindigkeitsreduzierungen und bauliche Veranderungen an
klassifizierten Straf3en, die in der Vergangenheit regelmaRig
abgelehnt wurden, missen unter dem Gesichtspunkt des
Larmschutzes neu gedacht werden. Zur Larmeinwirkung der A 63
auf die Ortslage von Nieder-Olm bemdiht sich die Stadt langjéahrig
um die Errichtung einer Larmschutzanlage - auch mit dem Angebot
einer substanziellen finanziellen Beteiligung. Derzeit formiert und
aktiviert sich wieder eine Blrgerinitiative, die sich seit Jahren fiir
den Larmschutz entlang der A 63 einsetzt. Mit der Zielstellung der
Larmminderung muss dieser Ansatz aufgenommen und in der Folge
vorangetrieben werden. In der Verbandsgemeinde bestehen
Vorbelastungen durch weitere Larmquellen, die in der Summe fir
die Burgerinnen und Birger sehr belastend sind. Dies sind

Abwagung und Sachaufklarung
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Stellungnehmer Bezug Inhalt Abwagung und Sachaufklarung

sowohl Flug-, Bahn- und Straf3enlarm durch die

Autobahnstrecken. Insbesondere die Kommunen Ober-Olm und
Klein-Winternheim in der Verbandsgemeinde Nieder-Olm werden
durch Fluglarm, ausgehend vom Flughafen Frankfurt-Main belastet.
In Ober-OIm besteht eine Messstation, die Daten aufnimmt. Von
Anfang Februar 2020 bis zum Zusammenbruch des Flugverkehrs
durch die Corona Pandemie testete die Flugsicherung die
gleichzeitige Nutzung von 3 Landebahnen, was nach Beobachtungen
zu einer Verdoppelung der Flugbewegungen auf der
Sidumfliegung geftihrt hat. Trotz des Riickgangs der

Uberflige wahrend der Pandemie Uiber unsere
Fluglarm-Brennpunkte in Ober-Olm und Klein-Winternheim wurde
noch immer gesundheitsgeféahrdender Fluglarm gemessen. VVon
September 2020 bis Februar 2021 gab es an 64 Tagen Fluglarm
Uber dem WHO-Schwellenwert von durchschnittlich 45 dB Lden.
Bei Aufstellungen von Bebauungsplanen innerhalb der VG
Nieder-Olm werden mittlerweile diverse Larmgutachten
(Schallgutachten, Verkehrsuntersuchungen) beauftragt. Hierbei wird
bspw. die wechselseitige Wirkung von Larm des geplanten
Gebietes zur Umgebung, sowie die Wirkung der Umgebung auf die
neuen Wohnungen betrachtet. Insbesondere werden hierbei auch
mogliche negative Auswirkungen von Verkehrslarm ausgehend
vom Plangebiet auf dessen Umgebung untersucht. Auf3erdem
verweisen wir auf ein Verkehrsgutachten des Landkreises
Mainz-Bingen, das in unseren politischen Gremien vorgestellt wurde,
aus dem weitere Larmquellen abgeleitet werden kénnen. Die
Ortsgemeinde Stadecken-Elsheim hat folgende eigene
Stellungnahme abgegeben, die wir hier zitieren: ,Wie aus der
Larmkartierung hervorgeht, hat sich im Vergleich zum letzten
Erhebungsstand eine deutliche Zunahme des Larms entlang
unserer Hauptstral3en, der L413, der L428 und L426 ergeben. Zur
Steigerung der Lebensqualitat entlang dieser StralRen bitten wir

um Geschwindigkeitsbegrenzung auf den genannten StralRen im
innerdrtlichen Bereich von 30 km/h aus

Larmschutzgrinden.” [Name anonymisiert]

Stellungn.-ID: 208  Nieder-Olm BE-ID: 373 Sehr geehrte Damen und Herren, mit groRem Interesse  Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

VG Nieder-Olm hatten wir die Verédnderung der Zustandigkeit fiir die Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
Larmaktionsplanung von den Kommunen zum Land hin registriert. StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Damit verbinden wir die Hoffnung, dass mit den gro3eren Prufung ortlicher LA&rmminderungsmafRnahmen angeschrieben.

Gestaltungs- und Zugriffsméglichkeiten des Landes wirksame
MaRnahmen auf den Weg gebracht werden. Das betrifft
grundsatzlich die Verkehrsmittelwahl und insbesondere die
Stral3en, die au3erhalb der Verantwortung der Kommunen liegen.
Fir die Erarbeitung des Landesweiten Larmaktionsplans
formulieren wir Folgendes als Anregungen: Die Verbandsgemeinde
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Nieder-Olm besteht aus Gemeinden, die sich aus einem
bauerlichen-weinbaulichen Hintergrund entwickelt haben.
Unverandert bestehen historisch gewachsene, dicht bebaute
Ortskerne, durch die sich stark befahrene klassifizierte Stral3en
ziehen. Deren Stellenwert und damit die Verkehrsbelastung ist durch
die Suburbanisierungsprozesse der letzten Jahrzehnte im Mainzer
Umland stetig gewachsen. Nur in Einzelféllen war es mdglich,
leistungsfahige anbaufreie Entlastungsstraen an den

Ortsréandern zu schaffen. Die resultierende Larmbelastung in den
Ortskernen ist nicht nur hinsichtlich der Wohnqualitéat zu beklagen,
auch steht sie der Zielstellung und allen Bemiihungen entgegen,
die Innenentwicklung voranzutreiben. Auf strategischer Ebene gilt es,
die Verkehrsmittelwahl zugunsten der Verkehrstrager des
Umweltverbundes zu forcieren und damit die Verkehrsmenge zu
vermindern. Der zweispurige Ausbau der Bahnstrecke Alzey-Mainz
ist erkléartes Ziel der Verbandsgemeinde. Konkret wird in der Stadt
Nieder-Olm die Attraktivitat des vorhandenen Haltepunktes
Nieder-Olm vorangetrieben. Die Schaffung eines regionalen
Radwegenetzes mit Schwerpunkt auf Pendlerverkehren ist aktuell
Gegenstand interkommunaler Zusammenarbeit zwischen den
Verbandsgemeinden Nieder-Olm und Wérrstadt. Entsprechende
Zielformulierungen im Larmaktionsplan und tatkraftige
Unterstutzung seitens des Landes bei der Umsetzung werden
erwartet. Zum Individualverkehr fordern wir dringend und bevorzugt
die Entlastung der Ortskerne bzw. der Ortslagen insbesondere von
Stadecken-Elsheim mit dem Ansatz ‘Anderung/Erganzung des
Verkehrsnetzes', also durch den baldigen Bau von
Entlastungsstraf3en. Das sollte auch fir die L401 in
Klein-Winternheim und fir die L 432 in Sérgenloch gelten, auch
wenn diese nicht Gegenstand der Larmkartierung. Flankierend bzw.
ergéanzend dazu soll in allen Orten auf Mal3nahmen gezielt
werden, die die Larmerzeugung substanziell vermindert.
Geschwindigkeitsreduzierungen und bauliche Veranderungen an
klassifizierten Straf3en, die in der Vergangenheit regelmaRig
abgelehnt wurden, missen unter dem Gesichtspunkt des
Larmschutzes neu gedacht werden. Zur Larmeinwirkung der A 63
auf die Ortslage von Nieder-Olm bemiiht sich die Stadt langjahrig
um die Errichtung einer Larmschutzanlage - auch mit dem Angebot
einer substanziellen finanziellen Beteiligung. Derzeit formiert und
aktiviert sich wieder eine Birgerinitiative, die sich seit Jahren fir
den Larmschutz entlang der A 63 einsetzt. Mit der Zielstellung der
Larmminderung muss dieser Ansatz aufgenommen und in der Folge
vorangetrieben werden. In der Verbandsgemeinde bestehen
Vorbelastungen durch weitere Larmquellen, die in der Summe fur
die Birgerinnen und Burger sehr belastend sind. Dies sind

Abwagung und Sachaufklarung
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sowohl Flug-, Bahn- und Straf3enlarm durch die

Autobahnstrecken. Insbesondere die Kommunen Ober-Olm und
Klein-Winternheim in der Verbandsgemeinde Nieder-Olm werden
durch Fluglarm, ausgehend vom Flughafen Frankfurt-Main belastet.
In Ober-OIm besteht eine Messstation, die Daten aufnimmt. Von
Anfang Februar 2020 bis zum Zusammenbruch des Flugverkehrs
durch die Corona Pandemie testete die Flugsicherung die
gleichzeitige Nutzung von 3 Landebahnen, was nach Beobachtungen
zu einer Verdoppelung der Flugbewegungen auf der
Sudumfliegung gefiihrt hat. Trotz des Riickgangs der

Uberflige wahrend der Pandemie iiber unsere
Fluglarm-Brennpunkte in Ober-Olm und Klein-Winternheim wurde
noch immer gesundheitsgeféahrdender Fluglarm gemessen. Von
September 2020 bis Februar 2021 gab es an 64 Tagen Fluglarm
Uber dem WHO-Schwellenwert von durchschnittlich 45 dB Lden.
Bei Aufstellungen von Bebauungsplanen innerhalb der VG
Nieder-Olm werden mittlerweile diverse Larmgutachten
(Schallgutachten, Verkehrsuntersuchungen) beauftragt. Hierbei wird
bspw. die wechselseitige Wirkung von Larm des geplanten
Gebietes zur Umgebung, sowie die Wirkung der Umgebung auf die
neuen Wohnungen betrachtet. Insbesondere werden hierbei auch
mogliche negative Auswirkungen von Verkehrslarm ausgehend
vom Plangebiet auf dessen Umgebung untersucht. Auf3erdem
verweisen wir auf ein Verkehrsgutachten des Landkreises
Mainz-Bingen, das in unseren politischen Gremien vorgestellt wurde,
aus dem weitere Larmquellen abgeleitet werden kénnen. Die
Ortsgemeinde Stadecken-Elsheim hat folgende eigene
Stellungnahme abgegeben, die wir hier zitieren: ,Wie aus der
Larmkartierung hervorgeht, hat sich im Vergleich zum letzten
Erhebungsstand eine deutliche Zunahme des Larms entlang
unserer Hauptstrafl3en, der L413, der L428 und L426 ergeben. Zur
Steigerung der Lebensqualitat entlang dieser StraRen bitten wir

um Geschwindigkeitsbegrenzung auf den genannten StraRen im
innerdrtlichen Bereich von 30 km/h aus

Larmschutzgrinden.” [Name anonymisiert]

BE-ID: 282 Stellungnahme Beteiligungsverfahren
Larmaktionsplanung Die Stadt Pirmasens hat mit dem Beschluss
des Larmaktionsplans vom 15.11.2021 den Grundstein zur
zukunftigen Larmaktionsplanung gelegt. Der Larmaktionsplan

legt grundsatzliche Handlungsschwerpunkte sowie
verkehrsbedingte Larmquellen im Stadtgebiet von Pirmasens fest.
Hierbei wurden allen voran die im Nord-Westen der Stadt liegende
Autobahn A8 (im Einzugsbereich von Windsberg), im nordlichen
Teil von Pirmasens die beiden Bundesstralen B10 und B270 sowie
die Landesstral3en L482, L484 und L486 aufgefiihrt. Diese

Abwagung und Sachaufklarung

Der Larmaktionsplan wird Uberpruft und entsprechend angepasst.
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Strafl3en sind, mit der Ausnahme der L484 ebenfalls in der
Larmkartierung 2022 als Hauptlarmquellen aufgefiihrt. Dennoch
ware es aus Sicht der Stadt Pirmasens zielfiihrend, auch die
Ortsdurchfahrt Niedersimten (L484) mit Anbindung an die Kernstadt
als Hauptlarmquelle aufzufiihren. Mit einem DTV-Wert von mehr
als 10.000 Fahrzeugen sind die Auswirkungen des Stral3enverkehrs
fur die Larmbelastung nicht unerheblich. Weiterhin ist

anzumerken, dass es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens
entlang der Zweibriicker Strafl3e (Kreisstral3e 1) ebenfalls zu
verstarkten Larmemissionen kommt. Der Larmaktionsplan aus

dem Jahr 2021 legte zusatzlich noch zahlreiche
Umsetzungsmalnahmen fest, welche in einem Zeitraum von ca.
funf Jahren zeitnah umgesetzt werden sollten. In diesem
Zusammenhang wurden bis zum Friihjahr 2023 bereits einige
MaRnahmen zur Larmminderung durchgefiihrt oder befinden

sich derzeit noch in einer Umsetzungsphase. Im Fruhjahr 2023 soll
im Pirmasenser Stadtrat das Tempo-30 Konzept beschlossen
werden. Die Umsetzung dieses Konzepts beginnt bereits im Jahr des
Beschlusses und soll im Verlauf des Jahres 2024 finalisiert werden.
Hierbei ist eine flichendeckende Anordnung von Tempo 30-Zonen
in Wohnquartieren ohne innerértliche Hauptverkehrsfunktion
vorgesehen. Zunachst beginnt die Umsetzung in diesem Jahr in den
umliegenden Ortsteilen und wird im Anschluss auf die Kernstadt
ausgeweitet. Zwar sind hierbei zunéchst nicht die in der
Larmaktionsplanung aufgefiihrten Hauptverkehrsstraen

betroffen, dennoch sind durch die Anordnung von Tempo 30-Zonen
in Wohnquartieren positive Synergieeffekte im gesamten Stadtgebiet
zu erwarten. Hierbei profitieren ebenso die Wohngebiete entlang der
HauptverkehrsstralBen. Des Weiteren wird das
Radverkehrskonzept ebenfalls im Friihjahr 2023 beschlossen.
Dieses bildet die Grundlage fir die zukinftige

Radverkehrsplanung in Pirmasens. Hierbei ist es das priméare Ziel,
die Radverkehrsinfrastruktur in Pirmasens zu verbessern und
langfristig die Nutzung des Fahrrads im Alltagsverkehr zu fordern.
Der Anteil des Radverkehrs soll durch die Attraktivitatssteigerung in
den kommenden Jahren deutlich erhdht werden. Erste
MaRnahmen sollen ebenfalls im Jahr 2023 umgesetzt werden.
Hierbei handeln es sich um kleinere, schnell umsetzbare
MaRnahmen. Grol3ere (bauliche) Projekte sollen in den
kommenden Jahren ebenfalls umgesetzt werden. Als drittes
Verkehrskonzept soll auch das Parkraumbewirtschaftungskonzept
beschlossen werden. Hierbei ist es das Ziel, den Parkverkehr im
innerstadtischen Bereich moglichst verkehrsvertraglich zu
gestalten. Das Parkraumkonzept ermdglich durch verschiedene
Umsetzungsmafinahmen eine Steuerung der Parksuchverkehre

Abwagung und Sachaufklarung
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und somit eine potentielle Entlastung von stark belasteten Gebieten.
Auch dieses Konzept wird im Jahr 2023 bereits zum Teil umgesetzt.
Gleiches gilt auch fur das CarSharing-Konzept. Dieses wurde
bereits im vergangenen Jahr finalisiert und wird zeitnah entsprechend
umgesetzt. Diese Verkehrskonzepte zielen somit auf eine Entlastung
und langfristige Reduzierung der Larmemissionen durch den
alltaglichen StralRenverkehr in Pirmasens ab. Eine langfristige
Steigerung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat soll hierbei
gewahrleistet werden. Die weiteren MaRnahmen, welche in der
Version des Larmaktionsplans aufgefiihrt wurden, befinden sich
derzeit ebenfalls in Planung zur Umsetzung. Bereits vorhandene
Maflnahmen zur Larmminderung werden im gleichen Umfang
weiter durchgefuhrt, wie sie bereits im ersten Entwurf aufgefuhrt
sind. Weiterhin soll auch im Rahmen des
StraRenausbauprogramms der Verkehrslarm an stark befahrenen
Hauptverkehrsachsen durch die Nutzung von neuen Oberbelégen
verringert werden. Au3erdem wird die E-Ladeinfrastruktur in
Pirmasens zunehmend ausgebaut. An einigen Standorten wurde
Lademdglichkeiten fir E-Mobilitét bereits umgesetzt. Diese
Infrastruktur soll in der zukinftigen Verkehrsplanung in Pirmasens
eine besondere Rolle spielen. Im Vergleich zu den Messergebnissen
aus der vorherigen Larmkartierung hat sich die heutige Betroffenheit
der LArmemissionen in Pirmasens etwas reduziert. Im Tagesverlauf
ist diese um ca. 6 % (von 3.700 auf 3.500) gesunken. Innerhalb der
einzelnen Intervallen ist es jedoch zu einzelnen, jedoch
nachvollziehbaren Verschiebungen gekommen. Auch bei den
Nachtwerten hat sich die Betroffenheit reduziert (um ca. 8% von
2.700 auf 2.500). Besonders aufféllig ist, dass das hdchste

Intervall deutlich gesunken ist. Diese Ergebnisse kdnnen teilweise
auf die laufenden MaBRnahmen zur Larmminderung

zurlickgefiihrt werden. Dies zeigt, dass die Mal3nhahmen zur
Larmminderung in Pirmasens bereits erste Erfolge erzielen.
Dennoch sollen auch weiterhin Manahmen zur Larmminderung
erarbeitet und umgesetzt werden, um langfristig die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat in Pirmasens zu steigern. Des Weiteren wurden
im Larmaktionsplan aus dem Jahr 2021 Ruhige Gebiete

aufgefuhrt, welche zunéchst hinsichtlich ihrer tatsachlichen
Festlegung Uberpriift werden sollten. Hierbei handelt es sich um

die Einzugsgebiete des Strecktalparks, des Neufferparks sowie um
die Parkanlage im Bereich des Eisweihers. Eine abschlieRende
Prifung dieser Gebiete konnte noch nicht final abgeschlossen
werden. Daher kdnnen diese Bereiche derzeit nicht verbindlich als
Ruhige Gebiete definiert werden. Dem gegeniber wurden jedoch
mit dem Alten Friedhof, dem Gersbachtal und dem Blimelstal mit
einem verléngerten Teilbereich in der N&he des Strecktalparks als

Abwagung und Sachaufklarung
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potentielle, ruhige Landschaftsraume lokalisiert, welche weitgehend
naturbelassen sind und somit keinen anthropogenen Gerauschen
ausgeliefert werden. Diese Gebiete sollen nun in Pirmasens als
Ruhige Gebiete festgesetzt werden. Bei zukinftigen Planungen in
diesen Bereichen muss zunachst eine Abwéagung hinsichtlich der
Larmvertraglichkeit Gberprift werden. Zu den weiteren

Inhalten hat die Stadt Pirmasens keine weiteren Anmerkungen und
unterstitzt das Landesamt fir Umwelt bei der weiterfolgenden
Kartierung des Larmaktionsplans.

BE-ID: 281 Stellungnahme Beteiligungsverfahren
Larmaktionsplanung Die Stadt Pirmasens hat mit dem Beschluss
des Larmaktionsplans vom 15.11.2021 den Grundstein zur
zukinftigen Larmaktionsplanung gelegt. Der Larmaktionsplan

legt grundsatzliche Handlungsschwerpunkte sowie
verkehrsbedingte Larmquellen im Stadtgebiet von Pirmasens fest.
Hierbei wurden allen voran die im Nord-Westen der Stadt liegende
Autobahn A8 (im Einzugsbereich von Windsberg), im nordlichen
Teil von Pirmasens die beiden Bundesstraf’en B10 und B270 sowie
die Landesstraf3en L482, L484 und L486 aufgefiihrt. Diese

StraflRen sind, mit der Ausnahme der L484 ebenfalls in der
Larmkartierung 2022 als Hauptlarmquellen aufgefiihrt. Dennoch
ware es aus Sicht der Stadt Pirmasens zielfihrend, auch die
Ortsdurchfahrt Niedersimten (L484) mit Anbindung an die Kernstadt
als Hauptlarmquelle aufzufiihren. Mit einem DTV-Wert von mehr
als 10.000 Fahrzeugen sind die Auswirkungen des Straf3enverkehrs
fur die Larmbelastung nicht unerheblich. Weiterhin ist

anzumerken, dass es aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens
entlang der Zweibrlcker Stral3e (Kreisstral3e 1) ebenfalls zu
verstarkten Larmemissionen kommt. Der Larmaktionsplan aus
dem Jahr 2021 legte zusatzlich noch zahlreiche
Umsetzungsmalnahmen fest, welche in einem Zeitraum von ca.
funf Jahren zeitnah umgesetzt werden sollten. In diesem
Zusammenhang wurden bis zum Friihjahr 2023 bereits einige
MaRnahmen zur Larmminderung durchgefiihrt oder befinden

sich derzeit noch in einer Umsetzungsphase. Im Friihjahr 2023 soll
im Pirmasenser Stadtrat das Tempo-30 Konzept beschlossen
werden. Die Umsetzung dieses Konzepts beginnt bereits im Jahr des
Beschlusses und soll im Verlauf des Jahres 2024 finalisiert werden.
Hierbei ist eine flichendeckende Anordnung von Tempo 30-Zonen
in Wohnquartieren ohne innerdrtliche Hauptverkehrsfunktion
vorgesehen. Zunachst beginnt die Umsetzung in diesem Jahr in den
umliegenden Ortsteilen und wird im Anschluss auf die Kernstadt
ausgeweitet. Zwar sind hierbei zun&chst nicht die in der
Larmaktionsplanung aufgefihrten Hauptverkehrsstralen

betroffen, dennoch sind durch die Anordnung von Tempo 30-Zonen

Abwagung und Sachaufklarung

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen

Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.
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in Wohnquartieren positive Synergieeffekte im gesamten Stadtgebiet
zu erwarten. Hierbei profitieren ebenso die Wohngebiete entlang der
HauptverkehrsstraBen. Des Weiteren wird das

Radverkehrskonzept ebenfalls im Fruhjahr 2023 beschlossen.
Dieses bildet die Grundlage fir die zukinftige

Radverkehrsplanung in Pirmasens. Hierbei ist es das primare Ziel,
die Radverkehrsinfrastruktur in Pirmasens zu verbessern und
langfristig die Nutzung des Fahrrads im Alltagsverkehr zu fordern.
Der Anteil des Radverkehrs soll durch die Attraktivitatssteigerung in
den kommenden Jahren deutlich erhéht werden. Erste

MaRnahmen sollen ebenfalls im Jahr 2023 umgesetzt werden.
Hierbei handeln es sich um kleinere, schnell umsetzbare
MafRnahmen. GrofRere (bauliche) Projekte sollen in den

kommenden Jahren ebenfalls umgesetzt werden. Als drittes
Verkehrskonzept soll auch das Parkraumbewirtschaftungskonzept
beschlossen werden. Hierbei ist es das Ziel, den Parkverkehr im
innerstadtischen Bereich mdglichst verkehrsvertraglich zu

gestalten. Das Parkraumkonzept ermdglich durch verschiedene
Umsetzungsmalnahmen eine Steuerung der Parksuchverkehre

und somit eine potentielle Entlastung von stark belasteten Gebieten.
Auch dieses Konzept wird im Jahr 2023 bereits zum Teil umgesetzt.
Gleiches gilt auch fur das CarSharing-Konzept. Dieses wurde
bereits im vergangenen Jahr finalisiert und wird zeitnah entsprechend
umgesetzt. Diese Verkehrskonzepte zielen somit auf eine Entlastung
und langfristige Reduzierung der Larmemissionen durch den
alltaglichen StraRenverkehr in Pirmasens ab. Eine langfristige
Steigerung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat soll hierbei
gewahrleistet werden. Die weiteren MaRnahmen, welche in der
Version des Larmaktionsplans aufgefiihrt wurden, befinden sich
derzeit ebenfalls in Planung zur Umsetzung. Bereits vorhandene
MaRnahmen zur Larmminderung werden im gleichen Umfang
weiter durchgefiihrt, wie sie bereits im ersten Entwurf aufgefiihrt
sind. Weiterhin soll auch im Rahmen des

StraBenausbauprogramms der Verkehrslarm an stark befahrenen
Hauptverkehrsachsen durch die Nutzung von neuen Oberbelédgen
verringert werden. Au3erdem wird die E-Ladeinfrastruktur in
Pirmasens zunehmend ausgebaut. An einigen Standorten wurde
Lademdglichkeiten fiir E-Mobilitét bereits umgesetzt. Diese
Infrastruktur soll in der zukunftigen Verkehrsplanung in Pirmasens
eine besondere Rolle spielen. Im Vergleich zu den Messergebnissen
aus der vorherigen Larmkartierung hat sich die heutige Betroffenheit
der Larmemissionen in Pirmasens etwas reduziert. Im Tagesverlauf
ist diese um ca. 6 % (von 3.700 auf 3.500) gesunken. Innerhalb der
einzelnen Intervallen ist es jedoch zu einzelnen, jedoch
nachvollziehbaren Verschiebungen gekommen. Auch bei den

Abwagung und Sachaufklarung
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Nachtwerten hat sich die Betroffenheit reduziert (um ca. 8% von
2.700 auf 2.500). Besonders aufféllig ist, dass das héchste
Intervall deutlich gesunken ist. Diese Ergebnisse kdnnen teilweise
auf die laufenden Mafinahmen zur Larmminderung

zuriickgefiihrt werden. Dies zeigt, dass die Mal3nahmen zur
Larmminderung in Pirmasens bereits erste Erfolge erzielen.
Dennoch sollen auch weiterhin Malnahmen zur LArmminderung
erarbeitet und umgesetzt werden, um langfristig die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat in Pirmasens zu steigern. Des Weiteren wurden
im Larmaktionsplan aus dem Jahr 2021 Ruhige Gebiete
aufgefuhrt, welche zunéchst hinsichtlich ihrer tatsachlichen
Festlegung Uberpriift werden sollten. Hierbei handelt es sich um
die Einzugsgebiete des Strecktalparks, des Neufferparks sowie um
die Parkanlage im Bereich des Eisweihers. Eine abschlieRende
Prufung dieser Gebiete konnte noch nicht final abgeschlossen
werden. Daher kénnen diese Bereiche derzeit nicht verbindlich als
Ruhige Gebiete definiert werden. Dem gegeniiber wurden jedoch
mit dem Alten Friedhof, dem Gersbachtal und dem Blumelstal mit
einem verlangerten Teilbereich in der Néhe des Strecktalparks als
potentielle, ruhige Landschaftsrdume lokalisiert, welche weitgehend
naturbelassen sind und somit keinen anthropogenen Geréauschen
ausgeliefert werden. Diese Gebiete sollen nun in Pirmasens als
Ruhige Gebiete festgesetzt werden. Bei zukinftigen Planungen in
diesen Bereichen muss zunachst eine Abwéagung hinsichtlich der
Larmvertraglichkeit Uberpruft werden. Zu den weiteren

Inhalten hat die Stadt Pirmasens keine weiteren Anmerkungen und
unterstitzt das Landesamt fir Umwelt bei der weiterfolgenden
Kartierung des Larmaktionsplans.

BE-ID: 268 die grofite Belastung durch Larm empfinden

innerhalb der Verbandsgemeinde Prim die Einwohnerinnen und
Einwohner, der unmittelbar an der B 51 zwischen der
Anschlussstelle Prim in Richtung NRW gelegenen Gemeinden. Es
handelt sich hierbei um den Stadtteil Dausfeld (Stadt Prim), die
Ortsteile Willwerath und Hermespand (Ortsgemeinde Weinsheim)
sowie die Ortsgemeinden Olzheim und Neuendorf. Seitens der
betroffenen Gemeinden wird auf die Belastung durch Verkehrslarm
der B 51 bereits seit Jahren hingewiesen. Seitens des
Baulasttragers wird jedoch darauf verwiesen, dass dieser
StraRenabschnitt unter die La&rmsanierung falle, da wesentliche
Anderungen an der StraRe bisher nicht erfolgt seien und auch
weiterhin nicht geplant seien. Bei den durchgefiihrten bzw.
durchzufuhrenden MaRnahmen handele es sich nicht um einen
erheblichen baulichen Eingriff. Diese Auffassung wird aber seitens
der betroffenen Gemeinden in Zweifel gezogen. Seit der
Verkehrsfreigabe der Strae vor 1974 wurde immer wieder durch

Abwagung und Sachaufklarung

Der Larmaktionsplan wird tberprift und entsprechend angepasst.
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unterschiedliche Arbeiten versucht die Leistungsfahigkeit des
StralRenabschnittes zu erhéhen. So wurden beispielsweise
abschnittsweise zusétzliche Uberholspuren angelegt. Auch wurde
die Fahrbahn Uber die Jahre hin weg durch verschiedene
MaRnahmen verbreitert. Insbesondere entlang der Ortslagen
Hermespand, Willwerath, Olzheim und Neuendorf wurde eine 3.
Fahrspur auch durch bauliche Verbreiterungsmaf3hahmen angelegt.
im Vergleich zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme ist die Fahrbahn
teilweise um mehrere Meter gegeniiber dem Zeitpunkt der
Inbetriebnahme an die Ortslagen herangeriickt. Auch wenn diese
Veranderung Uber einen langen Zeitraum durch mehrere
unterschiedliche BaumafRnahmen entstanden ist, so ist nach
Auffassung der Ortsgemeinden inzwischen eine wesentliche
Anderung gegeniiber dem Zeitpunkt der Verkehrsfreigabe
entstanden. Die betroffenen Gemeinden fordern daher aktive
Larmschutzmaflinahmen wie z.B. die Errichtung einer
Larmschutzwand. Nunmehr werden weitere bauliche MalRhahmen
am Streckenabschnitt ab Olzheim bis Reuth geplant. Die betroffenen
Gemeinden fordern nunmehr erneut aus den oben genannten
Grunden aktive Larmschutzmafnahmen (L&rmschutzwand) im
Zuge der in Planung befindlichen MalZnahmen durchzufiihren.
Den hierzu bereits erfolgten Schriftverkehr fligen wir der
Stellungnahme bei.

Abwagung und Sachaufklarung

BE-ID: 265 Die Stadt Schifferstadt hat in den vergangenen Jahren die Der Larmaktionsplan wird Gberprift und entsprechend angepasst.

im Rahmen des 2018 beschlossenen Larmaktionsplans
vorgesehenen MaRnahmen weitestgehend umgesetzt. So wurde
entlang der Rehhofstral3e eine La&rmschutzwand bzw. im Norden
ein Larmschutzwall errichtet sowie in manchen Bereichen eine
geschlossene Bebauung zum Schutz der dahinerliegenden
Bebauung realisiert. Des Weiteren wurde tiberwiegend
flachendeckend, ausgenommen von den HauptverkehrsstraRen
und klassifizierten StraRe, im Stadtgebiet Tempo 30 eingefiihrt.
Weitere Mafinahmen sind derzeit von Seiten der Stadt Schifferstadt
nicht geplant.

BE-ID: 264 Im Bereich der VG Selters hat sich - hinsichtlich der
Larmaktionsplanung - nach diesseitiger Einschatzung nichts
nennenswertes geéandert. Die BAB 3 (ca. 2 km Abschnitt in der
Gemarkung Sessenhausen), die B 413 (Hachenburg - Dierdorf)
sowie die L 305/L 307 (Herschbach/B413 - Vielbach) sind weiterhin
die einzigen, kartierten Hauptverkehrsstraf3en. Die
Verkehrsbelastungen haben sich nur geringfiigig verandert, so
dass auch die Ergebnisse ahnlich sind, wie in 2017 bzw. 2012.
Zwischenzeitlich wurde in der Ortsgemeinde 56249
Herschbach/Unterwesterwald lediglich ein weiteres Neubaugebiet
(WA) "Ginsterber 2" im Nahbereich der L 305 erschlossen. Hier sind

Der Larmaktionsplan wird Uberpruft und entsprechend angepasst.
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37 weitere Baugrundstiicke entstanden, die bereits grofRteils

bebaut werden. Im Zuge des B-Plan-Verfahrens wurde ein
Schallgutachten eingeholt und die vorgeschlagenen Festsetzungen
im Bebauungsplan getroffen. Neben aktiven
Schallschutzmanahmen, hier ein Erdwall entlang der L 305, der im
Bereich einer Wirtschaftswege-Brucke/-Unterfiihrung durch eine
kurze Schallschutzwand verbunden wurde, werden passive
SchallschutzmaRnahmen sowie Vorgaben zur Orientierung
schutzwiirdiger Raume festgesetzt. Der Erdwall/die
Schallschutzwand wurde ca. 3m Uber Straenniveau der L 305
errichtet. Der Bebauungsplan ist als Anlage (Plan, Text und
Begrundung) beigefugt. Auch hinsichtlich der

Haupt-Bahnstrecken hat sich nichts geéndert. Hier ist weiterhin nur
der ca. 2 km lange Abschnitt der ICE-Strecke (KdIn-Frankfurt) in der
Gemarkung Sessenhausen (parallel zur BAB 3) mit ca. 35.000
Fahrbewegungen/a relevant. Diese Strecke wurde Ende der

1990 er/Anfang der 2000 er auf der Grundlage umfangreicher
Planfeststellungsverfahren - unter Berlicksichtigung der seinerzeit
geltenden Immissionsschutzbestimmungen - errichtet. Potentielle
ruhige Bereiche in der VG Selters: (-) Bislang wurde von der VG
Selters von der Ausweisung ruhiger Gebiete abgesehen, da die
Ortsgemeinden hierin eine Selbstheschréankung bzw. eine
Einschrankung der Planungshoheit befurchten. (-) Im Norden des
VG-Gebietes befindet sich ein sehr grof3er Windpark mit 28

groRen WEA (150m bis 230m Gesamthdéhe), der auch Flachen

der Nachbar-VG HAchenburg umfasst. Weiterhin schlieen die
Haupt-VerkehrsstralRen (BAB 3 - B 413 - L 305/L 307) den
ndrdlichen und westlichen Bereich des VG-Gebietes als ruhiges
Gebiet aus. (-) Aktuell laufen Planungen, am &stlichen Rand des
VG-Gebietes - in der Gemarkung Wélferlingen - Richtung
Rothenhain (VG Westerburg) - einen weiteren Windpark zu
etablieren. Daher wéare der Bereich um Whélferlingen auch als
ruhiges Gebiet auszuschlieRen. (-) Gleiches gilt fir den Bereich

um Sessenhausen - entlang der BAB 3 sowie der ICE-Strecke. Auch
dort soll ein weiterer Windpark realisiert werden. Dieser Bereich
ware daher - ohnehin auch wegen der sonstigen Emissionsquellen -
nicht als ruhiges Gebiet geeignet. (+) Demgegeniber ist der
Bereich zwischen den Ortsgemeinden Maxsain - K 137 - Hartenfels -
K 138 - Steinen - beiderseits der K 138 Richtung Dreifelden - L 303 -
Freilingen - L 304 - Maxsain sehr landlich gepragt. In diesem
Bereich bestehen auRer einem Industriegebiet in Hartenfels
(welches in 6stlicher Richtung erweitert werden soll) und der L 304
im Suden kaum Immissionsquellen. Die B 8 ist in diesem Abschnitt
auch nur wenig befahren. Nord-/Ostlich schlie3t sich die
Westerwalder Seenplatte an, die in die VG Hachenburg ubergeht.

Abwagung und Sachaufklarung
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Die Westerwalder Seenplatte wurde zudem vor wenigen Jahren von
der Nabu Stiftung erworben, so dass dort 6kologische Belange
neben touristischen Belangen zukinftig zunehmend relevant
werden. Dieser Bereich erscheint daher als ruhiges Gebiet geeignet.
(+) Gleiches gilt fiir den Bereich sidlich von Maxsain - dstlich

von Selters und 6stlich von Vielbach - die OG Quirnbach und die
OG Ewighausen umfassend - westlich von Weidenhahn. Auch dort
befinden sich - abseits der L 305/L 307 und der L 304 - nur
wenig-befahrene Strafl3en, ruhige Wohngemeinden und keine
sonstigen, nennenswerten Larmquellen. Auch sind in diesem
Bereich keine Gewerbe-/Industriegebiete vorgesehen. Daher
erscheint auch dieser Bereich als ruhiges Gebiet geeignet. Als
Anlage haben wir [hnen eine Karte beigefiigt, in der wir die
potentiell als ruhige Gebiete geeigneten Flachen gekennzeichnet
haben.

BE-ID: 272 Larmaktionsplan 2023; Stellungnahme der
Ortsgemeinde Argenthal (VG Simmern-Rheinbdllen) Da die
Schwellenwerte Uiberschritten werden, ist ein mittelfristiger
Handlungsbedarf (2. Prioritat) gegeben. Dieser ist begrindet
durch: Lden 60 — 70 dB(A) 9 Personen in Argenthal

Lnight 50 — 60 dB(A) 15 Personen in Argenthal Wir fordern
eine Larmsanierung durch geeignete MaBnahmen (bauliche
MaRnahmen und passiven Larmschutz), insbesondere vor dem
Hintergrund einer erkennbaren, deutlichen Larmzunahme durch ein
erhohtes Verkehrsaufkommen nach Fertigstellung des B 50 -
Hochmoseliibergangs. AuBerdem weisen wir darauf hin, dass es
sich bei den Verkehrsdaten (Pkt. 2.2) zur Larmaktionsplanung um
veraltete Zahlen aus dem Jahr 2016 handelt. Aufgrund eines
erkennbaren, stark erhéhten Verkehrsaufkommens nach
Inbetriebnahme des Hochmoseliibergangs (B 50) sowie einer zu
erwartenden weiteren Steigerung nach Fertigstellung des
vierspurigen Ausbaus der B 50 (Lickenschluss zwischen
Flughafen Hahn und Stumpfer Turm) wird es weiter zu einem deutlich
héheren Verkehrsaufkommen und dadurch auch starken
Larmbelastung fuhren. [Name anonymisiert]

BE-ID: 380 Sehr geehrte Damen und Herren Im Auftrag der Stadt
Speyer/ Stadtplanung (Abteilung 520) mdchte ich lhnen folgende
Anregungen zur Larmaktionsplanung Stufe IV zusenden.
Unsererseits beflrworten wir die ausgewiesenen ,Ruhigen
Gebiete" aus der 2. Runde des LAP aus dem Jahr 2013 der Stadt
Speyer, wir sehen jedoch insbesondere die siedlungsnahen bzw.
innerstadtischen Gebiete kritisch. Da nicht nur die tatsachliche
Larmbelastung, sondern auch der Erholungszweck angerechnet
werden sollte, halten wir die Flache 4 fir den bebauten Bereich
fur sehr wichtig im Sinne der Naherholung. Auch im

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdérden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prufung ortlicher La&rmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Der Larmaktionsplan wird Uberpruft und entsprechend angepasst.
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Flachennutzungsplan 2020 (FNP) der Stadt Speyer ist die Flache
als Grunflache dargestellt. Jedoch kdnnen wir aus Sicht der
Stadtentwicklung der Flache 3 nicht zustimmen, im FNP ist diese
Flache als Siedlungsflache dargestellt, weiterhin bestehen
Absichten der Weiterentwicklung dieser Flache, da die Nutzung des
Krankenhauses aufgegeben wurde. Es kann hier noch nicht
abgesehen werden, ob diese Flache erhalten bleibt bzw. flir wen
eine Freiflache zugénglich sein wird. Aus diesem Grund

empfehlen wir diese Flache zukiinftig aus dem Konzept
herauszunehmen, auch unter dem Aspekt der Wohnungssituation in
der Region und in Speyer. Bzgl. der Aul3enbereichsflachen aus
dem LAP 2013 &uRern wir keine Bedenken, diese erachten wir

aus stadtentwicklerischer Sicht als sinnvoll insbesondere angesichts
des Naherholungscharakters der Flachen. Zur Ausweisung weiterer
Flachen kénnen wir folge Auskunft geben: Die Ausweisung im
Suden ,Sudliche Auenwiesen® halten wir in Anbetracht

des nahegelegenen Flughafens und den Gewerbegebieten fiir sehr
kritisch, auch wenn uns bekannt ist, dass der LAP insbesondere die
StraBenverkehre berlicksichtigt. Eine neue Ausweisung von
gewerblichen Flachen o.4. und auch eines weiteren ruhigen

Gebiets ist derzeit aus Sicht der Stadtentwicklung nicht vorgesehen.
Dennoch ist aus unserer Sicht die Flache bereits sehr verlarmt

und die Flache sollte nicht im LAP als ,ruhiges Gebiet"
aufgenommen werden, um keine Problembereiche zu schaffen. Ein
Naherholungsgebiet wird hier dennoch gesehen. Wir kdnnten uns
hier aufgrund des Naherholungscharakters ein relativ ruhiges Gebiet
vorstellen, wie sie bspw. in Berlin ermittelt wurden. Der Ausweisung
eines ruhigen Gebietes im Stadtwald stehen wir positiv gegenuber,
zum aktuellen Zeitpunkt raten wir davon ab ohne Kartierung eine
konkrete Flache auszuweisen bzw. vorzuschlagen. Wir weisen in
diesem Zuge jedoch auf den sich in Aufstellung befindlichen
Bebauungsplan der Bauschuttrecyclinganlage hin. Hier ist mit
verschiedenen Immissionen zu rechnen, bzw. diese bestehen bereits,
jedoch sollte hiervon mindestens eine ausreichende Pufferzone
gehalten werden, sodass der Betrieb nicht eingeschrankt wird und
die Naherholung im Fokus steht. Wir verweisen mit dieser
Stellungnahme auf unseren Flachennutzungsplan 2020 sowie unser
Freiflachennutzungskonzept aus dem Jahr 2022. Diese
Stellungnahme bezieht sich lediglich auf die aktuellen
stadtentwicklerischen Ziele, bzgl. evtl. notwendiger MalZnahmen
aufgrund bestehender Larmquellen kann unsererseits kein
fundierter Bezug genommen werden. Weiterhin bitten wir um
Konkretisierung der Prifkriterien, bzgl. der Ausweisung solcher
ruhigen Gebiete sowie der Verbindlichkeit fiir die generelle
Stadtentwicklung. Aufgrund dessen ist diese Stellungnahme als

Abwagung und Sachaufklarung
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vorbehaltlich zu betrachten.

BE-ID: 381 Sehr geehrte Damen und Herren Im Auftrag der Stadt
Speyer/ Abteilung Umwelt, Forsten, Nachhaltigkeit und Klimaschutz
(Abteilung 250) mdchte ich Ihnen folgende Anregungen
(Stichpunkte) zur Larmaktionsplanung Stufe IV zusenden. Ruhige
Gebiete: Wir wiirden uns die Ausweisung von ruhigen Gebieten
westlich der B9 wiinschen (Stadtwald, Natura2000-Gebiet). Hier
befindet sich ein von der Bevolkerung stark frequentiertes
Naherholungsgebiet mit verschiedenen Einrichtungen, wie mehrere
Waldkindergarten, ein Waldspielplatz, der Trimm-dich-Pfad und ein
Feriencamp der Stadt Speyer fiur Kinder und Jugendliche. Das
Gebiet wird durch eine grof3e Anzahl Erholungssuchender und
Hundebesitzer genutzt. Wir wiirden uns auch die Ausweisung von
ruhigen Gebieten sudlich des Verkehrslandeplatzes im Siiden

von Speyer wiinschen. Der sudliche Auwald
(Landschaftsschutzgebiet Pfélzische Rheinauen) wird ebenfalls von
vielen Erholungssuchenden genutzt. Dort gibt es einen
Auwald-Rundwanderweg der von der Bevolkerung gerne
angenommen wird. Dort kommt es zu Larmbel&stigungen einmal
durch den Verkehrslandeplatz und den dort ansassigen
Gyrokopterbetrieb und von Wasserseite her durch
Wassermotorrader die den Bereich entlang des siidlichen
Auwaldes nicht nur fir Wanderfahrten nutzen. Larmaktionsplan
Stufe IlI: Vielleicht kdnnte man fiir Speyer noch den
Larmaktionsplan Stufe Il einstellen. Da sich bei der Stufe Il im
Vergleich zur Stufe Il nicht viel geandert hatte, sind im
Larmaktionsplan Stufe Il wesentlich weitefihrendere Aspekte
formuliert (Hot Spots, Ruhige Gebiete, ...). Bei Bedarf kann ich diese
Ihnen zukommen lassen ber unsere Cloud (zu grof3 um die datei
hier hochzuladen). Larmkartierung: Die Stadt Speyer hat im
November 2022 eine eigene Verkehrszahlung abgeschlossen. Es
ware wiinschenswert wenn diese Daten in der Larmkartierung
Stufe 4 berlicksichtigt wiirden (ich habe erst vor einer Woche
erfahren, dass es diese Daten gibt). [Name anonymisiert]

BE-ID: 365 Stellungnahme Verbandsgemeinde
Sprendlingen-Gensingen MaRhahmenvorschléage zu A61, B41,
L400, L204: Verkehrsmanagement Bauliche Ma3nahmen

BE-ID: 360 Rémerstral’e Tempo 30 Zone

BE-ID: 356 Tempo 30-Zone

BE-ID: 357 Tempo 30-Zone

Abwagung und Sachaufklarung

Der Larmaktionsplan wird Uberprift und entsprechend angepasst.

Der Larmaktionsplan wird Uberprift und entsprechend angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst. Der Larmaktionsplan wird
Uberpruft und entsprechend angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Der Larmaktionsplan wird
Uberpruft und entsprechend angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
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Ulmen

Worth am Rhein, Stadt

Aar-Einrich
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BE-ID: 358 Tempo 30-Zone

BE-ID: 362 verkehrsberuhigter Bereich

BE-ID: 359 Tempo 30-Zone

BE-ID: 280 Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wird angeregt,
die Geschwindigkeit auf der Autobahn entlang der Ortslage Ulmen
und Meiserich zu begrenzen, um die Immissionswerte zu senken.
AulRerdem ware es wiinschenswert, die Larmimmission uber

einen langeren Zeitraum zu messen, um aktuelle Werte zu erhalten.

BE-ID: 361 Tempo 30-Zone

BE-ID: 274 Wie benannt sind die Larmbelastungen entlang der A
65, B 9 und B 10 fiir eine Grof3teil der Anwohner immens. Der
Druck der betroffenen Anwohner ist hoch, so dass sogar in
Erwégung gezogen wurde Larmschutzwénde in Eigenregie zu
erstellen. Dies wurde auch bisher so dargestellt. Allerdings hat sich
die Finanzlage der Stadt zwischenzeitlich sehr verschlechtert, so
dass wir keine Mdglichkeiten sehen, diese selbst zu erstellen. Wir
haben beim Land und der Autobahn-GmbH diesbeziiglich Anfragen

gestellt - leider erfolglos. In einem ersten Schritt erwarten wir in den

betroffenen Bereichen die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit
auf max. 80 km/h anzuregen und in einem zweiten Schritt die
notwendigen Larmschutzwande zu bauen. Die Flachen, sofern

sie stadtisch sind, werden gerne zur Verfligung gestellt.

BE-ID: 351 Hallo, ich habe mich kurz angemeldet und festgestellt,
dass die vorgesehene Larmkartierung sich auf Bahn- und StraRen
in der ndheren Umgebung meines Wohnortes bezieht (Diez). Die
Orte der VG Aar-Einrich sind nicht gelistet. 2 Bundesstral3en
fuhren durch die Gemeinden und es besteht meiner Ansicht nach
ebenfalls und dringlich Bedarf diese in die Larmkartierung
einzubringen. Denn notwendige Umgehungsstra3en wurden seit 40
Jahren straflich vernachlassigt und nicht gebaut.
Absichtserklarungen der jeweiligen Landesregierungen wurden
abgegeben -ohne Ergebnis-. Mittelstandige Unternehmen nutzen
die Bundes- und vor allen Dingen auch die OrtsstraRen, schopfen
den Gewinn fur ihr Unternehmen ab und lassen die Burgerinnen

Abwagung und Sachaufklarung

Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Der Larmaktionsplan wird
Uberprift und entsprechend angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst. Der Larmaktionsplan wird
Uberprift und entsprechend angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst. Der Larmaktionsplan wird
Uberpruft und entsprechend angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Der Larmaktionsplan wird
Uberpruft und entsprechend angepasst.

Der Larmaktionsplan wird tUberpruft und entsprechend angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst. Der Larmaktionsplan wird
Uberpruft und entsprechend angepasst.

Der Larmaktionsplan wird tberprift und entsprechend angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.
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Stellungn.-ID: 94 Aar-Einrich
Privat

Stellungn.-ID: 94 Aar-Einrich
Privat

Stellungn.-ID: 169  Aar-Einrich
Privat

06.03.2024

Inhalt

und Burger der Gemeinden im ,Larm*“ und , Staub“

zuruck.

BE-ID: 251 Des weiteren mache ich darauf aufmerksam, dass Larm
sich nicht nur auf den Bahn und Straf3enbetrieb bezieht, es eine
dartber hinaus vielfache Larmbelastigung besteht.Ein Beispiel
sind die in den Stadten und Verbandsgemeinden durchgefiihrten
Arbeiten mit den Benzinbetriebenen Laubbléasern und sonstigen
Geratschaften die mit Kraftstoff betrieben werden und
Jarmen“.Dies sollte das Landesamt fiir Umwelt in RLP

nicht aul3er Acht lassen.Als einen ersten Schritt kénnte bei
zukunftigen Ausschreibungen fur die Pflege der 6ffentlichen
Griinanlagen der Einsatz von Laubreschen und vieles mehr
festgeschrieben werden.Das Land RLP kdnnte damit ein

»Zeichen* zum ,Umdenken“ setzen.Die ziemlich derzeit

in der Bundesrepublik strapazierten Begriffe ,Nachhaltigkeit*

und ,Zeitenwende" wéren an dieser Stelle sehr gut verortet.

BE-ID: 250 Die Orte der VG Aar-Einrich sind nicht gelistet.2
BundesstralRen fiihren durch die Gemeinden und es besteht
meiner Ansicht nach ebenfalls und dringlich Bedarf diese in die
Larmkartierung einzubringen.Denn notwendige
UmgehungsstraRen wurden seit 40 Jahren straflich

vernachlassigt und nicht gebaut. Absichtserklarungen der
jeweiligen Landesregierungen wurden abgegeben -ohne
Ergebnis-.Mittelstdéndige Unternehmen nutzen die Bundes- und vor
allen Dingen auch die Ortsstrafl3en, schdopfen den Gewinn fur ihr
Unternehmen ab und lassen die Birgerinnen und Birger der
Gemeinden im ,Larm“ und ,Staub“ zurtick.

BE-ID: 141 Im Weiteren beziehe ich mich nur auf die Kirberger
StrafBe (L320) im Ortsbereich von Kaltenholzhausen. Die Stral3e
verbindet die B417 von Limburg nach Wiesbaden mit der B54 von
Diez nach Wiesbaden auf der Héhe von Kirberg respektive
Hahnstatten. Diese Verbindung ist eine haufig benutzte

Abkirzung fir den Lieferverkehr zwischen der A3 und dem
landlichen Bereich des RLK sudlich der Lahn und wird daher
Uberproportional von schweren Lastfahrzeugen benutzt. GemaRi
der aktuellen Larmkartierung liegen die Tageswerte fur die
Larmbelastung bei bis zu 74 db und die Nachtwerte bei bis zu 64 db
und damit im Bereich der Hauser im innerdrtlichen Bereich
deutlich oberhalb der zuldssigen Grenzwerte.Die Stral3e fuhrt
mitten durch den Ort mit einer StralRenbreite, die an den Engstellen
einen Begegnungsverkehr von LKWs ermdglicht. Der Gehweg ist in
einigen dieser Bereiche mit einer Breite von nur 0,6m nur unter
Gefahr benutzbar.Ich beantrage fiir die Kirberger Straf3e im
Bereich der Ortsdurchfahrt von Kaltenholzhausen eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30km/h wie im Bereich der

Abwagung und Sachaufklarung

Geréte- und Maschinenlarm fallen nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarm.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Mafnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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genannten Ortsdurchfahrten von Niederneisen und Flach aus
Larmschutzgriinden einzuftihren. Da die L320 stark befahren
und wesentlich schmaler als die B54 ist und damit ein hohes
Gefahrenpotenzial fur Fu3ganger, insbesondere Kinder auf dem
Schluweg hat, bitte ich hier zuzsatzlich, eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auch fiir die Tagzeit in
Erwagung zu ziehen als Larm- und zusétzliche
Unfallschutzmanahme. Da die hier betrachtete Gesamtstrecke
durch den innerdrtlichen Bereich von Kaltenholzhausen lediglich ca.
700m lang ist, hat die ortlich begrenzte
Geschwindigkeitsbeschrankung keinen nennenswerten Einflu® auf
den Verkehrsfluss und stellt somit nur eine geringe, akzeptable
Behinderung des Verkehrs dar.

Stellungn.-ID: 175  Aar-Einrich BE-ID: 150 Unser Grundstiick liegt an der B54 genau in Hohe der Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

Privat Ortseinfahrt. AuRerhalb des Ortes gilt eine Hochstgeschwindigkeit Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
von 70km/h, innerhalb das 50km/h-Limit. Fahrzeuge, die diese Limits StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
einhalten UND nicht manipuliert sind, werden von uns mittlerweile als MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
Segen empfunden. Leider sind diese Verkehrsteilnehmer eher die
Ausnahme denn die Norm. Es wird innerorts Richtung Zollhaus stark
beschleunigt, in den Ort hinein mit Uberhéhtem Tempo
eingefahren. Viele meist junge Fahrer (aber auch manche éltere)
von Autos und Motorradern betreiben illegales Soundtuning. Vor
allem der Anteil der manipulierten Autos hat sich in den letzen Jahren
massiv erhoht. Ich kénnte hier die technischen Details
auffuhren, denke aber, das es nicht nétig ist. Die Belastigung
ausgehend durch "Schaltfiirze", gezielte Fehlziindungen und
mangelnde Schallddmpfung ist massiv. Letzteres teilweise sogar
legal durch erfolgreiche Lobbyarbeit der Kfz-Indutrie und der
Verwendung von Klappen-Auspuffen und Fehlziindungen/Brabbeln
durch gezielte Einspritzung und Ziindung im Motor-Schiebebetrieb.
Technische Kontrollen durch die Polizei erfolgen nicht. Dieses wurde
mir auf mehrfache Nachfrage durch die Polizei bestatigt. Es fehlt an
Manpower und Expertise und dadurch bedingt wohl auch an
Interesse. Anzeigen werden nicht verfolgt. Es entsteht die paradoxe
Situation, daf3 vor allem Autos in den letzten Jahrzehnten lauter
anstatt leiser geworden sind. Und wie gesagt, es ist teilweise genau
so gewollt. Aber auch ohne das "Sounddesign" (dafur hat
mittlerweile jeder Premiumhersteller eigene Ingenieursabteilungen)
sind Autos lauter geworden. Sie haben durch hdhere
Motorenleistungen ein deutlich héheres Beschleunigungspotential
und erreichen dadurch friher héhere Geschwindigkeiten. Zum
Motorengerausch addieren sich dann die Windgerausche und vor
allem auch die Abrollgerausche der Reifen. Durch das héhere
Gewicht der Autos sind die Reifen breiter geworden und somit auch
die Gerauschemissionen. Ich habe bisher den Krach durch Autos
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Stellungn.-ID: 389
Privat

06.03.2024

Bezug

Adenau

Inhalt

hervorgehoben. Motorrader oder aufgebohrte (Viertakt-)Moppeds
und auch Quads runden das Bild ab. Hier in Hahnstatten kommen
noch zwei Faktoren hinzu, die die Situation verschéarfen. Das eine
ist die B274 "Schliem" zwischen Zollhaus und Katzenelnbogen. Seit
deren Ausbau vor einigen Jahren hat sich der untere
Streckenabschnitt zu einem Uberregional bekannten Treffpunkt

fur Raser auf 2 und auch 4 Radern entwickelt. Ein Abschnitt mit
exakt 10 Kurven wird auf- und abgefahren. Dazu wird an zwei genau
definierten Punkten gewendet oder auch Rast gemacht. Die
Hobbyrennfahrer kommen von nah und fern. Die Anwohner des
Dorfes Mudershausen werden lhnen gewiss ihren Anteil an
Larmbeléstigung schildern kénnen. Die An- und Abfahrt erfolgt in
den meisten Fallen Uber die B54 an unserem Grundstuick

vorbei. Getankt (Sprit und Red Bull...) wird gerne an der Tankstelle
zwei Hausnummern ortseinwarts, um anschlieBend mit neuem
Schwung weiterzumachen. Der andere Faktor ist der Umstand, dai
der Verfolgungsdruck durch Kontrollen und vor allem Blitzer in den
umliegenden Bundeslandern ungleich héher ist und man durchaus
von einem Rasertourismus sprechen kann. Die B54 gibt es seit
langen Jahrzenhnten, mein Haus wurde in den 60er Jahren erbaut.
Ich habe es 2004 erworden und bezogen. Mir war bewusst, daf? die
BundesstraRe da war und ich auf immer mit StraRenlarm
konfrontiert sein wiirde. Nicht rechnen konnte ich damit, dal? der
Larm dermassen zunehmen wirde. Und wie schwerwiegend die
psychologische Komponente ist, daf3 immer mehr Zeitgenossen
ihre Energie und Kreativitat (und Riicksichtslosigkeit) darauf
verwenden wirden, méglichst VIEL Krach zu erzeugen. Im
Sommer traut man sich nicht mehr, mit offenem Fenster zu schlafen.
Der Alltagsverkehr ist vorbei, dafur fallt man im Schnitt alle 90
Minuten aus dem Bett wegen 200km/h und/oder dem Feuerwerk aus
dem Auspuff! Ein stationarer Blitzer direkt an der Ortseinfahrt und
die Senkung der Geschwindigkeit auf der B54 auf3erorts bis zur
Einmindung Rheinstral3e (siehe dazu meine angehéngte

Eingabe an die értlichen Behorden - bisher unbeantwortet) und
Tempo 30 nachts wiirde den Verkehr zumindest auf unserer

Hohe abbremsen und den Sanktionsdruck erhdhen. Bisher
scheitert zumindest der stationére Blitzer an den Richtlinien des
Landes Rheinland-Pfalz. Diese sind in ihren letzten Fassungen
Uber 20 Jahre alt und im Inhalt teilweise langst tberholt.

BE-ID: 284 [Name anonymisiert] Anregung zum Aktionsplan gegen
Larm Sehr geehrte Damen und Herren, ich Uberreiche anliegend
Ausziige aus dem Wochenspiegel vom 26. 11. 2022, in denen die
Larmbeléstigung im hiesigen Raum dargestellt wird. Véllig
unverstandlich erscheint dabei, dass laut dem Kommunikationschef
_ Gerhard Teilnehmer, die den limitierten Schallpegel von 130 db{A)

Abwagung und Sachaufklarung

Anlagen- und Gewerbelarm féallt auBerhalb von Ballungsrdumen nicht
in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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Bezug

Alzey-Land

Bad Breisig

Inhalt

auf der Nordschleife um mehr als 10 db{A) Uberziehen,
herausfliegen. Dies gilt wohl auch fir Touristen- bzw.
Spaffahrten auf dem Nurburgring.

BE-ID: 85 Mail vom 16.2.2022 an den LBM Sehr geehrte Damen und
Herren, ich mdchte StraBenschaden in Gau-Odernheim,
Mainzer StralRe, Hohe[Adresse anonymisiert] sowie davor und
danach, melden. Die Mainzer Stral3e ist von der Kreuzung Albiger
Stral3e bis Ortsausgang generell in keinem wirklich guten Zustand.
Hinzu kommt, dass der Verkehr in der Mainzer Stral3e seit Jahren
kontinuierlich zugenommen hat — auch durch LKWSs, Busse und
groRe, schwere Traktoren. Mittlerweile sind die Stralenschéaden
so grol3, dass deutliche Erschitterungen im Haus zu spiren

sind, wenn ein schweres Fahrzeug vorbei fahrt. Da unser Haus
Baujahr 1924 ist flirchten wir Schaden an unserem Haus, sollte
die StralRe nicht erneuert werden. Wir haben die Schaden bereits
vor einem Jahr gemeldet, leider ist bis dato diesbezuglich nichts
passiert. M.E. sollte auch die Geschwindigkeit auf Tempo 30
reduziert werden, wie es in vielen Gemeinden schon Ublich ist. Wir
bitten Sie daher, sich dieser Sache anzunehmen, um eine Ldsung
fur die Situation herbeizufuhren. Fur Ruckfragen stehen wir
selbstverstandlich zur Verfigung. Fur Ihre Unterstiitzung

besten Dank im Voraus. [Name anonymisiert]

BE-ID: 161 Ist Stand - Zu den Hauptverkehrszeiten ist es oft tber
Stunden - auf Grund des Verkehrsaufkommens - schwer bzw. kaum
maglich, trotz Uberquerungshilfen, als FuRganger die StraRe

zu Uberqueren oder mit dem PKW das Grundstiick zu verlassen.

- Die Staub- und Geruchsbelastung wird neben der Larmbelastung
dringend auch mit zu beruicksichtigen sein. Gestank von
Reifenabrieb, Abgasen wird auch durch zuséatzlichen
Ausflugsverkehr an Samstagen/Sonntagen unertraglich. - Trotz
Fahrverbote fir LKW ist der Verkehr von schweren Lastzligen
Uber 30 Tonnen und gigantischer Traktoren mit Anhangern
erheblich. Zusétzlich sind die genannten Fahrzeuge nachts meist
mit deutlich Gberhéhter Geschwindigkeit (Raser) unterwegs, mit
entsprechend héherem Larmpegel. Bei Regenwetter erhéht sich
der Larmpegel nochmals (gefuhlt doppelt so laut), ein Schlafen
mit gedffneten Fenstern ist auch nachts ausgeschlossen.
Anmerkung zur Veranstaltung - Wir waren zur Veranstaltung
anwesend und mussten mit Erstaunen (Entsetzen) feststellen, dass
die Verkehrssituation in Bad Breisig und auf der Koblenzer StralRe
bagatellisiert dargestellt wurde. Und das sowohl seitens der
Verbandsgemeinde, der Ordnungsbehérde als auch von der
zustandigen Polizeiinspektion Remagen. - Vorschlage der
Anwohner (und auch der Gutachter) wurden mit unverstandlichen
Begriindungen abgelehnt : Auf einer Bundesstral3e diirfe keine

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehérden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Uberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Verkehrsberuhigung 30 km/Std geben, das Land in der
Zustandigkeit wirde dieses Vorhaben nicht genehmigen

(durfen). - Das vorhandene LKW-Fahrverbot kbnne seitens der
Polizeiinspektion auf keinen Fall durchgesetzt werden, BuR3gelder
von 70 bis 80 Euro schrecke auch wenige Verkehrssiinder ab. -
Eine festinstallierte Kamera/Blitzer zur Minimierung des Larmpegels
wegen zu vieler zu schnell fahrender PKW und LKW, insbesondere in
der Nacht, wurde auch rigoros abgelehnt - Die Einfuhrung einer
Mautpflicht auf der Strecke, mit entsprechender Kamerakontrolle,
wurde ebenfalls abgelehnt. - Aber es gab eine sehr konstruktiven
Vorschlag, die Bad Breisiger kdnnten ja selber auch das
Verkehrsaufkommen verringern in dem sie auf das Auto fahren
verzichten. Vorschlag als Anrainer - Das Gutachten hat viele gute
Vorschlage, aber auch MaRnahmen die hohe Kosten verursachen.
- Unter der momentan schwierigen wirtschaftlichen Lage sollten als
erste kostenglinstige, kostenneutrale Mafinahmen zeitnah

ergriffen werden. - Tempo 30 ist aus unserer Sicht nicht

zielfihrend, verursacht stockenden Verkehr. Tempo 40 wird von
uns vorgeschlagen, hier bleibt ein flieBender Verkehrsfluss erhalten.
Damit entsteht weniger Larm und auch kein Frust Uber ein
stockenden Verkehr. (lange Erfahrungswerte als Anrainer, nicht
zuletzt auch wegen der langen Baustellenzeit) - Einhaltung des
bereits bestehenden LKW Fahrverbotes, eine standige Missachtung
ist dartiber hinaus auch fiir unseren Rechtsstaat aufRerst

schéadlich. - Radar/Blitzer Stationen, mindestens zwei an geeigneter
Stelle auf der innerdértlichen Koblenzer Straf3e errichten. - In der
aktuellen Mauttabelle vom 19.02.2023 ist die B9 in Bad Breisig
aufgefuhrt. Bei dem Verkehrsaufkommen liegt aber die Vermutung
nahe, dass hier zumindest einige Nichtzahler unterwegs sind. Hier ist
eine erhdhte Kontrolle zwingend vorzusehen. - Ein mit héheren
Kosten verbundener Vorschlag: die vorhandenen Ampelanlage
innerorts sind ausreichend, aber hier kdnnte mit neuester Technik
auch ein flieRender Verkehrsfluss fiir eine Geschwindigkeit von

40 km/Std geschaltet werden. Das ist nicht nur fir
Verkehrsteilnehmer komfortabler, es schont zusatzlich auch die

Umwelt
Stellungn.-ID: 34 Bad Durkheim, Stadt BE-ID: 51 In der hinterlegten Betrachtung der Stadt Bad Durkheim Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat vom 2014 ist die starke Larmbelastung durch das Kurvenkreischen Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Das

der neuen Lindt-Zlge Gberhaupt nicht berticksichtigt.In der Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die

Karte Uber den Schienenlarm ist die Lormbelastigung bereits Verbandsgemeinde werden zur Prifung ortlicher

beriicksichtigt.Dies ist jedoch eine sehr starke Belastung fur die Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.

Anlieger, zumal diese Larmbelastigung vor der Umstellung auf
oben genannte Zuge nicht auftrat und deshalb klar ist, dass sie
eigentlich vermeidbar ist!Wir bitten dies zu bertcksichtigen.
Stellungn.-ID: 75 Bad Durkheim, Stadt BE-ID: 66 Seit der Umstellung auf die Bahnen vom Typ LINT im Jahr  Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
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Privat

06.03.2024

Bezug

Bad Kreuznach

Bad Kreuznach

Inhalt

2015 ist das Kurvenquietschen im Bereich der Einfahrt zum Bad
Dirkheimer Bahnhof zu einer sténdigen Belastung fiir uns
Anwohner geworden. Hier fahren stiindlich bis zu vier Ziige ein

und wieder aus. Lediglich bei Regen ist kein Quietschen zu héren.
Niederfrequenter Larm durch die Dieselmotoren und das Rumpeln
der Ziige ist etwa gleich stérend geblieben. Nachts ist der Larm
gerade im Sommer sehr stérend, tagsiiber missen

Gesprache im Freien und bei geéffneten Fenstern kurz
abgebrochen werden. An ein Offnen der Fenster ist nicht zu denken,
was bei vorhandener Liftungsanlage aber zu verschmerzen ist.
Zudem sind durch das Gewicht der Ziige Erschitterungen im

Haus zu spuren.

BE-ID: 176 Die Ortsgemeinde Biebelsheim ist -insbesondere bei
Ostwind- durch mehrere Larmquellen extrem belastet. Bei der
genannten Windrichtung ist gleichzeitig die La&rmbelastung sowohl
durch die sich im Anflug auf den Flughafen Frankfurt/Main
befindlichen Flugzeuge als auch durch die stark befahrene A61 und
die hier parallel verlaufende B50 zu ertragen. In der Anlage
"Biebelsheim Fluglarm” ist die Position ungefahr markiert (blauer
Pfeil). Wie hier erkennbar ist, befindet sich die Ortslage Biebelsheim
unter beiden Anflugrouten der Landebahnen Nord-West und Sud.
Das ohnehin hohe Flugaufkommen wird sich bekanntlich mit
Inbetriebnahme des Terminals 3 im Jahr 2026 weiter erhdhen. Bei
Westwind dringt der Larm der B41 und der hier parallel
verlaufenden Bahnlinie bis in die Ortslage Biebelsheim.
wiinschenswerte MalRnahmen: - Einwirken auf entsprechende
Stellen zur Minimierung des Fluglarms - LArmschutzmaflinahmen
insbesondere zur A61 (LArmschutzwand,
Geschwindigkeitsreduzierung)

BE-ID: 348 Die Ortsgemeinde Biebelsheim ist -insbesondere bei
Ostwind- durch mehrere Larmquellen extrem belastet. Bei der
genannten Windrichtung ist gleichzeitig die La&rmbelastung sowohl
durch die sich im Anflug auf den Flughafen Frankfurt/Main
befindlichen Flugzeuge als auch durch die stark befahrene A61 und
die hier parallel verlaufende B50 zu ertragen. In der Anlage
"Biebelsheim Fluglarm" ist die Position ungefahr markiert (blauer
Pfeil). Wie hier erkennbar ist, befindet sich die Ortslage Biebelsheim
unter beiden Anflugrouten der Landebahnen Nord-West und Siid.
Das ohnehin hohe Flugaufkommen wird sich bekanntlich mit
Inbetriebnahme des Terminals 3 im Jahr 2026 weiter erh6hen. Bei
Westwind dringt der Larm der B41 und der hier parallel
verlaufenden Bahnlinie bis in die Ortslage Biebelsheim.
wiinschenswerte MalRnahmen: - Einwirken auf entsprechende
Stellen zur Minimierung des Fluglarms - Larmschutzmaflinahmen
insbesondere zur A61 (LArmschutzwand,

Abwagung und Sachaufklarung

Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die
Stadtverwaltung werden zu den MafRnahmenvorschlédgen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Mafnahmenvorschlagen angeschrieben.

Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die kartierten Bereiche des
Grol3flughafens Frankfurt (Main) zu berticksichtigen. In dem genannten
Bereich ist auf Basis der Larmkartierung 2022 keine Betroffenheit zum
Fluglarm ausgewiesen. Zur Erstellung des landesweiten
Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan vom Landesamt
fur Umwelt uberpraft.
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Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 344

Privat

Stellungn.-ID: 344

Privat

Stellungn.-ID: 77
Privat

Stellungn.-ID: 77
Privat

Stellungn.-ID: 67
Privat

06.03.2024

Bezug

Bad Kreuznach

Bad Kreuznach

Bad Marienberg
(Westerwald)

Bad Marienberg
(Westerwald)

Bad Neuenahr-Ahrweiler,
Stadt

Inhalt

Geschwindigkeitsreduzierung) [Name anonymisiert]

BE-ID: 227 Wir sind in 2011 nach Pfaffen-Schwabenheim gezogen
und haben den Eindruck, dass in den letzten Jahren die
Larmbelastung von der Autobahn her gestiegen ist.Die Gerausche
des Autobahnverkehrs und BundesstraRe hért man Morgens und
Abends sehr laut. Uber Tag sind die Gerausche etwas
weniger.Dies ist sehr unangenehm, wenn man Fenster gedffnet hat
oder auf dem Balkon oder im Freien sitzen mochte.In den letzten
Jahren sind am Appelbach sehr viele Baume umgestiirzt oder
gefallt worden. Evtl. hat dies etwas Einfluss auf das
Larmgeschehen.

BE-ID: 228 Auch der Fluglarm ist nicht zu unterschéatzen. Durch
Anderungen der Einflug-schneise fliegen mehr Flugzeuge - oft mit
niedriger Flughdhe - tiber unseren Ort. Das ist sehr lastig.

BE-ID: 246 mein Anliegen ist es, auf den Larm in meiner
Wohnumgebung hinzuweisen. Dazu habe ich mich beim
Beteiligungsverfahren

https://www.online-beteiligung.org/rheinland-pfalz/beteiligung.php#als

ulrichheller angemeldet. Leider funktioniert die Webseite nicht, die
Buttons, vor allem "Stellungnahme formulieren” sowie auch
PDF-Dokumente haben nach Klick keine Funktion. Auch die unten
stehenden Planungsdokumente sowie interaktive Karte werden auf
dieser Webseite nicht angezeigt. Im Anhang eine Bildschirmkopie,
die zeigt, dass das Feld "Stellungnahme formulieren" nach
Mausberuhrung grau geworden ist (aber leider nichts auslost).
BE-ID: 247 Mir geht es hauptsachlich um den unglaublichen
Fluglarm, der vermutlich seit Einrichtung eines Nachtbetriebs am
Kolner Flughafen durch grof3e Flugzeuge verursacht wird.
Moglicherweise wird dieser Larm in lhrer Untersuchung nirgendwo
registriert bzw. beriicksichtigt. Der Larm ist besonders nachts
haufig (!) und durchdringend (sprich drohnend und sehr sehr laut).
Selbst bei geschlossenen Fenstern werde ich gnadenlos im Schlaf
gestort! Die Flugzeuge fliegen vermutlich viel zu tief. Ubrigens
auch tagsuber aber nachts ist der Hohepunkt.

BE-ID: 148 Seit der Flutkatastrophe im Juli 2021 ist die Larm- und
Feinstaubbelastung im Ortsteil Ahrweiler von Bad
Neuenahr-Ahrweiler u.a. aufgrund der zerstdrten
Carl-von-Ehrenwall-Allee insbesondere in der StraBe Schiitzbahn
stark angestiegen. In der Altstadt von Ahrweiler gibt es keine
Burgersteige, der Verkehr fahrt unmittelbar an den Hausern und
Wohnungen vorbei. Geschwindigkeitsberuhigte Zonen werden von
den Fahrern grof3tenteils ignoriert und Anwohner, Passanten,

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.

Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die kartierten Bereiche des
GroR3flughafens Frankfurt (Main) zu berticksichtigen. In dem genannten
Bereich ist auf Basis der Larmkartierung 2022 keine Betroffenheit zum
Fluglarm ausgewiesen. Zur Erstellung des landesweiten
Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan vom Landesamt
fir Umwelt Gberprdft.

Hinweise zu Download-Probelmen wurden wahrend der Beteiligungsphase
Uberpruft. Die kommunalen Larmaktionspléne konnten

heruntergeladen werden. Registrierung und Abgabe einer Stellungnahme
waren fortlaufend mdglich. In Einzelféllen gab es benutzerseitige Konflikte
mit den Browsereinstellungen (z. B. Virenschutz-Einstellung). Sofern sich
das Problem nicht I6sen lies, erfolgte die Zusendung der Anregung per
Mail oder postalisch.

Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die kartierten Bereiche des
GroR3flughafens KoIn-Bonn zu beriicksichtigen. In dem genannten
Bereich ist auf Basis der Larmkartierung 2022 keine Betroffenheit zum
Fluglarm ausgewiesen. Zur Erstellung des landesweiten
Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan vom Landesamt
fir Umwelt Gberprift.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 124
Privat

Stellungn.-ID: 334
Privat

Stellungn.-ID: 352
Privat

Stellungn.-ID: 78
Privat

Stellungn.-ID: 29
Privat

06.03.2024

Bezug

Bad Neuenahr-Ahrweiler,
Stadt

Bad Neuenahr-Ahrweiler,
Stadt

Bad Neuenahr-Ahrweiler,
Stadt

Bellheim

Bendorf, Stadt

Inhalt

Kinder und Touristen durch erhebliche
Geschwindigkeitsuiberschreitungen vor allem durch den erheblich
gestiegenen Durchgangsverkehr gefahrdet. Der gesamte Bereich
der Altstadt von Ahrweiler sollte m.E. aufgrund der engen Bebauung
nur noch fiir Anwohner und in Schrittgeschwindigkeit befahrbar

sein und dies sollte kontrolliert oder durch andere MaRRnahmen, z.B.
versenkbare Poller, sichergestellt werden. Der Fulweg von der
DB-Haltestelle Ahrweiler Markt bis zum Marktplatz betragt nur 2
Minuten und PKW-Parkplatze sind au3erhalb der Altstadt
ausreichend vorhanden.

BE-ID: 100 Die geplante Bebauung des Areals Kloster Kalvarienberg
in Ahrweiler geht von einer mehr als 50% Zunahme des Verkehrs auf
der KalvarienbergstralRe aus, von derzeit 1880 Fahrzeugen pro
Tag, auf bis zu 3000. Dies stellt eine unzumutbare Steigerung des
Verkehrslarms dar. Ein derart groBes Neubaugebiet

ausschlief3lich durch eine bestehende, zudem verkehrsberuhigte
Stral3e zu erschlieRen ist im Rahmen des Larmschutzes nicht
statthaft.

BE-ID: 214 ich vermisse auf ihrer Karte der Larmkartierung die
Larmquellen Flugplatz "Bengener Heide" und den dort
benachbarten Schie3standAbfragekoordinaten:RW=368167.79
HW=5601997.31 LON=7.138916 LAT=50.555023mit den
entsprechenden Larmimissionen.

BE-ID: 241 An meinem Wohnort ist, speziell bei Wind aus
sudlichen Richtungen, der durch Kraftfahrzeuge erzeugte Larm

auf der Ahrtalbriicke der A61 uberdeutlich wahrzunehmen.Die

auf der Bruicke angebrachten Larm"schutz"wénde bewirken

dann nichts.Sicherlich ist der Larm unmittelbar neben einer
Autobahn/Eisenbahnstrecke usw. héher. Andererseits belegen
wissenschaftliche Erkenntnisse, dass sich Larmbelastigung und
dadurch verursachte Krankheitsbilder nicht allein in Dezibel messen
lasst.

BE-ID: 67 Im Larmaktionsplan der Gemeinde Bellheim aus dem
Jahr 2018 wird zwar auf die geplante Ortsumgehung hingewiesen,
ich mdchte dennoch beflirworten, nach Fertigstellung der
UmgehungsstralRe insbesondere fur das Wohngebiet "Hasslich"
(Ostlich vom Bahnhof Bellheim, zwischen Hauptstr und Robert Koch
Str.) eine Untersuchung des Umgebungslarms durchfiihren zu
lassen. Neben der B9 im Osten hat sich der Larmpegel durch die im
Siden verlaufende Umgehungsstral3e allein durch die bereits
einspurig freigegebene Straf3e erhoht. Ich bitte darum,
entsprechende Messungen durchzufiihren und geeignete
Maflnahmen zu Minderung des Larms zu treffen.

BE-ID: 32 Es besteht ein erheblicher Unterschied der
Larmbelastung im Bereich Wikingerstrasse und Umgebung je nach

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmaf3nahmen angeschrieben.

Fluglarm, welcher nicht durch einen GroRRflughafen hervorgerufen wird,
fallt nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Zur
Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prufung ortlicher L&rmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Uberprift. Die
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Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 29
Privat

Stellungn.-ID: 29
Privat

Stellungn.-ID: 36
Privat

Stellungn.-ID: 205
Privat

06.03.2024

Bezug

Bendorf, Stadt

Bendorf, Stadt

Bendorf, Stadt

Bendorf, Stadt

Inhalt

Windrichtung. Bei der vorherrschenden Sid- oder Westrichtung ist
insbesondere nachts eine betrachtliche Larmbelastung durch die
unmittelbar angrenzenden A48, B42 und die Bahnstrecke gegeben.
Guter Schlaf ist mir nur bei Ost/Nordwind mdglich, den wir aber hier
nur selten haben. Die Larmbelastung in der Karte gibt das
tatsachliche Bild bei Stid/Westwind und in der Nacht nicht wieder.
In den 32 Jahren die wir hier wohnen hat sich dieser Larm
gefuhlt mindestens verdoppelt, und im Vergleich zu meiner Kindheit
(Nachbargrundstiick) verdreifacht. Individual- und Frachtverkehr
haben in dieser Zeit deutlich zugenommen und verursachen auf A48
+ B42 nicht nur Motorlarm, sondern auch erhebliche
Rollgerausche und o6fters auch mal LKW-Hupen. Der Larm der
A48 entsteht nicht nur unmittelbar an unserer Ortsgrenze, sondern
mit Sicherheit auch durch Weitertragen des Larms von der
Rheinbricke hiniber zu unserem Wohngebiet. Als
Privatperson ist es fiir mich schwierig, den von der Stadtverwaltung
Bendorf abgegebenen Larmaktionsplan zu verstehen. Hier ist unter
anderem eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf der B42
erwahnt - Eine Geschwindigkeitsreduzierung ist aus meiner Sicht
hoéchstens eine Massnahme fir die Rheinbriicke, auf der man
vermutlich keinen Larmschutz installieren kann (Briicke ohnehin
marode). Fir den Festlandbereich der A48 sowie fiir die B42
halte ich jedoch Larmschutzwénde als einzige Massnahme fur
sinnvoll. Eine Larmschutzwand an der B42 kénnte ausserdem
hoffentlich zugleich auch den Schall dammen der von der
Bahnstrecke kommt.
BE-ID: 48 Es besteht ein erheblicher Unterschied der
Larmbelastung im Bereich Wikingerstrasse und Umgebung je nach
Windrichtung. Bei der vorherrschenden Sud- oder Westrichtung ist
insbesondere nachts eine betrachtliche Larmbelastung durch die
unmittelbar angrenzenden Bahnstrecke gegeben
BE-ID: 47 hinzu kommt eine Art Infraschall von den Rheinschiffen,
sowie hin und wieder Larm aus dem Hafenbetrieb und der dortigen
Industrie
BE-ID: 52 wir wohnen in Autobahnnéhe in Bendorf am Berg
[Adresse anonymisiert] . Der Straenldrm belastet sehr. Die
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h reicht nicht aus. Der
Larm der Autobahn und B42 ist Tag und Nacht zu héren. Ich habe
keine konkreten Vorschége, wiirde mich aber tber alles freuen,
was zu weniger Larm beitragt, damit man nachts bei offenem
Fenster schlafen konnte.
BE-ID: 185 Ich bin mit meiner Familie Anwohner der B 42,
Gemarkung Bendorf, in Richtung Neuwied. In der Vergangenheit
wurden bereits seitens der Stadt Bendorf Versuche unternommen,
eine Geschwindigkeitsreduzierung durchzusetzen, da eine langere

Abwagung und Sachaufklarung

StraBenverkehrsbehdérden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpriift. Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die
Stadtverwaltung werden zur Prifung ortlicher
Larmminderungsmalinahmen angeschrieben.

Larm, der durch Schiffsverkehr verursacht wird, fallt nicht in den
Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmalnahmen angeschrieben

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 212
Privat

Stellungn.-ID: 346
Privat

06.03.2024

Bezug

Bendorf, Stadt

Bendorf, Stadt

Inhalt

zweispurige Fahrbahn, wie sie hier vorhanden ist, hervorragend

geeignet ist, Rennen zu fahren und die Motoren aufheulen zu lassen

(vor allem am Wochenende durch Motorrader), sodass eine
Balkonnutzung nur mit Kopfhdrern oder Ohrstopsel moglich ist
und auch in der Wohnung die Fenster in den der B 42 zugwandten
Raumen geschlossen gehalten werden missen, weil man sonst
sein eigenes Wort nicht versteht und auch in den sehr friithen
Morgenstunden der Verkehr eine Lautstarke an den Tag legt, die
ein Weiterschlafen unméglich macht. AulRerdem fand vor einigen
Jahren eine Unterschriftensammlung statt fur die Aufstellung von
Larmschutzwénden entlang der B 42. Das Einzige, was bis zum
heutigen Tag in Richtung Larmschutzreduzierung passiert ist: Am
Ende der Rennstrecke ist seltenst ein Blitzer aufgestellt, was auch
nicht wirklich zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit und
Lautstarke fiihrt, da mittlerweile bekannt ist, wo der Blitzer steht,
wenn er denn mal aufgestellt ist. Alle Versuche seitens der Stadt
Bendorf in Bezug auf eine Larmschutzreduzierung fur dieses
Teilstiick der B 42 sind bislang gescheitert. Der LBM zieht sich auf
seine Richtlinien zurilick, und das wars, weil eine gesetzliche
Handhabe zur Durchsetzung von MafRnahmen fehlt. Anregungen
gibt’s genug - Larmschutzwande, Geschwindigkeitsreduzierung.
BE-ID: 189 Guten Tag, ich bin Eigentimer und mit meiner Familie
Anwohner [Adresse anonymisiert] , Gemarkung Bendorf, das direkt
an der B42 liegt. Bei uns in der StralRe ist die Larmbel&stigung
unertraglich. Im Garten kann man sich nur mit Kopfhorern oder
Ohrstopsel aufhalten. Ein Fenster zur Seite der B42 zu 6ffnen ist
unzumutbar. Eine Unterhaltung ist dann nicht mehr mdéglich. Vom
Fenster aus sehen wir direkt die vorbeirasenden Autos, die ja auch
nicht immer auf die Hochstgeschwindigkeit achten. Uberall baut
man Schallschutzwénde, warum nicht bei uns? Vor Jahren wurden
durch Unterschriftensammlung fur die Aufstellung von
Schallschutzwénden fur den Teilbereich entlang der B42
gekampft. Leider ohne Erfolg. Alle Versuche seitens der Stadt
Bendorf sind bislang gescheitert. Der LBM zieht sich auf seine
Richtlinien zurtick, und das wars, weil die gesetzliche Handhabe
zur Durchsetzung von MalRnahmen fehlt.

BE-ID: 232 Guten Tag, Wegen des Larmschutzes an der B42/A48
habe ich folgende Ideen: - Geschwindigkeit reduzieren auf 70 km/h
mit Starenkasten - Larmschutzwall wie in Engers, dabei die
Hauser direkt an der Strafe umsiedeln, dann ware Platz fur

einen Wall oder eine herkdmmliche Larmschutzwand. Der Wall
ware auch optisch schoner als die Wande. - Untertunnelung wie

in Bad Godesberg, ist aber megateuer - Verkehr umleiten zB durch
den Hafenbereich - Verkehr, insbesondere Lieferverkehr der LKW
reduzieren (wenn wie Sonntags fast nur PKW fahren geht's viel

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 87
Privat

06.03.2024

Bezug

Bernkastel-Kues

Inhalt

besser)

Abwagung und Sachaufklarung

BE-ID: 75 als Bewohner des Moseltals haben wir uns ja in den letzten Anlagen- und Gewerbelarm féllt auf3erhalb von Ballungsraumen nicht

Jahrzehnten schon an so einiges gewdhnt das zur angeblichen
Erhaltung unserer Kulturlandschaft beitragen soll. Ganz oben und an
erster Stelle steht in unserer Region immer der Weinbau. Obwohl die
Anzahl der Winzer und Winzerinnen im Verhdltnis zur
Gesamtbevélkerung eher gering ist, dominieren hier der
Weinbaumit seiner sich durch das ganze Moseltal ziehenden
Weinbauflachen, bzw. Monokultur.Zur Pflege und Erhaltung solcher
Flachen bedarf es des Einsatzes von sehr viel Spritz- und
Dungemittel. Abgesehen von den Gesundheit- und
Umweltschadigenden Eigenschaften dieser Mittel, werden fir das
ausbringen z.B. Hubschrauber eingesetzt, die an sich schon eine
Larmbelastigung erster Giite darstellen.Da Hubschrauber aber

nicht direkt an Wohnbebauungen fliegen dirfen, werden in diesen
Bereichen seit einigen Jahren sogenannteSchleppspritzen
eingesetzt. Mit diesen Spritzgeraten werden in bewohnte Gebieten
und dazwischen diese Spritzungen ausgefiihrt.Leider scheint es

fur Schleppspritzen keine db Richtwerte zu geben. Auch die
Einsatzzeiten fur solche Maschinen scheinen nichtgeregelt zu sein.
Der Krach den solche Geratschaften erzeugen ist fiir umstehende
nur schwer zu ertragen und ungeféhr vergleichbar mit einem
Hubschrauber der in der Luft GUber einem kreist.Der GroRteil der
Einwohner in unserer und anderen Gemeinden verdient den eigenen
Unterhalt nicht mit Weinbau und viele Menschen hier, die nach
getaner Arbeit nach Hause kommen, wiirden sich gerne mal zu
Erholungszwecken in Ruhe auf die Terrasse oder den Balkon setzen
und den Feierabend genieRen. Das ist aber in den meisten féllen
leider nicht mdéglich, da immer irgendein Winzer mit seinem Traktor,
dem Schleppspritzer oder auch gerne mal dem Turbohéacksler zu
den unmdglichsten Uhrzeiten durch die ortsnahen Weinberge
fahrt.Diesem Verhalten das ich hier als sehr Ricksichtslos
bezeichnen mdchte, das oftmals auch von "nur
Nebenerwerbswinzern" nach Feierabend, bis in die Dunkelheit oder
auch schon vor dem Morgengrauen ausgefihrt wird, missen
dringend Grenzen aufgezeigt werden.Im Frihjahr und in den
Sommermonaten ist die Lebens- und Wohngqualitéat im Moseltal
leider in den letzten Jahren auf dem Nullpunkt angelangt und viele
Menschen sind aus vorgenannten Grinden bereits hier
weggezogen. Das kann nicht sein. Da die eingesetzten Maschinen in
nachster Zeit mit Sicherheit nicht so schnell leiser werden und die
Lobbyisten des Weinbausauch keine Riicksicht auf

irgendjemanden nehmen werden, wére mein Vorschlag die
Arbeitszeiten in Ortsnéhe ganz klar zu beschranken oder den
Weinbau in Ortsnéhe ganz zu verbieten.Das wiirde fir einen

in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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Stellungnehmer Bezug Inhalt Abwagung und Sachaufklarung

groRRen Teil der Bevolkerung (die Nicht-winzer) einen
Wiedergewinn an Lebensqualitdt bedeuten und auch der Tourismus
an der Mosel kdnnte die Ruhe an der Mosel wieder geniel3en.

Stellungn.-ID: 209  Bernkastel-Kues BE-ID: 202 Punkt 1: Verkehrslarm durch die Hochmoselbriicke Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat und die B50neu im Bereich des Plateaus von Kues bis zum Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
Grainskopf: Seit Eréffnung der Hochmoselbriicke und der B50neu StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
kommt es regelméRig zu erhéhter Larmbelastung auf der Prufung ortlicher LA&rmminderungsmafnahmen angeschrieben.

gesamten Lange des Plateaus vom Kueser Plateau bis zum
Grainskopf. Dieses Plateau liegt dem Plateau mit der B50neu genau
gegeniiber. Dazwischen befindet sich das Moseltal. Die Starke

der Larmbelastung hangt von der Windrichtung ab, nimmt aber
zum Teil AusmalRle an, die dem Spazierganger das Gefuhl
vermitteln, dass die B50neu bzw. die Hochmoselbriicke in
unmittelbarer Nahe liegen. Wir haben auch Tonaufnahmen, die
einen Eindruck dessen vermitteln. Wir sind daher der Meinung, dass
durch die B50neu und die Hochmoselbriicke die Erholungsfunktion
der Region aktuell stark beeintrachtigt wird. Wir halten es fiir
wichtig, dass Larmmessungen auch in der weiteren Umgebung der
Hochmoselbriicke und der B50neu durchgefuhrt werden, damit

die erhobenen Larmdaten eine objektive Diskussion erméglichen.
Da der Larm aufgrund der Distanz etwas von der Windrichtung
abhangt, waren sicher mehrere Messungen notwendig, um
realistische Daten zur lokalen Larmbelastung zu erhalten. Punkt 2:
StraBenlarm durch die Panoramastrafle im Bereich des

Kurparks auf dem Kueser Plateau in Bernkastel-Kues: Teile des
Kueser Plateaus fuihren das Pradikat "staatlich anerkannter
heilklimatischer Kurort". Die letzte Larmkartierung, die
Voraussetzung fur die Pradikatisierung ist, wurde unseres
Wissens nicht durchgefuhrt. Wir wirden uns wiinschen, dass
weitere unabhangige Messungen durchgefiihrt werden. Dies
konnte helfen zu verhindern, dass die Stadt Bernkastel-Kues die
tatsachlichen Larmimmissionen im Bereich des Kurparks auf dem
Kueser Plateau unterschéatzt bzw. wéren diese Daten ein
objektives Argument, um mit der Stadtverwaltung in einen
konstruktiven Austausch zu gehen.

Stellungn.-ID: 391  Betzdorf-Gebhardshain BE-ID: 290 [Name anonymisiert] In der Zusténdigkeit fur die Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat Larmaktionsplanung, mdchte ich auf unsere Einbahnstr. mit Zone Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
Tempo 30 aufmerksam machen. Die Schilder30, und die aufgemalte  StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
30, werden selten beachtet. Ich moéchte mir nicht vorstellen, dass MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Analphabeten am Steuer sitzen. Mein Vorschlag: 1) ofter
polizeilische Kontrolle, 2) Ampelanlage 3) Hindernisse, (siehe
beigelegtes Blatt) 4) Blitzkasten aufstellen, evtl. mobil In Erwartung
eine angemessene, fir alle Anwohner in der Moltkestr. Betzdorf zu
finden, verbleibe ich Mit freundliche Grif3en zu Punkt: 3)
Hindernisse, gesehen in Lindar, NRW, Kdlner Teller,
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Tempostopper,

www.markierungsshop.de/kolner-teller-tempostopper-extrem-belastb

ar-aluguss-0-30-com-hohe-5-7cm.html

BE-ID: 384 Sehr geehrte Damen und Herren, grundsétzlich finde
ich lhre Idee fantastisch, die Blrger vor Larm zu schiitzen und
diese einzubinden!! Zugleich habe ich mich gefragt, ob dies ein
Aprilscherz ist. Wir wohnen im eigentlich herrlich ruhigen Hunsriick
- fast taglich umgeben von Fluglarm (auch am Wochenende, dies
impliziert Sonntage, sowie Feiertage) - mitunter ber 150-200
militarische Uberfliige UND dariiber hinaus Passagier und
Transportflige. Was planen Sie diesbeziiglich?

Wiinschenswert ist, wenn auch andere Gebiete zum Uberflug
genutzt werden kdnnten und die Genehmigungen im Abend- und
v.a. Wahrend der Nachtzeiten neu Giberdacht wirden bzw.
zuriickgenommen werden kdnnten. Denn leider nimmt dies auch
immer mehr zu. Unser Haus ist das Letzte in der Stral3e
(Sackgasse). Kann es sein, dass wir deshalb mehr an Uberfliige
abbekommen? Vielleicht haben Sie die Moglichkeit dies zu
Uberpriufen und vielleicht ist es mdglich die Routen zu
verschieben? Ich wiinsche mir, dass dies Beachtung findet und
bedanke mich fur lhre Beteiligungsmdglichkeit! [Adresse
anonymisiert]

BE-ID: 385 Sehr geehrte Damen und Herren, grundsatzlich finde
ich lhre Idee fantastisch, die Burger vor Larm zu schitzen und
diese einzubinden!! Zugleich habe ich mich gefragt, ob dies ein
Aprilscherz ist. Wir wohnen im eigentlich herrlich ruhigen Hunsriick
- fast taglich umgeben von Fluglarm (auch am Wochenende, dies
impliziert Sonntage, sowie Feiertage) - mitunter Uber 150-200
militarische Uberflige UND dariiber hinaus Passagier und
Transportflige. Was planen Sie diesbeziiglich?

Wiinschenswert ist, wenn auch andere Gebiete zum Uberflug
genutzt werden kdnnten und die Genehmigungen im Abend- und
v.a. Wahrend der Nachtzeiten neu uberdacht wirden bzw.
zuriickgenommen werden kénnten. Denn leider nimmt dies auch
immer mehr zu. Unser Haus ist das Letzte in der Stral3e
(Sackgasse). Kann es sein, dass wir deshalb mehr an Uberfliige
abbekommen? Vielleicht haben Sie die Méglichkeit dies zu
Uberprifen und vielleicht ist es moglich die Routen zu
verschieben? Ich wiinsche mir, dass dies Beachtung findet und
bedanke mich flr Ihre Beteiligungsmdglichkeit! [Name
anonymisiert]

BE-ID: 86 In der Gemeinde Ehlenz ist die Belastung durch
Verkehrslarm fir die Anwohner der HauptstraBe besonders

hoch. An verschiedenen Stellen passieren die verschiedenen
Fahrzeuge mit sehr geringem Abstand die Wohnh&auser mit Tempo

Abwagung und Sachaufklarung

Militarischer Fluglarm féllt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die kartierten Bereiche von
GroR3flugh&fen zu berlcksichtigen. In dem genannten Bereich sind auf
Basis der jeweiligen Larmkartierungen 2022 zum Fluglarm keine
Betroffenheiten durch den zivilen Flugverkehr ausgewiesen. Zur Erstellung
des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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50. Hier wirde eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30
durchaus Sinn machen da dadurch die Larmemessionen erheblich
gesenkt werden kénnten.

BE-ID: 49 die Platzrunde des Flughafen Worms liegt tiber
Wohngebieten; hier kommt es seit Jahren zu massiven
Beschwerden; allerdings driickt sich der Flughafenbetreiber um
jede Verantwortung und versteckt sich hinter der Flugsicherung;
Namen werden nicht genannt, rechtskréftige Entscheidungen hinter
Verschluss gehalten; - bitte sprechen Sie hierzu mit Herrn Mdiller,
dem Biirgermeister der Gemeinde Bobenheim-Roxheim.Fakten
sind:- die Platzrunde fuhrt zu gesundheitsgefaéhrdendem Larm
Uber den Wohngebieten, und das jeden Tag die Woche, Sonntags,
Feiertags immer- Der Fluglarm wird NICHT durch den

Infrastrukturellen Bereich (Polizei, Feuerwehr etc) verursacht sondern

durch finanziell gut gestellte Burger, die als Hobby Kreise fliegen
und durch deren Flugschulen- Alternativen gibt es, siehe Antrag zur
Verlegung der Platzrunde der Gemeinde Bobenheim-Roxheim
(https://lwww.spd-boro.de/dl/Antrag_Verlegung_Platzrunde_Flugplatz
_Worms.pdf)-der Flughafen Worms unternimmt nichts, versteckt sich
hinter der Flugsicherung, Namen bei dieser werden nicht
genannt.-Rechtskréaftige Entscheidungen werden nicht mitgeteilt, so
dass die Blrger nur schwer Rechtsmittel einlegen kdnnen (ich
habe lediglich von Herrn Podworny dartber erfahren; allerdings
auch ohne mir eine Mdglichkeit zu geben, Rechtsmittel
einzusetzen)Sie wollen Larm dauerhaft reduzieren? Verlegen Sie
die Platzrunde umgehend auRerhalb von bebautem Gebiet;
Markieren Sie bitte bis dahin die Wohngebiete in Bobenheim als
imens durch Larm beeintrachtigt.

BE-ID: 81 Aufgrund der geografischen Lage von Bohl-Iggelheim mit
der Nahe zu den Flugplatzen Dannstadt, Speyer und Speyer
/Lachendorf, sollte m.E. auch der Fluglarm erfasst
werden.Insbesondere an Wochenenden ist ein starker Flugverkehr
durch Freizeitflieger zu beobachten, der in den letzten Jahren
zugenommen hat. Gerade Flugzeuge die alter sind erzeugen einen
deutlichen Motorenlarm, der gerade an ansonsten ruhigen
Sonntagen storend ist.Hier wirde mich interessieren, ob man

diese Larmemissionen nicht auch einddmmen konnte, durch z.B.
Verbot von alten und damit auch lauten Maschinen. Im
StraRenverkehr sind ja auch schon diverse Malinahmen getroffen
worden, um Larm und Emissionen zu reduzieren.

BE-ID: 149 Stellungnahme zum Aktionsplan gem. § 47d
Bundes-Immisionsschutzgesetz der Gemeinde "Béhl-lggelheim”
vom 21.08.2018 Betreff: L 528 im Bereich Ortsumgehung des Ortsteil
"Bohl": Die Gemeinde beantragt im Aktionsplan 2018 die L 528
entlang der Bebauung beider Ortsteile wegen larmrelevantem

Abwagung und Sachaufklarung

Fluglarm, welcher nicht durch einen Grof3flughafen hervorgerufen wird,
fallt nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Zur
Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprft.

Fluglarm, welcher nicht durch einen GroRflughafen hervorgerufen wird,
fallt nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Zur
Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraRenverkehrsbehérden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Verkehrsaufkommen in die Larmkartierung aufzunehmen. Weiter
unten wird auf den Zustand dieser StraRe abgehoben,
insbesondere auf die Dehnungsfugen hingewiesen. Dem ist
uneingeschrankt zuzustimmen. Mittlerweile (Stand:21.02.2023) hat
sich der Zustand der L528 im Bereich der Ortsumgehung Bohl
weiter verschlechtert. Neben Dehnungsfugen und Anhebungen sind
auch Ldcher zu registrieren. Die Geschwindigkeit ist hier auf 70
km/h begrenzt - wird z.T. von manchen Verkehrsteilnehmern deutlich
Uberschritten. Es sind nicht nur die Gblichen Motor- und
Rollgerausche der KFZ zu horen, die schon eine
gesundheitsbeeintrachtigende Larmbeléstigung fur die

Anwohner darstellen, da man die L528 damals sehr nah und ohne
Larmschutzwall an die Wohngebiete Bohl-Ost || und Béhl-Ost 1l
fuihrte, sondern zusatzlich "Schlaggerausche" (wenn die KFZ die
Dehnungsfugen und Anhebungen Uberfahren). Die aktuelle
Larmbeldstigung ist nicht mehr hinzunehmen. Als
Kompensierungs- bzw. Malnahmen gegen den Verkehrslarm sind
geboten: - eine Festsetzung der Geschwindigkeit in diesem Bereich
auf héchstens 50 km/h - Erneuerung der Stral3e L528 - Bau von
Larmschutzeinrichtungen im Bereich der Wohnbebauung beider
Ortsteile

BE-ID: 166 Verlegung der L532- Streckenflihrung parallel zur
Bahnlinie Bohl-HalRloch mit Anschluss an die bereits vorhandenen
Umgehungsstraf3en bei Haf3loch. Diese Streckenfiihrung wurde
bereits vor fast 50 Jahren vom Gemeinderat Bohl-lggelheim
diskutiert und beschlossen. Fir diesen Planungsbereich ist keine
Hochwassergefahrdung ausgewiesen, Bruckenbauwerke tber
Graben sind keine notwendig, Es ist kein aufwandiges
Flurbereinigungsverfahren notwendig etc. - Nordlichen Umfahrung
von Bohl-Iggelheim im Zuge der L528 mit einer deutlichen
kirzeren Anbindung an die K12 und somit Zuleitung zu den
vorhandenen UmgehungsstraRen bei HaRloch - Anbindung der
L528 an die A65 zwischen Bohl und Meckenheim

BE-ID: 235 Stellungnahme zur Aufstellung des landesweiten
Larmaktionsplans, hier: 67459 Bohl-lggelheim, Ortsteil Iggelheim
Die grofRte Larmquelle Uberhaupt in Iggelheim ist der
StralRenverkehr in der Ortslage der L 532 entlang der HaR3locher
Str., Langgasse und EisenbahnstralRe. 2018 hat die Gemeinde
einen Larmaktionsplan verabschiedet. Die bisher durchgefuhrten
MaRnahmen beschranken sich auf die Begrenzung der

zulassigen Héchstgeschwindigkeit in den genannten Stral3en auf
30 km/h sowie auf den Einbau von Schallschutzfenstern in Teilen der
Strecke. Ansonsten hat man sich auf den Bau einer
~Westumfahrung“ des Ortsteils Iggelheim verlegt und darin die
Losung aller Verkehrsprobleme gesehen. Alle anderen

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung der landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die verbandsfreie Gemeinde werden zu
den MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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inneroértlichen MaRBnahmen zur Larmreduzierung wurden

blockiert. 2021 hat der LBM die Erdffnung des
Planfeststellungsverfahrens fir eine Westumgehung beantragt.
Spatestens hier hat sich gezeigt, dass die geplante StraRe weder
die in sie gesetzten Erwartungen erfiillen kann, noch mit einer
absehbaren Umsetzung zu rechnen ist. Selbst der LBM benennt als
Zweck der geplanten StralRe nicht die (eigentlich gewiinschte)
Verkehrs- und damit La&rmreduzierung, sondern ,die

Ortsumgehung soll dazu beitragen, nennenswerte Zeit- und
Betriebskosten der StralRennutzer einzusparen und vor allem den
Durchgangsverkehr ziigig an Iggelheim vorbeizufihren®. So

hat die zugrundeliegende Verkehrsuntersuchung deutlich gemacht,
dass lediglich etwa ein Drittel des Verkehrs auf Durchgangsverkehr
beruht, der Giberwiegende Teil ist Quell- und Zielverkehr und somit
shausgemacht”. Lediglich die Hélfte des Durchgangsverkehrs

(also etwa 15-20% des Gesamtverkehrs) lieRen sich somit
verringern. Im Erlauterungsbericht des LBM zur vorgesehenen
Streckenplanung werden die Auswirkungen der Larmimmissionen
(aufgrund der inzwischen veralteten 16. BimSch Stand 1990!) gerade
noch als vertretbar angesehen. Die Verkehrsuntersuchung zeigt
weiterhin, dass zwar in Teilabschnitten der bisher belasteten
StraBen mit Entlastungen zu rechnen ist, dafiir aber andere,

bisher weniger befahrene Stralen mit deutlich mehr Verkehr (+
60% in der Haardtstral3e) zu rechnen haben. Insgesamt ist auf der
Umgehungsstraf3e auRerdem nicht nur mit dem bisherigen
Verkehrsaufkommen zu rechnen, sondern es werden aufgrund der
steigenden Attraktivitét (v.a. fur den Schwerverkehr) zusétzliche

ca. 2000 Fahrzeuge (+ 25%) erwartet. Durch die Streckenfiihrung
in relativer Ortsnahe und in Dammlage entstehen fir groRRe,

bisher ruhige Ortsteile deutliche Larmbelastungen, welche durch die
dann hdéhere Fahrgeschwindigkeit (Tempo 100 statt 30) noch
verstarkt werden. Auch die Nachbargemeinde HafR3loch wiirde
durch die Streckenleitung auf die dort ebenfalls in Ortslage
verlaufende L532 zusétzlich dramatisch mehr belastet. Die weiteren
umwelt- und klimarelevanten sowie die sozio6konomischen
Probleme durch einen Stralenneubau sollen hier unerwahnt
bleiben, da es ,nur‘ um Larm geht. Aus vorgenannten und

weiteren Griinden hat sich denn auch eine Blrgerinitiative gegen
dieses Bauprojekt gegriindet und es gab eine Vielzahl von
Einwendungen beim LBM. Auch die Nachbargemeinde hat sich,
verstandlicherweise, dagegen ausgesprochen. Bis dato hat es noch
keinen Anhérungstermin, respektive eine Abwagung der
Einspriiche gegeben, sodass eine Inbetriebnahme der Stralle

(falls iberhaupt mdglich) noch in jahrelanger Entfernung liegt (der
LBM selbst rechnet mit 10 Jahren Vorlauf). Dennoch verharrt die

Abwagung und Sachaufklarung
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Gemeindeverwaltung auf dem derzeitigen Stand und nimmt keinerlei
moglichen Larmminderungsmalnahmen in Angriff. Zu nennen
waren hierzu: « Kontrolle der (durchaus wirksamen)
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h « Sanierung der

maroden StralRendecke « Durchfahrtsverbot fiir LKW (selbst

bei nicht strikter Beachtung ist laut einer Verkehrsuntersuchung aus
2017 mit einer deutlichen Entlastung zu rechnen). « Die
Navi-Fuhrung ist anzupassen. « Ausbau der Feldwege fir den
landwirtschaftlichen Verkehr (der einen betrachtlichen Anteil an
besonders unangenehmen Larms verursacht). Hierzu gibt (gab?) es
sogar Fordermdglichkeiten Uiber das DLR in Neustadt. « Es

sollte auch einmal Uber die Abstufung einer Landesstral3e zur

Kreis- oder GemeindestraflRe nachgedacht werden diirfen.
SchlieBlich ist die L532 aufgrund ihrer geringen Lange
(NW-Muf3bach bis B9 bei Limburgerhof) und durch den Bau von
weiteren StralRen (Autobahn A 65) in relativer Nahe heute von
untergeordneter Bedeutung. Dies wiirde Spielraume fiir die
Umgestaltung der Ortsdurchfahrt eréffnen und diese zumindest

fur den Durchgangsverkehr unattraktiv machen. « Durch eine
Umgestaltung wéare auch eine effektive Férderung des
Fahrradverkehrs mdglich, was wiederum zur Reduktion des
innerortlichen Kfz-Vekehrs beitragen wiirde. Fazit: Die
Larmbelastung entlang der Ortslage der L532 in Iggelheim,
HaRlocher Str., Langgasse und Eisenbahnstr. ist (zu) hoch. Uber
verschiedene, teilweise kurzfristig umsetzbare MaRnahmen (wie
oben teilweise angefiihrt) lassen sich deutliche Entlastungen
realisieren und sollten daher auch in Angriff genommen werden. Die
vorliegende Entwurfsplanung einer Westumgehung erbringt die
angestrebte Entlastung nicht, schon gar nicht in einem akzeptablen
Zeitrahmen. Sollte eine Ortsumgehung trotz aller entgegenstehenden
Umstande in Betracht gezogen werden, so muss diese so gestaltet
werden, dass bisher ruhige Gebiete nicht belastet werden. Die
Anbindung der Nachbargemeinde ist mit einzubeziehen. Eine solche
Streckenflihrung wére entlang der bestehenden Bahnstrecke
(Bundelung) mit einer Anbindung an die ebenfalls bestehende
Ortsumgehung in HafR3loch denkbar.

Stellungn.-ID: 386  Bo6hl-Iggelheim BE-ID: 327 2. sogenannte Schlepper, die unter immensem Larm Fluglarm, welcher nicht durch einen Grof3flughafen hervorgerufen wird,

Privat Segelflugzeuge in die Luft ziehen (samstags u. sonntags gerne im fallt nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Zur
2-Minuten Takt oder auch an Heilig Abend letzten Jahres); hier Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
hauptséchlich Flugplatz Dannstadt-Ludwigshafen 3. Uberfliige Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift.

von kleinen Privatflugzeugen (es vergehen keine 15 Minuten, in
denen nicht der Larm einer Privatmaschine, eines
Transportflugzeugs, eines Touristenflugzeuges oder
Militarflugzeugs zu vernehmen ist) 4. Tourismus- und
Transportmaschinen (erhebliche Zunahme der Anzahl von Fligen
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in den letzten Jahren),auch in der gesetzlichen Nachtruhe!! 5.
Motordrachenflieger, die gerne in den Abendstunden, nachdem die
Burger durch den werktéaglichen Kampfjetlarm drangsaliert
wurden,lUber den einzelnen Orten kreisen (Startplatz bei
Neustadt/MufR3bach); auch an den Wochenenden 6. Modellflieger.
Versucht der larmgeplagte Birger, aul3erhalb des Ortes; z. B.
zwischen Bohl und Dannstadt oder Iggelheim undHaRloch etwas
Ruhe zu finden; trifft er auf Modellflugpléatze. Die Modellflieger
stehen teils den Originalmaschinen", was den Larm betrifft,in nichts
nach. Auch die Modellflieger haben es mittlerweile fir sich
entdeckt, unter noch gréBerem Larm Segelflieger in die Luft zu
ziehen. 7. Flugtaxis (auch Hubschrauber) Auffallig ist, dal3 es

fur den Flugbetrieb offensichtlich keinerlei zeitliche Begrenzungen
gibt (z. B. Mittagsruhe, Sonn- u. Feiertagsflugverbot). Zum Schutz der
Burger wurden tagl. Mittagsruhezeiten und sinnvollerweise auch
eine Sonn- u. Feiertagsruhe eingefiihrt.Zu diesen Zeiten ist z. B.
das Betreiben von larmerzeugenden Gartengeraten untersagt
(was sehr zu begriiRen ist), da hierbei Personen im naheren
Umfeld durch Larm gest6rt werden. Das Fliegen mit larmenden
Maschinen (hier méchte ich nochmal die sogenannten Schlepper
anfuhren, die im 2-MinutentaktSegler hochziehen), deren Larm
kilometerweit!!! zu vernehmen ist, scheint hingegen in Ordnung zu
sein (Mittagsruhe, Sonn- u. Feiertagsruhe = Fehlanzeige).Auch ist es
verboten, mit dem Pkw permanent im Kreis zu fahren (immer die
gleichen StraRen). Nicht verboten sind aber die, unter héllischen
Larmstattfindende Kreisfliegerei von Kampfjets, die von der
US-Army mehrmals in der Woche durchgefiihrten
"Hercules-Flugrunden" , das Kreisen von Privatflugzeugen und
Motorseglern Uber den einzelnen Orten. Wie gehe ich selbst mit
dem téglichen (auch nachtlichen) abartigen Larm um?Ich selbst
trage an den Werktagen, fast den ganzen Tag uber, einen
Noise-Cancelling-Kopfhorer. Die Wochenenden verbringe ich
(hauptsachlich in den Sommermonaten, in denen alle paar Minuten
ein Schlepper oder ein Privatflugzeug iber Iggelheim kreist) im
Keller. Ansonsten versuche ich, unsere Region so haufig und so
lange wie mdglich zu verlassen. Leider hat nicht jeder Burger die
Maoglichkeit, unsere Region fiir immer zu verlassen. Wie kann

man dieser immensen Larmbelastung schnell und unkompliziert
entgegentreten? 2.Verbot von Inlandsfliigen 3.Verbot von
Nachtfliigen (auch von Uberfliigen aus anderen Landern); die
Anzahl der Giter und Personen, die unbedingt nachts per
Flugzeug transportiert werden mussen, dirfte sehr gering sein
(gesetzliche Nachtruhe!!!) 4.Reduzierung der taglichen

Uberfliige (Touristen- und Tranportmaschinen) im ersten Schritt
um 50 % , die dann jedes Jahr weiter reduziert werden sollten

Abwagung und Sachaufklarung
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5.Sofortige SchlieBung der kleinen, regionalen Flugplatze (hier
Dannstadt-Ludwigshafen, Lachen-Speyerdorf, Speyer, Bad
Durkheim) 6.Sofortige SchlieRung der Startplatze von
Motordrachenfliegern 7.Sofortige SchlieBung von
Modellflugplatzen Wie wiirde sich die Durchsetzung der oben
genannten Verbote begriinden lassen? Mit einem der derzeit
groRten Themen unserer Bundesregierung - dem Klimaschutz.
Wie glaubwirdig ist eine Regierung, die den Birgern das Heizen
mit fossilen Energien untersagt, den Fleischkonsum der Burger
einschranken will, klimaneutrales Wohnen vorantreibt und den
Umstieg auf E-Autos forciert - im Gegenzug aber, grenzenloses
Fliegen (meist "Spazier- oder SpaRflieger") toleriert? In grof3er
Hohe haben CO2 und andere Treibhausgase eine starkere
Wirkung als am Boden. Kampfjetpiloten verwandeln 6000 Liter
Kerosin pro Stunde und Kampfjet in CO2, NOx und abartigen Larm.
Die krank machende Larmkonzentration durch den Flugverkehr
stellt eine dauerhafte Verletzung der Grundrechte auf kérperliche
Unversehrtheit dar. Atrtikel 2 des Grundgesetzes: Jeder hat das
Recht auf die freie Entfaltung seiner Personlichkeit, soweit er nicht
die Rechte anderer verletzt .

BE-ID: 325 Sehr geehrte Damen und Herren, gerne teile ich Ihnen
meine Erfahrungen und Winsche zum Thema Larm mit. Es
verwundert mich sehr, daf} bei dieser Aktion die Belastung durch
Fluglarm, der m. E. in unserer Region um ein Vielfaches héher ist
als der Larm, der durch Stra3e u. Schiene verursacht wird, hier
keine Berlicksichtigung findet. Dennoch méchte ich zum Thema
"Belastung durch StralRenverkehrslarm" kurz Stellung nehmen. In
meinem Wohnort Béhl-lggelheim soll in den nachsten Jahren eine
Ortsumgehung, zur Entlastung der HauptverkehrsstralZen im
Ortsteil Iggelheim, entstehen. Fakt ist: « Pendler nutzen die
Ortsdurchfahrt Iggelheim, obwohl teilweise durch bereits bestehende
Fernstral3en die Ortsdurchfahrt umgangen werden kdnnte

« Ortsumgehungen ziehen in erster Linie zusatzlichen Verkehr an
(durch Studien belegt) « durch die Ortsumgehung entsteht eine
erheblich héhere Verkehrs- und Larmbelastung anderer Straf3en
im Ort (belegt durch LBM) « das vermutlich gréf3te Problem
besteht wohl in den vielen Privatfahrten der ortsansassigen
Birger « die Natur wird zerstoért; weitere wertvolle Flachen

werden versiegelt « fiir die Birger wichtige Spazier- und

Radwege werden abgeschnitten (keine Unterfihrungen oder
Briicken) « eine fur Iggelheim sehr wichtige Frischluftschneise
wird gekappt « um die ohnehin schon angespannte
Verkehrssituation noch zu verscharfen, erstellt man im Ort
zusétzlich eine Berufsschule, die zuvor in Ludwigshafen (sehr gute
offentliche Verkehrsanbindung) ansassig war (gem. Aussage

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den

MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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unseres Blrgermeisters reisen alle Berufsschiler mit der S-Bahn
an) Wie kénnte es in ein paar Jahren aussehen: « der Ortsteil
Iggelheim wird in den heiRen Sommermonaten immer weniger
Abkihlung erfahren (Abschneiden der Frischluftschneise) « die
StraBen im Ortsteil Iggelheim werden durch die massiv
angestiegenen Privatfahrten ortsanséssiger Biirger genauso stark
oder noch starker belastet sein wie sie es heute bereits sind Zum
Vergleich: Ich selbst wohne im Ortsteil Iggelheim in einer Sackgasse.
Ein Teil der Sackgasse war bereits in einer Larmkartierung von vor
ein paar Jahren als eine durch StralRenverkehr sehr stark belastete
StralRe gekennzeichnet. Es befindet sich keine Firma in der

StralRe; und Durchgangsverkehr gibt es selbstverstandlich auch
nicht. Dies ist einzig und allein das Ergebnis einer seit Jahrzehnten
fehlgeleiteten Verkehrspolitik der jeweiligen Bundesregierungen.
BE-ID: 326 Thema Fluglarm: Hier die aktuelle Situation in der
Region rund um Bohl-lggelheim, die sehr belastend fur viele
Anwohner ist (im Umgangston spricht man von einer der gré3ten
"Larm- und Dreckskloaken" Deutschlands, was den Fluglarm und
die damit einhergehende Luftverschmutzung angeht). In den letzten
Jahren konnte ich mich, durch diverse Aufenthalte in verschiedenen
Regionen Deutschlands, davon iberzeugen, daf3 eine derartige
Larmbelastigung und Luftverschmutzung, wie man sie in unserer
Region vorfindet, nirgendwo in den von mir besuchten Regionen
feststellbar war. Die dortigen Medien tiberschlagen sich bereits,
wenn ein Kampfjetuberflug stattfindet; geschweige denn es einen
Uberschallknall gibt.  Das Problem: spermanentes Grummeln

und Dréhnen am Himmel (Flugldrm), verursacht durch: 1.
Kampfjetlarm/ tagl. Montag bis Freitag (USA, Belgien,

Niederlande, Frankreich, Kanada, Italien, Neuburg/DE,
Norvenich/DE, Blichel/DE usw.),obwohl in Deutschland taglich
mehrere Gebiete (TRA-Allgau, TRA-Sachsen usw.) fir Kampfjet
Ubungen zur Verfiigung stehen, aber offensichtlich nicht oder nur
sehr selten genutzt werden. Der Fluglarm der Militérs
(hauptsachlich US) besteht seit Jahren, steigert sich jahrlich und
hat nichts mit dem Ukraine-Krieg zu tun. Nicht verboten sind aber die,
unter hollischen Larmstattfindende Kreisfliegerei von Kampfjets,

die von der US-Army mehrmals in der Woche durchgefuhrten
"Hercules-Flugrunden" , das Kreisen von Privatflugzeugen und
Motorseglern tber den einzelnen Orten. Wie gehe ich selbst
mit dem taglichen (auch nachtlichen) abartigen Larm um?ich

selbst trage an den Werktagen, fast den ganzen Tag Uber, einen
Noise-Cancelling-Kopfhérer. Die Wochenenden verbringe ich
(hauptsachlich in den Sommermonaten, in denen alle paar Minuten
ein Schlepper oder ein Privatflugzeug Uber Iggelheim kreist) im
Keller.Ansonsten versuche ich, unsere Region so haufig und so

Abwagung und Sachaufklarung

Militarischer Fluglarm fallt nicht in den Geltungsbereich der

EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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lange wie mdglich zu verlassen. Leider hat nicht jeder Blrger die
Maoglichkeit, unsere Region fiir immer zu verlassen .Wie kann
man dieser immensen Larmbelastung schnell und unkompliziert
entgegentreten? 1.Schlieung der Tra-Lauter (alternativ in einem
ersten Schritt eine Verteilung des "Kampfjetterrors" auf alle in
Deutschland ausgewiesenen Ubungsgebiete; die angrenzenden
NATO-Partner sollten ihre Ubungen im eigenen Land
durchfiihren; was eigentlich selbstversténdlich sein sollte). ?
weitere Details siehe unten (*) Wie wirde sich die Durchsetzung
der oben genannten Verbote begriinden lassen? Mit einem der
derzeit grof3ten Themen unserer Bundesregierung - dem
Klimaschutz. Wie glaubwirdig ist eine Regierung, die den
Birgern das Heizen mit fossilen Energien untersagt, den
Fleischkonsum der Buirger einschrénken will, klimaneutrales
Wohnen vorantreibt und den Umstieg auf E-Autos forciert - im
Gegenzug aber, grenzenloses Fliegen (meist "Spazier- oder
Spafflieger") toleriert? In groRer Hohe haben CO2 und andere
Treibhausgase eine starkere Wirkung als am Boden.
Kampfjetpiloten verwandeln 6000 Liter Kerosin pro Stunde und
Kampfjet in CO2, NOx und abartigen Larm. Die krank machende
Larmkonzentration durch den Flugverkehr stellt eine dauerhafte
Verletzung der Grundrechte auf kérperliche Unversehrtheit dar.
Atrtikel 2 des Grundgesetzes: Jeder hat das Recht auf die freie
Entfaltung seiner Personlichkeit, soweit er nicht die Rechte anderer
verletzt .Identifizieren und Ausweisen ruhiger GebieteDies ist meines
Erachtens derzeit nicht moglich. Selbst im entlegensten Winkel
unserer Region werden Sie immer den Larm eines Flugzeugs
vernehmen kdnnen.

BE-ID: 61 Ich wohne seit ca. 40 Jahren an der viel befahrenen Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Brohltalstrae in Niederzissen, leider ist der Verkehr, nicht nurin Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
den letzten Jahren, stark gestiegen. Somit ist mittlerweile die StraRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den

Lebensqualitat soweit gesunken das wir uns entschieden haben die  MalRhahmenvorschldgen angeschrieben.

StralRe zu verlassen und an einen ruhigeren Teil des Ortes neu zu
bauen. Leider haben die meisten Anwohner diese Mdglichkeit
nicht.Berufsbedingt bin ich regelméaRig in Baden-Wurttemberg
unterwegs und ich muss sagen das dieses Bundesland, RLP was
StralRenbau, Verkehrssicherheit und auch Larmschutz angeht weit
voraus ist, eine so stark befahrene Ortsdurchfahrt in diesem
desolaten Zustand wie die Brohltalstral3e in Niederzissen wirde
es da nicht mehr geben oder ist bereits in Umbauplanung. Durch
mein berufsbedingtes Pendel ist mir erst klar geworden, dass es auch
anders geht.Verkehrssicherheit und Larmschutz durch
StralReninstanthaltung, Verkehrsiiberwachung, Tempolimits,
Fahrverbote und Umleitungen sind effektive MalZnahmen, die in
Niederzissen leider nie angedacht wurden.Was mich am meisten
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enttauscht ist nicht die Tatsache das in der Vergangenheit nichts
der Gleichen gemacht wurde, sondern dass fiir die Zukunft nichts
geplant ist.

BE-ID: 121 Fur die L423 gibt es keine Kartierung fur den Teil

vom FuRballplatz bis zum Rewe, dem Bereich, in dem die meisten
Menschen wohnen.Fir diesen Bereich gibt es - anders als bei der
Zahlung von 2015 - auch keine veréffentlichten

Verkehrszahlen.Die Verkehrszahlen (DTV) auf der L423 aul3erorts
sind von 2015 bis 2021 mittlerweile von 8.460 auf 10.002 (+18%) und
von 9.513 auf 10.596 (+11%) gestiegen. In den Verkehrsgutachten
der Ingenieurbdros fir die letzten Bauplane wurden auch

Uber 12.000 KFZ/Tag bereits in 2017 gezéhlt.Dass in dem Tell
zwischen FuRballplatz und Rewe weniger als 8.200 Fahrzeuge (und
somit unter 3 Mio) fahren, ist daher zu bezweifeln. Zuletzt wurden in
2015 hier 7.745 Kfz gezahlt, selbst bei einer vorsichtig gerechneten
Zunahme von 11% waren es nun auch 8.600 Kfz, somit uber

3Mio. Kfz pro Tag und die Erstellung einer Larmkartierung
verpflichtend.

BE-ID: 291 kénnten Sie mir bitte mitteilen, wo man die zugrunde
liegenden Verkehrszahlen mit Messdatum fir die Larmkartierung

in Budenheim fiir den Bereich der Binger StrafRe (L423) findet,

der hier keine Larmkartierung ausweist?

BE-ID: 125 als unmittelbar betroffener Anwohner der Binger Str. ist
die Laermbelaestigung durch aufgetunte Motorraeder, eine Vielzahl
von Lkw und des deutlich zugenommen Pkw Verkehrs sowie die von
Rasern ausserordentlich hoch.Die Reduzierung auf 30 km/h hat zwar
die Situation verbessert, ist aber immer noch nicht zufriedenstellend.
Kontrollen von Lkws, Motorraedern und die der Raser wuerden die
Verursacher ahnden, bleiben aber juengst vollstaendig aus. Evtl
koennten auch entsprechende verkehrsberuhigende
Baumassnahmen von Mombach her auf der H6he der Bruecke zum
Bahnhof hin, helfen.

BE-ID: 147 Betr.: Larmkartierung 55257 Budenheim, Binger

StralRe Die Larmkartierung weist Werte auRerhalb der
geschlossenen Ortschaft aus. Fur den Bereich der Binger Stral3e

/ HauptdurchgangsstralRe (zwischen Ortseingang und Ortsausgang)
fehlen Informationen. Mit freundlichem Gruf3

BE-ID: 200 Ebenso mdchte ich wissen, warum die Einhaltung
desTempo 30 nicht durch Blitzer kontrolliert wird. Es fahren immer
noch viele PKW schneller durch den Ort. Damit kdnnte ja auch das
Durchfahrverbot fur LKWSs gleich mit kontrolliert werden.

BE-ID: 199 Ich wisste gerne, warum die Larmkatierung nicht im
bewohnten Bereich der Binger StraRe gemacht worden ist, sondern
auf beiden Seiten vor dem bebauten Bereich aufhort.

BE-ID: 97 2021 hat der LBM eine schalltechnische Untersuchung der

Abwagung und Sachaufklarung

Die StraRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar.

Die StrafRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rip-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar.

Zur Erstellung der landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Uberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die verbandsfreie Gemeinde werden zu
den MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Die StraRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar

Zur Erstellung der landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die verbandsfreie Gemeinde werden zu
den MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Die StrafRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rip-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
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Ortsdurchfahrten der L454 und L530 durchgeftihrt. Aufgrund dieser
Untersuchung wurde an mehreren Streckenabschnitten Tempo-30 -
teilweise ganztagig, teilweise nur nachts - angeordnet. Eine Abfrage
der Hauptstral3e, Speyerer Strale und Ludwigshafener Stral3e
ergibt jedoch, dass dort Tempo-50 gilt.Die betreffenden Strecken
wurden am 5.3.2021 im Amtsblatt verdffentlicht (S. 13), im Jahr
2022 aber nochmals erweitert:?
https://www.vg-dannstadt-schauernheim.de/vg_dannstadt_schauernh
eim/Rathaus/Amtsblatt%20Dannstadter%20H%C3%B6he/Archiv%20
Amtsblatt%20Dannstadter%20H%C3%B6he/Archiv%20Amtsblatt%2
02021/AB_Da_KWO09 2021.pdflch bitte die Tempo-30 Abschnitte in
der Larmkartierung zu bericksichtigen.

BE-ID: 142 der Larmaktionsplan der VG aus dem Jahr 2018 basiert
auf inzwischen veralteten Larmgrenzwerte. Gemaf den neuen
Grenzwerten kommt es zu einer Uberschreitung der Grenzwerte in
den Wohngebieten entlang der A65 in den Ortsteilen Dannstadt und
Schauernheim. Ich bitte deshalb darum, die Verlangerung der
Larmschutzbauten entlang der A65 sowohl in Richtung Neustadt als
auch in Richtung Mutterstadt fur beide Fahrstreifen erneut zu
Uberpriufen

BE-ID: 72 zu dem Larmaktionsplan der VG
Dannstadt-Schauernheim aus 2018 und der Larmkartierung

mochte ich wie folgt Stellung nehmen:An der markierten Stelle auf
der Karte hat der LBM im Juni 2022 eine Seitenradarmessung zur
Ermittlung der Verkehrsstarken tber 72 h durchgefuhrt. Es

wurde ein mittlerer DTV-Wert von 6.600 KFZ/h ermittelt (beide
Fahrtrichtungen). Der LKW-Anteil (>6m) betragt 16%. Das ist eine
deutlich héhere Verkehrsstarke als aus der Abfrage der
Larmkartierung hervorgeht (DTV=1778 fur eine Fahrtrichtung).
BE-ID: 96 Der Larmaktionsplan aus 2018 berticksichtigt
ausschlief3lich die Autobahnen A61 und A65. Die Landesstral3en
L454 und L530 tragen aber ebenfalls wesentlich zur Larmbelastung
bei. Der Larmaktionsplan ist deshalb veraltet. 2021 hat der LBM
eine schalltechnische Untersuchung der Ortsdurchfahrten der L454
und L530 durchgefuhrt. Die Untersuchung zeigt beispielsweise, das
das hochstbelastete, untersuchte Gebaude im Ortsteil
Schauernheim einem Immissions-Larmpegel von 73 dB(A) aufweist
(direkt am Ortseingang Richtung Ortsteil Dannstadt). Die
Verkehrsstérken, die der Untersuchung zugrunde liegen, sind aus
dem Jahr 2015.

BE-ID: 259 vielen dank fiir das ausftihrliche Telefongesprach

heute Mittag. Wie besprochen, interessiere ich mich fir die
Auswertung von Verkehrsstarken. So habe ich z.B. die
Geschwindigkeitsdaten eines Geschwindigkeits-Displays
ausgewertet, das in unserer Ortsgemeinde regelmaRig aufgestellt

Abwagung und Sachaufklarung

Uberprift und gegebenenfalls angepasst.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Mafnahmenvorschlagen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.

Die StrafRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst.
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wird. Bitte beachten Sie, dass die Auswertung dadurch erschwert

wird, dass pro Fahrzeug je nach Verkehrsaufkommen unterschiedlich

viele Geschwindigkeitsmessungen erfasst werden. Dennoch konnte
ich damit plausible Verkehrsstarken ermitteln.Als Beispiel hange

ich lhnen eine Auswertung an.Falls Sie Interesse haben, kann ich mit

Ihren Daten gerne exemplarisch eine Auswertung erstellen. Mein
Interesse ist rein inhaltlicher Natur, ich betreibe die Datenauswertung
praktisch als Hobby. Mit Hilfe der so ausgewerteten
Verkehrsstarken konnten wir den LBM dazu bewegen, eine
Seitenradarmessung durchzufiihren. Die Seitenradarmessung hat
die von mir ermittelten Verkehrsstérken bestatigt hat.

BE-ID: 172 Erhebliche Larmbeléstigung durch die Autobahn A 65
und je nach Windrichtung auch von A 61;Wunsch: - Verlangerung
und Erhéhung der Larmschutzwéande entlang der Autobahn A 65
aus Richtung Kreuz Mutterstadt kommend und Ausbau der
Larmschutzwénde in Richtung Neustadt/ WeinstralRe, da von
beiden Seiten eine erhebliche Larmbeléstigung ausgeht; -
Tempolimitierung auf der Autobahn A 65 auf 100 km/ h ab Kreuz
Mutterstadt bis Ausfahrt Hochdorf-Assenheim; bei Stau ist der
Gerauschpegel wesentlich reduziert Larmbel&stigung durch L454
(StraBe zwischen Dannstadt und Schauernheim)ab Ortseingang
besteht bereits eine 30-er Zone; diese kdnnte ab Dannstadt
Kreuzung komplett bis Schauernheim fortgesetzt werden, da durch
die Erhéhung der Strafl3e und Briicke auf das Wohngebiet

weitere Verkehrsbelastung zu Stande kommt Durchfahrtverbot fur
LKW, Traktoren durch Schauernheim und im kompletten Ort 30-er
Zone

BE-ID: 258 fristgerecht mochten wir hiermit unsere Stellungnahme
zu der Entwurferstellung des Larmaktionsplans einreichen. Es
betrifft VG Deidesheim, unseren Ort Meckenheim PLZ 67149, L 519
von Muf3bach kommend in die Hauptstr. miindend. Es darf mit 70
km/Std., die oft nicht eingehalten werden, angefahren werden - das
Ortsschild steht erst auf halber Hohe des Ortseingangs. Somit
werden die ersten Hauser der angrenzenden Weinbergstr. trotz
Begriinung oft durch Larm belastigt. Es ware schon, wenn

hier zumindest das Ortsschild mit den50 km/Std. auch an den
Ortseingang gesetzt werden wiirde.

BE-ID: 311 der Larmaktionsplan der VG Diez vom 04.11.2016
wurde am 10.03.2016 vom Verbandsgemeinderat Diez beschlossen.
Der Larmaktionsplan sah unter Ziffer 3.2 (geplante Mal3nahmen
zur L&rmminderung fir die nachsten 5 Jahre) fir den im

Betreff genannten Bereich als MaBnahmen zur Larmminderung

die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 Km/h fir
die Nachtstunden (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) sowie die Aufstellung
von Geschwindigkeits-anzeigen vor. Ebenso wurden

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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stichprobenartige, nachtliche Geschwindigkeitskontrollen durch das
Ordnungsamt beschlossen - die seinerzeit von der Verwaltung
vorgeschlagene Installation einer festen Radaranlage
(,Blitzer") wurde jedoch vom Verbandsgemeinderat
mehrheitlich abgelehnt. Weiterhin sah der Larmaktionsplan vor,
dass von den zusténdigen StralRenverkehrsbehdrden mogliche
Auswirkungen eines Fahrverbots fir den Schwerlastverkehr in den
Nachtstunden (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) geprift werden soll, wobei
je nach Ausgang einer entsprechenden Untersuchung ein
Nachtfahrverbot in eine Fortschreibung des Larmaktionsplans
finden kénnte. In den vergangenen Jahren hat sich allerdings
herausgestellt, dass die vorgenannten MaRnahmen wie nachtliche
Geschwindigkeitsbeschrankungen in den Nachtstunden sowie
Geschwindigkeitsanzeigen keinerlei positive Effekte hinsichtlich des
Larmschutzes gebracht haben. Deutlich wird dies u. a. aus der
Auswertung einiger 24-Stunden-Messeergebnisse der
Geschwindigkeitsanzeigen (siehe Anlagen), aus denen sich
regelmafige und gravierende
Geschwindigkeitsuberschreitungen tagsiiber sowie vor allen
Dingen auch nachts ergeben. Aus diesem Grund haben sich neben
meiner Ehefrau und mir auch weitere 49 Anlieger am 02.05.2022 an
die VG Diez, die Stadt Diez sowie das Landesamt fuir Mobilitat
gewandt u. a. mit der Forderung nach der Aufstellung einer festen
Radaranlage sowie einem Nachtfahrverbot fiir den
Schwerlastverkehr gewandt (liegt ebenfalls als Anlage bei). Bisher
liegt uns und den Ubrigen Unterzeichnern jedoch lediglich eine
Eingangsbestatigung durch die VG Diez vom 30.05.2022 vor,
ansonsten haben sich die angeschriebenen Behdrden bisher nach
etwa 9 Monaten in keiner Weise hierzu geduf3ert. Ungeachtet
dessen wollen Sie bitte im Hinblick auf die standig steigende Anzahl
des PKW-Verkehrs und den weiter zunehmenden Schwerlastverkehr
und zur Abmilderung der gravierenden gesundheitlichen
Belastungen der Anlieger in dem betreffenden Bereich nachfolgende
Anregungen bei der Fortschreibung des Larmaktionsplanes mit
berucksichtigen:
-Installierung fester, dauerhafter Radaranlagen anstelle der
Geschwindigkeitsanzeigen
-Nachtfahrverbot fir den Schwerlastverkehr in der
Zeit von 22.00 Uhr abends bis 06.00 Uhr morgens
-baldmdgliche Erneuerung
des Fahrbahnbelages mit sog. ,Flisterasphalt®, da der
Fahrbahnbelag durch den LKW-Verkehr stark beschadigt ist
AufRBerdem ist festzustellen, dass in der Larmaktionsplanung 2016
angegeben wurde, dass fir alle Gebaude im betreffenden Bereich
Zuschisse zur Larmsanierung der Geb&ude gewéahrt wurden -
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das mag formell so sein. Realitat ist jedoch, dass z. B. die
Vorbesitzer unseres Wohnhauses im Jahr 1989 vom damaligen
StraBenbauamt Diez hierflr zwar einen einmaligen
Abgeltungsbetrag von etwa 3.000,00 € (6.110,08 DM) erhalten
haben. Entsprechend dem seinerzeitigen Stand der Technik und dem
noch relativ geringen Verkehrsaufkommen in den Jahren 1989/1990
wurden jedoch lediglich solche Fenster eingebaut, die
selbstverstandlich jetzt (33 Jahre danach) den derzeitigen
Anforderungen im Hinblick auf einen Larmpegel von mehr als 75
Dezibel und einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen
Fahrzeugen im Jahr (Quelle: u. a. Angaben der Stadt Limburg) in
keiner Weise entsprechen, so dass von einem passiven Larmschutz
keine Rede sein kann. Es wird deshalb weiter vorgeschlagen, die
ohnehin schon gravierenden Belastungen flir Hausbesitzer an
dieser Bundesstral3e etwas abzumildern und -eine erneute
Bezuschussung zu einer effektiven Larmsanierung fur diejenigen
Gebaude zu gewahren, bei denen der erstmalige Zuschuss

langere Zeit zuriickliegt (beispielsweise mehr als 25 Jahre).
Weitere 24-Stunden-Auswertungen werde ich lhnen mit gesonderter
E-Mail zukommen lassen und ggfs., sofern Sie es méchten, auch
eine Kopie der Unterschriftenliste vom 02.05.2022.

BE-ID: 312 anbei weitere Auswertungen der
Geschwindigkeitsanzeigen in der Limburger Strale zur Kenntnis.
BE-ID: 219 Wir in der VG Eisenberg 67304 sind normalem
Flugverkehr ausgesetzt. Bis jetzt hat das noch niemanden interessiert
und keiner Gibernimmt Verantwortung, damit eine gerechtere
Verteilung und Deutschland erfolgt. der Fluglarm wird immer
schlimmer und die Maschinen immer lauter.

BE-ID: 217 eine Frage zum Larmportal, warum wurde die Hirde

zur Befragung mit Anmeldedaten und Passwort so hochgesetzt, dass
sich die wenigsten Burger daran beteiligen wollen bzw.
kdénnen.Vielleicht méchte man gar keine Burgerbeteiligung -

dann gibt es auch keinen Larm.

BE-ID: 218 Wir in der VG Eisenberg 67304 sind z.B. extremen
Fluglarm durch die F16, Transportmaschinen und normalem
Flugverkehr ausgesetzt. Bis jetzt hat das noch niemanden interessiert
und keiner tibernimmt Verantwortung, damit eine gerechtere
Verteilung und Deutschland erfolgt. der Fluglarm wird immer
schlimmer und die Maschinen immer lauter.

Abwagung und Sachaufklarung

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen

Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.

Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die kartierten Bereiche von
GroR3flughéfen zu beriicksichtigen. In dem genannten Bereich sind auf
Basis der jeweiligen Larmkartierungen 2022 zum Fluglarm keine
Betroffenheiten durch den zivilen Flugverkehr ausgewiesen. Zur Erstellung
des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft.

Der Hinweis zum Zugangsprobelm wurde wahrend der Beteiligungsphase
Uberpruft. Registrierung und Abgabe einer Stellungnahme waren
fortlaufend moglich. In Einzelfallen gab es benutzerseitige Konflikte mit
den Browsereinstellungen (z. B. Virenschutz-Einstellung). Sofern sich das
Problem nicht I6sen lies, erfolgte die Zusendung der Anregung per Mail
oder postalisch. Die Pflichtfelder der Online-Beteiligung sind erforderlich um
eine maschinelle Beteiligung weitestgehend zu verhindern. Die zuvor
genannten Beteiligungsmaglichkeiten per Mail und auf dem Postweg
standen wahrend dem gesamten dreimonatigen Beteiligungszeitraum zur
Verfiigung und wurden zur Abgabe von Anregungen genutzt.

Militarischer Fluglarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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Enkenbach-Alsenborn

Inhalt

BE-ID: 260 wir wohnen in der Rosenhofstrasse [Adresse
anonymisiert] , 67677 Enkenbach-Alsenborn Wie in der
Larmkartierung zu sehen sind wir stark von Larm betroffen und
fordern daher Massnahmen im Aktionsplan Larm um unser Leiden
zu reduzieren. Sinnvolle Massnahmen sind Tempo30,
Durchfahrtverbot fiir LKW sowie Querungshilfen. Im weiteren
Verlauf der Rosenhofstrasse ist bereits eine Tempo30 Umsetzung
entschieden. Da die Larmbelastung bei uns genau so hoch ist
forderen wir auch bei uns Massnahmen gegen den Larm.

BE-ID: 104 An dieser Stra3e muss unbedingt etwas passieren und
eine Umgehungsstralie ist mittlerweile unumgénglich. An der
Bushaltestelle unten am Bajassenmuseum ist es schon mehrfach
passiert, dass Kinder morgens auf dem Weg zu Schule beinahe oder
gar schon angefahren wurden ! Das ist Grund alleine hier endlich
einzugreifen um unsere Kinder vor zu schnell durchrasenden Autos,
LKWs und Motorradern zu schiitzen. Die Kinder haben zudem
keine Mdglichkeit in der RosenhofstraRe einen Zebrastreifen zu
Uberqueren. Das ist nicht tragbar und hier muss schnellstens
gehandelt werden. Zudem hat die RosenhofstralRe vor unserem
Haus einen kleinen "Hugel" und die Autos, die hier zu schnell
fahren erzeugen einen massiven Larm.

BE-ID: 107 Das Umfeld der Rosenhof- sowie der Grinstadter
Strasse ist enorm durch sehr starkes Verkehrsaufkommen gepragt
und damit durch sehr lauten Verkehrslarm gepragt. Die
Schallimmisionen von Personen-, Last-, Schwerlastkraftwagen,
Quad’s und Motorradernwirken hier massiv auf die
Anwohnerinnen und Anwohner ein. Gerausche die Motorréder bei
starkem Beschleunigen, und hohen Geschwindigkeiten, oft nur auf
kleineren Teilabschnitten der Strassen erzeugen, zeichnen sich
dadurch aus, dass sie auf das tber dem Limit liegen.
Emissionsquellen sind Motoren, Abgasanlagen, Reifen und die
Fahrweise der Verkehrteilnehmenden, aber auch der Fahrbahnbelag,
welcher in einem schlechten Zustand ist. Es gilt innerorts das
Tempo von 50 km/h . Die sich auf beiden Strassen bewegenden
Fahrzeuge weisen leider in der Uberzahl hohere
Geschwindigkeiten auf. Dieser Gerauschpegel wird durch den die
Strasse beherrschenden, permanenten Verkehr verursacht. Diese
lauten Gerausche stellen eine Larmbelastigung dar und wirken
storend auf das Umfeld. Die in der Rosenhof-, bzw. Griinstadter
Strasse erzeugten Larmpegel, liegen dauerhaft zwischen 65dB(A)
bis 75dB(A). Es ist belegt, dass sich andauernder lauter
Verkehrslarm nachweislich negativ auf die Gesundheit auswirkt
(WHO-Leitlinien 2019). Bei Schwerlasttransportern ohne und mit
Ladung, Quad's und teilweise Motorradern liegt dieser Pegel
weitaus hoher. Der Pegel steigt bis auf zu 80dB(A). Laut der Tabelle

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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fur "Larmstufen und Gerauschempfinden® (VCD -- Verkehrsclub
Deutschland) ist das bereits die Larmstufe II, welche Auswirkungen
auf die Gesundheit hat. Ergebnis einer Studie des
Umweltbundesamtes. Ein fur die Gesundheit vertraglicher
Gerauschpegel liegt zwischen 40dB(A) und héchsten 55dB(A). Ein
PKW mit 50km/h erreicht bereits einen Wert von 70dB(A). Bei Tempo
30 ist die Reduzierung des Pegels deutlich wahrnehmbar und macht
den Verkehr leiser. Zudem hat das Tempolimit auf 30 km/h beim
Abgasausstoss (CO2), und bei der Verkehrssicherheit Vorteile. Man
reduziert das Verunfallrisiko, bezogen auf Personen, wie auch auf
Sachschaden. Auch eine vermehrte Anzahl von von
Fussgangeriberwegen wiirde die Unfallbedrohung mindern. Es
wirden Fuss- und Radverkehr durch die Méglichkeit einer
besseren und starkeren Nutzung geférdert, sowie eine hdhere
Lebensqualitéat bewirkt. Die "Tempo-30-Anordnung™ misste nur
durch die dafir zustandigen Stellen realisiert werden. Im
Gemeinderat wurde diese durch die Giberwiegende Mehrheit
befiirwortet. Die Uberzahl der betroffenen Anwohner hat sich in

der Petition vom 31. Oktober 2022, fiur die Umsetzung von
larmreduzierenden Massnahmen mit Unterschrift ausgesprochen.
Jetzt sind Ubergeordnete Stellen nachfolgend gefragt, diese
Aufgaben verantwortungsvoll zu Gibernehmen. Es kann doch nicht
sein, dass eine Uber Jahre geduldete, unertragliche
Verkehrslarmbelastung/Verkehrssituation weiter das néhere

Umfeld an der Landesstrasse 395 beherrscht und peinigt, zumal es
hier die Nahanbindung an die Autobahn A6 gibt. Transitverkehr aus
Richtung Grunstadt, und umgekehrt aus der Richtung
Kaiserslautern sollte die Autobahn nutzen, trotz anfallender
Mautgebuhr. Die Kommunen sind in der Verantwortung
Korrekturmassnahmen zu ergreifen, denn es besteht dringend
Handlungsbedarf. Es gibt Gesetze, Verordnungen und Regelungen,
die eine Gemeinde durchaus anwenden sollte, und auch
Ubergeordnete Stellen sind in der Pflicht. Dieser Immissionspegel
ist fur die Anwohnerinnen und Anwohner einfach nicht mehr

langer hinnehmbar. Aus diesem Grund pladieren wir hier

nochmals fiir eine Umgehungsstrasse der Ortsdurchgangsstrasse -
- Landestrasse 395.

Stellungn.-ID: 206  Enkenbach-Alsenborn BE-ID: 184 Wir wohen in der Rosenhofstrasse[Adresse anonymisiert] Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat . Der Larm ist mitttlerweile unertraglich, was der Tatsache Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
geschuldet ist, dass die Stral3e in einem katastrophalem Zustand StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
ist. Auch sollte die durchfahrt fur schwere LKW gesperrt werden. MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Tempo 50 ist hier wunschdenken. Nachts ab ca 03:30 Uhr geht es
schon los. Wenn die Lkw kommen fallt man aus dem Bett und das
ganze Haus wackelt. Wenn morgens Eltern mit ihren Kindern zum
Kindergarten wollen sollten Sie am besten fliegen kénnen. Tempo

06.03.2024 Seite 58 von 161



Stellungnehmer Bezug Inhalt Abwagung und Sachaufklarung

70 ist hier keine Seltenheit. Deshalb wére eine Tempobegrenzung
und Strassenerneuerung sehr ratsam.

Stellungn.-ID: 217  Enkenbach-Alsenborn BE-ID: 194 Wir wohnen fast am Ende der Grinstadter Stral3e Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat Richtung Ramsen. Hier ist der Gerauschpegel besonders im Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
Sommer so hoch, dass wir im Hof so gut wie nie sitzen kdnnen, da StraBenverkehrsbehdérden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
eine Unterhaltung in normaler Lautstéarke kaum mdglich ist. Wir Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

missen uns sténdig anschreien, besonders wenn die
Motorradfahrer/Autos in die Stral3e einfahren, da wird kaum
abgebremst, erst kurz vor der Alsenzstrasse, da beginnt eine Kurve.
Wenn die Motorradfahrer/Autos stadtauswarts fahren wird an der
Alsensstrasse schon kréftig die Geschwindigkeit erhdht. Man

hort diese Gerausche noch minutenlang. Fernseh schauen mit
offenem Fenster ist auch unmdglich. Wegen der Parkplatzsituation
mochten wir Sie darauf hinweisen, dass das problematisch wird.
Steht jetzt schon mal ein Auto auf der Stral3e ist das Chaos perfekt,
wenn 2 Busse aneinander vorbei wollen und noch mehrere Autos
beteiligt sind. Ein Hubkonzert beginnt, wenn es zu lange dauert, auch
nicht prickelnd.Mit freundlichen GriiRen

Stellungn.-ID: 236  Enkenbach-Alsenborn BE-ID: 211 wir (meine Familie und ich) sind diesen Monat in die Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat [Adresse anonymisiert] in Enkenbach-Alsenborn gezogen. Das Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
Wohnklima ansich ist sehr angenehm, doch der Larm ist schon StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
nicht zu unterschatzen und mehr als von uns erwartet. Primar MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

entsteht der L&rm durch den auf der Rosenhofstr. fahrenden
Verkehr und teilweise durch die relativ nahe A6. Als Ideen zur
Reduzierung héatten wir: 1. Geschwindigkeitsreduktion auf 30 kmh
auf der RosenhofstraBe. Wenn mdéglich auf der gesamten
Stral3e, wenn es Abschnitte mit unterschiedlichen
Geschwindigkeiten gibt, wird es Beschleunigslarm geben. 1.1
Parkbuchten und/oder Ful3gangeriiberwege in der
RosenstralRe, damit die Geschwindigkeitsreduktion auch
eingehalten wird. 1.2 Ful3gangeriiberwege und die
Geschwindigkeitreduktion sind hier nicht nur hilfreich fir die
Larmreduktion, sondern auch zum Schutz vor Unfallgefahr
insbesondere fur altere Leute und Kinder. Die Stral3e muss von
FuRRgangern gequert werden, da sich Bushaltestellen,
Superméarkte und Wohnh&user auf unterschiedlichen Seiten
befinden. Die StralRe wird von Kindern frequentiert, da sich ein
Spielplatz mit FuBballfeld direkt anliegend befindet. 2.
Mehr/Bessere Schallschutzwénde fur die A6

Stellungn.-ID: 364  Enkenbach-Alsenborn BE-ID: 283 Wir wohnen in Enkenbach-Alsenborn, [Adresse Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat anonymisiert] Insgesamt wohnen 3 Familien (10 Personen) auf Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
unserem Grundstiick. Wir werden standig belastigt durch StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Strassenlarm, verursacht von PKWSs und LKWs. Es ist unméglich MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

die Fenster offen zu lassen oder sich auf dem Balkon aufzuhalten
und dusserst schwierig mit dem PKW aus unserer Ausfahrt auf die
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Inhalt

Strasse zu fahren.Reduziert werden kénnte die standige
Belastigung durch Tempo 30. Hiermit beantragen wir die zeitnahe
Umsetzung der Tempo 30 Zone in der Grinstadter Strasse.
Enkenbach-Alsenborn.

BE-ID: 295 wir wohnen in der [Adresse anonymisiert] in
Enkenbach-Alsenborn. Wir méchten mit unserer Email EinfluR auf
den Larmaktionsplan der Verbdandsgemeinde
Enkenbach-Alsenborn nehmen. Das Umfeld der Rosenhof-, wie der
Grunstadter Strasse ist enorm durch sehr starkes
Verkehrsaufkommen gepragt, und damit durch sehr lauten
Verkehrslarm beeinflusst. Die Schallimmisionen von Personen-,
Last-, Schwerlastkraftwagen, Quad’s und Motorradern, wirken hier
massiv auf die Anwohner ein. Gerdusche die Motorrader bei
starkem Beschleunigen, und hohen Geschwindigkeiten, oft nur auf
kleineren Teilabschnitten der Strassen erzeugen, zeichnen sich
dadurch aus, dass sie auf das Ausserste tiber dem Limit liegen.
Emissionsquellen sind die Motoren, Abgasanlagen, Reifen und die
Fahrweise der Verkehrteilnehmer, aber auch der Fahrbahnbelag,
welcher in einem schlechten Zustand ist. Es gilt innerorts das
Tempo von 50 km/h . Die sich auf beiden Strassen bewegenden
Fahrzeuge weisen leider in der Uberzahl hohere

Geschwindigkeiten auf. Erwiesen durch Messungen an den Strassen.

Das ist auch betimmend fir den Larmpegel. Diese

Gerauschpegel, werden durch den die Strasse beherrschenden,
permanenten Verkehr verursacht. Solch laute Gerdusche werden
als Larm empfunden, und wirken stérend auf das Umfeld. Die in

der Rosenhof-, bzw. Grunstadter Strasse erzeugten Larmpegel,
liegen dauerhaft zwischen 65dB(A) bis 75dB(A). Bei
Schwerlasttransportern ohne und mit Ladung, Quad's und teilweise
Motorradern liegt dieser Pegel weitaus hoher. Der Pegel steigt bis
auf zu 80dB(A). Laut der Tabelle fur "Larmstufen und
Gerauschempfinden™ (Quelle VCD -- Verkehrsclub Deutschland) ist
das bereits die Larmstufe I, welche Auswirkungen auf die
Gesundheit hat. Ergebnis einer Studie des Umweltbundesamtes. Ein
fur die Gesundheit vertraglicher Gerauschpegel liegt zwischen
40dB(A) und hdéchsten 55dB(A). Ein PKW mit 50km/h erreicht
bereits einen Wert von 70dB(A). Bei Tempo 30 ist die Reduzierung
des Pegels deutlich wahrnehmbar, und macht den Verkehr leiser. So
die Aussage von Technikexperten. Zudem hat das Tempolimit auf 30
km/h beim Abgasausstoss (CO2), und bei der Verkehrssicherheit
Vorteile. Man reduziert das Verunfallrisiko, bezogen auf Personen,
wie auch auf Sachschéaden. Auch eine vermehrte Anzahl von von
Fussgéngeriiberwegen wirde die Unfallbedrohung mindern. Es
wirden Fuss- und Radverkehr durch die Mdglichkeit einer

besseren und starkeren Nutzung geftrdert, sowie eine héhere

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den

MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Lebensqualitat bewirkt. Die "Tempo-30-Anordnung™ misste nur
durch die dafurr zustandigen Stellen realisiert werden. Im
Gemeinderat wurde diese durch die Gberwiegende Mehrheit
befiirwortet. Die Uberzahl der betroffenen Anwohner hat sich in

der Petition vom 31. Oktober 2022, fir die Umsetzung von
larmreduzierenden Massnahmen mit Unterschrift ausgesprochen.
Jetzt sind Ubergeordnete Stellen nachfolgend gefragt, diese
Aufgaben verantwortungsvoll zu Gbernehmen. Es kann doch nicht
sein, dass eine Uber Jahre geduldete, unertragliche
Verkehrslarmbelastung/Verkehrssituation weiter das nahere
Umfeld an der Landesstrasse 395 beherrscht und peinigt, zumal es
hier die Nahanbindung an die Autobahn A6 gibt. Transitverkehr aus
Richtung Griinstadt, und umgekehrt aus der Richtung
Kaiserslautern sollte die Autobahn nutzen, trotz anfallender
Mautgebuhr. Die Kommunen sind in der Verantwortung
Korrekturmassnahmen zu ergreifen, denn es besteht dringend
Handlungsbedarf. Es gibt Gesetze, Verordnungen und Regelungen,
die eine Gemeinde durchaus anwenden sollte, und auch
Ubergeordnete Stellen sind in der Pflicht. Dieser Immissionspegel
ist fur die Anwohner einfach nicht mehr langer hinnehmbar. Aus
diesem Grund pladieren wir hier nochmals fiir eine
Umgehungsstrasse der Ortsdurchgangsstrasse - - Landestrasse 395
BE-ID: 298 wir sind, da unser Wohnhaus [Adresse anonymisiert]
direkt an der L 395 liegt, vom Verkehrslarm unmittelbar betroffen.
Seit 1974 sind wir dort wohnhaft und kénnen deshalb beurteilen,
dass der Verkehrslarm seit dieser Zeit, aber insbesondere in den
letzten 10 Jahren, enorm zugenommen hat. Inzwischen ist die
Belastigung durch Verkehrslarm so stark, dass nur noch durch ein
Tempolimit von 30 km/h der Larmpegel etwas reduziert werden
kann. Zur Zeit wird genau an unserer Stelle von vielen
Verkehrsteilnehmer/innen sogar die Geschwindigkeitsbegrenzung
von 50 km/h nicht eingehalten. VVor allem ist dies bei Fahrern/innen
zu beobachten, die zur Arbeit (von 6,30 bis 9,00 Uhr) und von der
Arbeit (von 15,00 bis 18,30 Uhr) die L 395 befahren. Auch firr das
Abbiegen in die beiden Supermarkte wére eine Verlangsamung
des Verkehrsflusses dingend geboten. Wir setzen uns auch fiir die
Bewohner des Hauses Rosenhofstral3e 45 ein. Die Halfte der
Bewohner ist dort tiber 65 Jahre alt und die Schlafraume der
Wohnungen liegen alle zur Rosenhofstral3e hin. Sténdige
Larmbelastung kann krank machen, dariiber ist die medizinische
Forschung sich heute einig.

BE-ID: 302 Wir m6chten uns an der Aktion fiir Verkehrberuhigung
in der Rosenhofstr. beteiligen.Die Uberquerung der StraRe ist
Lebensgeféhrlich. Selbst an der Querungshilfe am Kreiselmuss man
sich beeilen, weil die Autos mit iberhéhter Geschwindigkeit heran

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Uberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Inhalt

fahren. Tempo 50 wird nicht eingehalten, Kontrollen wéaren
notwendig.Auch die NebenstraRen, wo teils Tempo 30 ist, fahren
die meisten Autofahrer schneller.

BE-ID: 307 Mein Wohnhaus befindet sich ausgans Alsenborn
Richtung Ramsen oder eingangs Alsenborn Richtung Enkenbach.
Die Autofahrer sind in Hohe [Adresse anonymisiert] sehr schnell
bzw. mit einer riesigen Geschwindigkeit unterwegs. Das heisst, dass
die Autofahrer, wenn sie in den Ort in Richtung Enkenbach fahren die
Geschwindigkeit an meinem Haus[Adresse anonymisiert] erstin der
Kurve Griinstadter Strasse 34/Alsenzstrasse (ehemals Gaststatte
Bauernschenke) etwas verringern und somit mit voller
Geschwindigkeit an meinem Haus vorbeifahren. Ebenso ist es aus
der Gegenrichtung, also aus dem Ort in Richtung Ramsen, da wird
die Geschwindigkeit ab der Kurve Griinstadter Strasse
34/Alsenzstrasse (ehemals Gaststatte Bauernschenke) wieder
beschleunigt, so dass die Autofahrer wieder mit einer riesigen
Geschwindigkeit an meinem Haus vorbeifahren. Wie Sie feststellen,
bin ich mit meinem Anwesen von der Raserei der Autofahrer von
beiden Richtungen betroffen. Des weiteren ist der Larm sehr
stérend. Wenn ich mit meinem Auto von meinem Grundstiick
fahren mdéchte, ist das jedesmal ein Abenteuer. Schaffe ich es,
bevor wieder ein Raser kommt. Das ist die grof3e Frage. Das
Fahren vom Grundstiick und Uberqueren der Strasse mit dem
Fahrrad ist lebensgefahrlich.

BE-ID: 309 da wir, wohnhaft in der Zeppelinstrale in 67677
Enkenbach-Alsenborn, ebenfalls vom Fahrzeuglarm in der
Rosenhofstralle betroffen sind,beflirworten wir sehr eine
Verkehrsberuhigung und ebenso Geschwindigkeitsmessungen
BE-ID: 318 Sehr geehrte Damen und Herren, wir wohnen in der
RosenhofstraRe[Adresse anonymisiert] . Wir sind leider auch vom
StraBenlarm der Hauptstral3e betroffen. Die Stral3e ist sehr viel
befahren. Viele Autos, LKW's, Motorrader teilweise auch Quads
halten sich nicht an die Geschwindigkeitsbegrenzung und dadurch ist
der Larm sehr hoch. Gerade auch die LKW's sind sehr
wahrzunehmen. Der L&rm ist 24/7 zu héren. Daruber hinaus

haben wir Kinder welche die Strale nur schwer tiberqueren
kénnen, weil die Autos,.. so schnell fahren. Bitte tun Sie etwas
gegen die Larmbelastigung, welche tGiber das normale Maf3

hinaus gehen und gegen das zu Schnellfahren. Meine Vorschlage
zur Larmreduzierung: - Tempo30 - LKW Durchfahrtsverbot -
Querungshilfen

BE-ID: 156 Man sollte Sportauspuffanlagen verbieten .Motorrader
sollten auf jeden Fall leiser sein mussen .Auf Landstralen 70

km/h und innerorts wenn maoglich 30 km/h .

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehérden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Stellungn.-ID: 184  Frankenthal (Pfalz), BE-ID: 347 Die Larmkatierung fir den Ortsteil Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

Privat kreisfreie Stadt Frankenthal-Eppstein berticksichtigt nur die umliegenden Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
Autobahnen. Eine Larmkatierung fur Frankenthal liegt nicht vor. StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Die Dirkheimer StralRe als auch der Studernheimer Weg sind MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

stark befahrene StraBen ohne Larmabsorptionsflachen. Schall

wird hier von den hochragenden Hauserwéanden und dem
geschlossenen StraBenbelag sehr stark reflektiert. Dies fuhrt zu
starker Larmbelastigung, langen Nachhallzeiten und zu
Abstrahlung in abgehende StralRenziige. Die beiden

vorgenannten StralRen werden auch von schweren und lauten
Traktoren ganzjéhrig genutzt. Diese Fahrzeuge sind um ein
vielfaches lauter als ein normaler PKW. Diese fahren ganztagig und
morgens bereits ab 4 Uhr. Zur Entlastung der Anwohner sollte auch
der Studernheimer Weg in ganze, wie bereits der Rest des
Vorortes, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h erhalten.
Ebenso sollte der Studernheimer Weg nur fur Anlieger freigegeben
werden, da die Strecke durch den Verkehr aus Richtung
Ruchheim/Maxdorf kommen als Abkiirzung ohne Ampelanlage
genutzt wird. Dem entsprechend fahren auf dieser Strecke auch
etliche PKW viel schneller als die erlaubten 50 km/h. Dies fiihrt
auch in in der Sonnenstraf3e in Studernheim zu einem grofRen
Verkehrsaufkommen. Durch den Ausbau vorhandener Feldwege
koénnten die stark belasteten Ortskerne von Eppstein und
Flomersheim entlastet werden (Siehe Skizze im Anhang).

Stellungn.-ID: 184  Frankenthal (Pfalz), BE-ID: 160 Die Larmkatierung fir den Ortsteil Die Straen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
Privat kreisfreie Stadt Frankenthal-Eppstein bertcksichtigt nur die umliegenden https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
Autobahnen. Eine Larmkatierung fur Frankenthal liegt nicht vor. ce=laermkartierung_2022 abrufbar

Die Dirkheimer Stral3e als auch der Studernheimer Weg sind

stark befahrene Straf3en ohne Larmabsorptionsflachen. Schall

wird hier von den hochragenden Hauserwanden und dem
geschlossenen StraRenbelag sehr stark reflektiert. Dies fuhrt zu
starker Larmbelastigung, langen Nachhallzeiten und zu
Abstrahlung in abgehende StralRenziige. Die beiden

vorgenannten Straf3en werden auch von schweren und lauten
Traktoren ganzjahrig genutzt. Diese Fahrzeuge sind um ein
vielfaches lauter als ein normaler PKW. Diese fahren ganztagig und
morgens bereits ab 4 Uhr. Zur Entlastung der Anwohner sollte auch
der Studernheimer Weg in ganze, wie bereits der Rest des
Vorortes, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h erhalten.
Ebenso sollte der Studernheimer Weg nur fur Anlieger freigegeben
werden, da die Strecke durch den Verkehr aus Richtung
Ruchheim/Maxdorf kommen als Abkiirzung ohne Ampelanlage
genutzt wird. Dem entsprechend fahren auf dieser Strecke auch
etliche PKW viel schneller als die erlaubten 50 km/h. Dies fuhrt
auch in in der Sonnenstraf3e in Studernheim zu einem grof3en
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Stellungn.-ID: 16
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Stellungn.-ID: 347
Privat

06.03.2024

Bezug

Frankenthal (Pfalz),
kreisfreie Stadt

Frankenthal (Pfalz),
kreisfreie Stadt

Frankenthal (Pfalz),
kreisfreie Stadt
Frankenthal (Pfalz),
kreisfreie Stadt

Freinsheim

Freinsheim

Inhalt

Verkehrsaufkommen. Durch den Ausbau vorhandener Feldwege
kénnten die stark belasteten Ortskerne von Eppstein und
Flomersheim entlastet werden (Siehe Skizze im Anhang).
BE-ID: 321 Dann elektrische Kehrmaschinen.

BE-ID: 320 Hier mein Vorschlag fur Frankenthal/Pfalz Mein
Vorschlag keinen Autoverkehr zwischen Wormser Tor und Speyerer
Tor bis auf Anlieferung und Schwerbehinderte.

BE-ID: 322 AuRRer dem Strohhutfest und Weihnachtsmarkt keine
weiteren Strallenfeste.

BE-ID: 323 Des weiteren nachtliche Kontrollen auf Spielplatzen
wegen Alkoholkonsum. Bzw. Offentliche Plétze schaffen die zum
Feiern sind ohne dabei Anwohner zu stéren.

BE-ID: 39 ich wohne an der Ortskernentlastungsstrasse in 67273
Weisenheim am Berg,[Adresse anonymisiert] . Besonders in den
Sommermonaten, bei offenen Fenstern oder bei Aufenthalt im Freien
ist gerade bei uns im Kreuzungsbereich innerhalb der Bebauung ein
unertraglicher Verkehrslarm. Meiner Meinung nach ist dem nur
durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung zu begegnen. Auch eine
Burgerinitiative im Jahr 2021 mit vielen Beteiligten hat wenig
Reaktion bei 6ffentlichen Stellen gebracht. Als Betroffene fiihlt

man sich schutzlos dem Larmterror ausgeliefert.

BE-ID: 233 ich bin mir nicht sicher, ob das hier die richtige Stelle ist,
mochte aber darauf hinweisen, dass es im Ort neben dem
allgemeinen Verkehrslarm, zu starken Larmbelastungen durch
regelmafiges und sehr lautes Kirchengelaut der evangelischen
und katholischen Kirche kommt. Als langjahriger direkter Anwohner
ist mir das verstarkt aufgefallen, seit ich bedingt durch die
Coronapandemie tagsiber im Homeoffice arbeite. Es gibt
anscheinend nach Meinung der evangelischen und katholischen
Kirchengemeinde, neben dem viertelstiindigen Uhrenschlag auch
sehr viele weitere Grunde das Gelaut einzuschalten. Meistens
Uber einige Minuten, Morgengelaut 7 Uhr, Mittagsgeléut 11 und

12 Uhr von einer- oder beiden Kirchen, Abendgelaut, besonders
sinnvolles -Corona-Erinnerungsgelaut, dazu Gottesdienste,
Beerdigungen, Feiertage, etc..Ich bin der Uberzeugung, dass eine
Messung der Gerauschpegel ergeben wirde, dass die Glocken
definitiv zu laut sind. Es ist zum Beispiel nur schwer mdglich, bei
geschlossenen Fenstern, eine Fernsehsendung mit normaler
Zimmerlautstarke zu verfolgen oder eine Unterhaltung zu fihren,
wenn zum Gebet oder Sonstigem gelautet wird. Schon gar nicht,
wenn auch nur ein Fenster zur Kirchenseite hin gekippt ist, was

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Freizeitlarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Freizeitlarm und der geschilderte Larm auf 6ffentlich zuganglichen
Bereichen fallen nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Larm durch Lautwerke (Glocken, Kirchenglocken, ...) fallt nicht in den
Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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Freinsheim
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besonders in den warmeren Monaten zu massiven
Beeintrachtigungen fuhrt. Selbst der Uhrenschlag ist so laut, dass
man im Prinzip die Fenster zu Kirchenseite hin geschlossen halten
muss, um nicht jede Vierte Stunde massiv, durch den Viertel-, Halb,
Dreiviertel oder Stundenschlag + Uhrzeit gestort zu werden. Eine
Bitte unsererseits, an den Kirchengemeinderat flihrte vor Jahren
immerhin dazu, dass zumindest Uber Nacht der Uhrenschlag
abgestellt wurde. Jetzt ist diesbeziiglich wenigstens zwischen 22
und 6 Uhr morgens Ruhe.

BE-ID: 253 Erstellung eines Larmaktionsplanes fiir die Stadt Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Freinsheim, sudlicher Ortsteil Sehr geehrte Damen und Herren, Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

Hiermit erbitte ich die Erstellung eines Larmaktionsplanes fir die StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Stadt Freinsheim, siidlicher Ortsteil insbesondere dort fur das MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Wohngebiet ,In den Bohngarten®, insbesondere dort die stark

vom Verkehrslarm beeintrachtigte Stral3e ,In den

Bohngéarten“, sowie auch fur die angrenzenden Straf3en.

Finden Sie dazu bitte anliegend meine Anmerkungen zur Sachlage,
die die Notwendigkeit eines Larmaktionsplanes aus meiner Sicht
erfordern, sowie auch erste Anregungen, um mit zunachst

einfachen MalRnahmen die Gesundheitsbelastung der dort

lebenden Bevdlkerung insbesondere durch Reduktion der
Verkehrslarmbelastung zu verbessern. Weiterhin wird angeregt,
nach Erstellung eines Larmaktionsplanes durch Fachkundige
weitere MaRnahmen ziigig erarbeiten und auch umzusetzen.
Hintergrund Die Strasse ,In den Bohngérten“ in 67251

Freinsheim befindet sich in einem allgemeinen Wohngebiet und stellt
im sudlichen Bereich von Freinsheim die einzige

Verbindungsstral3e im Siiden der Stadt fir den gesamten

Verkehr in Richtung der Ballungsrdume und Arbeitsstéatten
Ludwigshafen / Mannheim / Speyer - Karlsruhe sowie auch fiir den
Zulaufverkehr in die Stadt Freinsheim hinein dar. Die Straf3e ist mit
einem sehr rauen Pflasterbelag versehen. Sie ist breit ausgebaut. An
insgesamt 3 Stellen befinden sich flache Aufpflasterungen, die jedoch
leicht mit hoher Geschwindigkeit iberfahren werden kénnen, da

die StralRe insbesondere im mittleren Bereich sehr gerade und ohne
Einbuchtungen ausgefiihrt ist. In der Straf3e ist eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h vorhanden. Im westlichen
Teil der StraBe wurde vor ca. 2 Jahren eine dort vorhandene und im
Bebauungsplan festgeschriebene Spielstrassenregelung durch den
Verkehrsausschuss der Stadt Freinsheim aufgehoben und durch eine
Begrenzung auf auf 10 km/h ersetzt. In der Stral3e ist ein
Durchfahrtsverbot fir LKW in West-Ost Richtung vorhanden und
eine LKW Anliegerfrei“ Anordnung in Ost-West-Richtung. Eine
Ortsumgehung ist im Sidlichen Teil der Stadt Freinsheim nicht
vorhanden. In der Vergangenheit wurden in der StraRe
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verschiedentlich Verkehrszahlungen durchgefihrt (z.B.
Verkehrsuntersuchung BBPlan ,An der Quelle*

vomO07.01.2021 durchgefiihrt von R+T Verkehrsplanung und
Verkehrsmessungen an der Kontrollstelle in den Bohngaerten im
ehemals verkehrsberuhigten Bereich durch die Verbandsgemeinde
Freinsheim, durchgefiihrt vom 30.09.2020 bis 09.10.2020), dabei
wurde u.a. festgestellt, dass - Verkehrsbelastungen von mehr als
1600 Fahrzeuge in 24 und Stundenbelastungen von bis zu 155
Fahrzeugen pro Stunde schon jetzt vorhanden sind (diese Zahlen
wurden in 2020 zur Zeiten der Corona Pandemie gemessen, in der
durch allgemeine Homeoffice Regelungen der Verkehr deutlich
geringer war) - die vorhandenen Durchfahrtsverbote fur LKW nicht
beachtet wurden - Die Geschwindigkeitsbeschrankungen immer
deutlich tberschritten wurden Die Stadt Freinsheim plant in
Verlangerung der StralRe ,In den Bohngaerten“ einen

offentlichen Altstadtentlastungsparkplatz mit ca. 90 Stellplatzen
(Parkplatz Quelle) und eine Sperrung der Altstadt flir den
Durchgangsverkehr. Dieses wird zu einer weiteren Zunahme der
Verkehrsbelastung und damit auch zur Larmbelastung im
Wohngebiet ,In den Bohngaerten* fihren, da hier die

wesentlich Zu- und Abfahrt zum geplanten Parkplatz erfolgen soll.
Den Baubeginn strebt die Stadt Freinsheim im Spatjahr 2023 an. Im
Rahmen dieser Planungen wurde durch ein Ingenieurburo eine
Prognose fur die StraRe ,in den Bohngaerten“ erstellt, die
zukiinftig von mehr als 2090 Fahrzeuge pro 24h vorhergesagt. Die

Stadt Freinsheim plant im Zuge des Parkplatzneubaus keine weiteren

MaRnahmen zur Reduzierung der Larmbelastung der Bewohner
des Wohngebiets. In diesem Zusammenhang wurde auch ein
Larmgutachten auf Basis der Basiswerte zur Verkehrsbelastung aus
2021 (als auf Basis von Zahlen aus CoranaZeiten) fir die Stadt
erstellt. In diesem Gutachten konnte gezeigt werden, dass die

notwendigen Grenzwerte im Wohngebiet nur durch die Einbeziehung

einer ,planungstechnische Larmvorbelastung“ sehr knapp
eingehalten werden kdnnen und an manchen Stellen bereits
erreicht werden. Diese planungstechnische Vorbelastung ist im
Hinblick auf den Larm- und Gesundheitsschutz der Anwohner mehr
als fraglich anzusehen. Auf3erdem wurden diese Berechnungen
nicht durch Messungen verifiziert. Weiterhin wurden keine
Berechnungen die Larmbelastung beim Uberschreiten der
zulassigen Geschwindigkeiten im Wohngebiet bertcksichtigt.

Auch die massive Larmbelastung beim Uberfahren der
Aufplasterungen (Entstehung deutlicher Stol3gerausche,
Vibrationen und sowie Kdrperschallentstehung) wurden in keiner
Weise beriicksichtigt. Weiterhin plant die Stadt im Westen ein
groRes Neubaugebiet (Blumenau). Hier ist davon auszugehen, dass

Abwagung und Sachaufklarung
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dieses nochmals zusatzlich zu einer weiteren deutlichen Zunahme
des Durchgangsverkehrs im sudlichen Ortsteil und damit auch in
der Strasse ,In den Bohngérten* fihren wird, da fur das
Neubaugebiet in Richtung der oben genannten Ballungsraume
keine zusatzlichen Verbindungs- oder Entlastungsstrassen geplant
werden. Aktuell wird durch ein Ingenieurbiro fur die Stadt
Freinsheim ein Verkehrsmodell erstellt. Dazu wurden in 2022 die
Verkehrsflisse und Verkehrsbelastungen auch im Bereich des
betroffenen Bereichs ,In den Bohngérten“ mit einem
Kamerasystem gemessen. Die Ergebnisse liegen der Verwaltung der
Stadt vor, eine Burgeranfrage zur Einsichtnahme wurde von der
Verwaltung mit dem Verweis auf Datenschutzgriinden verweigert.
In 6ffentlichen Sitzungen wurden die Burger im Rahmen der
Diskussion des neuen Parkplatzes von der Stadtspitze darauf
verwiesen, dass die StraRe durch das Wohngebiet ,In den
Bohngarten“ bewusst als ,VerbindungsstraRe” fir den

sudlichen und westlichen Ortsteil erhalten werden soll, was auch
einen Uberdrtlichen Durchgangsverkehr nicht ausschlief3t.
Anregungen im Verkehrsausschuss um MaflRnahmen zur
Verkehrsentlastung in diesem Bereich, z.B. durch
EinbahnstraBenregelung durchzufiihren, wurden in den
Vergangenheit durch die Mehrheiten im Verkehrsausschuss und
Stadtrat abgelehnt, siehe entsprechende Protokolle dieser Sitzungen,
die wie alle weiteren zitierten Dokumente durch den Antragsteller
gerne zur Verfugung gestellt werden kdnnen, bei der Verwaltung
der Stadt auch allesamt vorhanden sind. Begriindung fir die
Notwendigkeit zur Erstellung eines Larmaktionsplanes Die oben
geschilderte Sachlage mit der Kombination aus fiir ein Wohngebiet
sehr hohe Verkehrsbelastung, die Art des Strassenbelages, sowie die
gerade und breite StraRenflihrung ohne Einbuchtungen und die
vorhandenen Aufplasterungen machen die Erstellung eine
Larmaktionsplanes aus Sicht des Verfassers unabdingbar. Nach
meiner Kenntnis hat die Stadt Freinsheim bisher keinen
Larmaktionsplan fur die betroffenen Bereiche entwickelt. Erste
Anregungen zur Reduzierung der Larmbelastung im genannten
Bereich Die Larmbelastung fiir die Anwohner des allgemeinen
Wohngebietes, StralRe ,In den Bohngaerten* Freinsheim

sowie deren innerdrtliche Verlangerung ,Hinter den

Rustern* kdnnte bereits durch einfache MafRnahme reduziert
werden. Folgende Anregungen mdchte der Antragsteller hier
unterbreiten: - Abflachung der vorhandenen Aufplasterungen und
Vermeidung der erheblichen Larmbelastung und StoRRgerausche
beim schnellen Uberfahren durch einfache bauliche MaRnahme -
RegelmaRige Kontrollen zur Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzungen sowie des LKW Durchfahrtsverbots -
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Germersheim, Stadt

Germersheim, Stadt
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Einfache bauliche Verengungen des Fahrbereichs die die Einhaltung

der Geschwindigkeiten erlauben Die kostengiinstigen
MaRnahmen liel3en sich bereits mit einem hohen Nutzen
bezuglich Larm — und Gesundheitsschutz fur die Burger

und Anwohner umsetzen. Weitere MaBnahmen, wie z.B.
Einbahnregelungen, Durchfahrtssperren etc. lassen sich durch ein
Fachbiiro mit dem in Entwicklung befindlichen Verkehrsmodell
erarbeiteten und bewerten. Gerne stehe ich fur weitere
Ruckfragen sowie auch zur Zusendung der erwahnten Unterlagen
und der 6ffentlich zugénglichen Sitzungsprotokolle der Stadt
Freinsheim zur Verfigung [Adresse anonymisiert]

BE-ID: 317 anhé&ngend sende ich lhnen meine Uberarbeitete und
erganzte Stellungnahme (vom 25.02.2023) zum
Aufstellungskonzept zu. Anliegend mein 4-seitiges Schreiben , 4
pdf.-Scans. Mein erstes Schreiben vom 20.02.2023 wurde per
Briefpost verschickt. MaRnahmen der Larmminderung: 1.
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf dem Zubringer L 550
von der B 9 zum Kreisel Germersheim-Mitte: auf max. 70 kmh 2.
Bau eines Larmschutzwall - stdlich der L 550 (Zubringer) -
ostlich und westlich der L 539 - bis Ortsschild Germersheim, (in
Hohe StralRenkreuzung Trommelweg. 3.Siehe hierzu den
MaRnahmenkatalog unter Ziffer 8.1.2 zur L 539 8.2 Sonstige
MaRnahmen «Vor Einfahrt in das Stadtgebiet sMaRnahmen

zur Geschwindigkeitsreduzierung: 50 kmh bis max 70 kmh <Bei
Ausfahrt aus dem Stadtgebiet: *Reduzierung der Geschwindigkeit
auf max 70 kmh auf den Streckenabschnitten a) L 539
(Josef-Probst-Stral3e in Richtung Norden) b)Richtung K31
(Lingenfelder StraRe) c) auf dem Streckenabschnitt L 550
(Zubringer)

BE-ID: 293 [Name anonymisiert] zum Larmaktionsplan Version
2018 der Stadt Germersheim mochte ich Stellung nehmen. Die
Stellungnahme bezieht sich auf die Verkehrslarmbeléstigung
entlang des StraRenab schnittes o L 539 (Josef-Probst-StralRe)

o Kreisel Germersheim Mitte 0 L 550 (Zubringer in Richtung 8 9) o K

31 (Ligenfelder StrafRe) in Richtung Norden Wohngebaude
Trommelweg 10 liegt 6stlich der Josef-Probst-Stralle Die
Gebaude sind im Plan innerhalb des roten Markierungsbereiches
(Larmpegel L den 2022 ab 65 dB bis 69 dB (A). Stellungnahme:
Bereits im Larmaktionsplan 2016 sind als durchschnittliche
tagliche Verkehrsdichte fir die sen Streckenabschnitt 9.789

Fahrzeuge angegeben. Mit einer Geschwindigkeit von 100 kmh fiir

PKW L 550 Im Larmaktionsplan 2019 werden 8219 Kfz/24h

angegeben. Diese Zahl kann nicht der Realitat entsprechen, da die

inneroértliche Wohnbebauung (Verdichtung innerhalb des
Stadtkerns) zugenommen hat. (neue Wohngebaude in der

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Seite 68 von 161



Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 69
Privat

06.03.2024

Bezug

Grafschaft

Inhalt

KlosterstralRe, An der Stengelkaserne, im Ludwigsring). Aktuell
zulassige Hochstgeschwindigkeit: L 550 : 100 kmh Der
Streckenabschnitt vom Kreisel Mitte tiber die L 539
(Josef-Probst-Straf3e) bis zum Ortsschild Germersheim (in héhe

Einfahrt Trommelweg -westlich) kann mit 100 kmh befahren werden.

Bereits im Larmaktionsplan 2016 ist kurzfristiger, sowohl
mittelfristiger, als auch langfristiger Handlungsbedarf gesehen
worden: siehe hierzu Ziffer 6.1 kurzfristiger Handlungsbedarf siehe
hierzu Ziffer 6.3 langfristiger Handlungsbedarf: Vorschlage zum
Erreichen des Zieles: Zur Vermeidung gesundheitlicher
Gefahrdungen --> durch ein Verkehrslarmschutzkonzept
erarbeitet von Bund und Land MalRnahmen der La&rmminderung:

1. Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf dem Zubringer L 550
von der B 9 zum Kreisel Germersheim-Mitte: auf max. 70 kmh 2.
Bau eines Larmschutzwalls - stdlich der L 550 (Zubringer) -
ostlich und westlich der L 539 - bis Ortsschild Germersheim, (in
Hohe StralRenkreuzung Trommelweg. 3.Siehe hierzu den
MaRnahmenkatalog unter Ziffer 8.1.2 zur L 539 8.2 Sonstige
MaRnahmen e Vor Einfahrt in das Stadtgebiet ¢

MafRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung: 50 kmh bis max 70
kmh « Bei Ausfahrt aus dem Stadtgebiet: « Reduzierung der
Geschwindigkeit auf max 70 kmh auf den Streckenabschnitten a) L
539 (Josef-Probst-StralRe in Richtung Norden) b) Richtung K31
(Lingenfelder StraBe) c) auf dem Streckenabschnitt L 550
(Zubringer) Hinweis: im sudlichen Verlauf der
Josef-Probst-StralRe (ab Kreisel Sondernheimer Straf3e) bis

Kon rad-Nolte-Straf3e sind links und rechts der Stral3e
LarmschutzmaRnahmen errichtet worden. Begriinte
Larmschutzwalle fur die neu ausgewiesenen Wohngebiete.

Daher sind, im Sinne der Gleichbehandlung, auch fir die
ndrdlichen Streckenabschnitte der Josef-Probst-StralRe
MaRnahmen der Larmreduzierung erforderlich. Insgesamt
gesehen ist ein neues Verkehrskonzept fiir die Streckenachse
Josef-Probst-Stral3e -- K 31 (von Siid nach Nord) fiir alle
Anwohner wiinschenswert. Mit freundlichen Griifl3en

BE-ID: 341 Die Darstellung fur Grafschaft-Gelsdorf lassen den
Schlul zu, dass die Bereiche der A61 / A 565/ A 573 auf dem
Gebiet von NRW nicht in die Betrachtung mit einflieRen. - Bei
entsprechender Windrichtung (aus Richtung des Meckenheimer
Kreuzes) ist ebenfalls eine deutliche Larmbelastung aus dieser
Richtung feststellbar. Auch auf friheren Darstellungen ist fir die
betroffenen Ortsbereiche eine héhere Belastung eingetragen. - Ab
dem Meckenheimer Kreuz lauft die Verlangerung der A 573

Uber einen Damm. Auch hier erfolgt bei entsprechender
Windrichtung  ein deutlicher La&rmeintrag. => Perspektivisch

Abwagung und Sachaufklarung

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen

Uberprift und gegeben falls angepasst.
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HaRloch

Inhalt

ware sicher ab dem Autobahnkreuz Meckenheim fur die A 573
(Richtung Kalenborn) im Bereich des Ortes und des zukiinftigen
Neubaugebietes ein Larmschutz angebracht. Die ausgewiesenen
Anteile des Lastverkehrs auf der A 61 erscheinen niedrig
gegenuber der eigenen Wahrnehmung. Sollten die Zahlen tiber
eine aktuelle Messung Uber alle Wochentage erfolgt sein, ist das in
Ordnung, muRte ansonsten aber dringend einmal erhoben
werden. [Name anonymisiert]

BE-ID: 63 Die Darstellung fur Grafschaft-Gelsdorf lassen den
Schlul® zu, dass die Bereiche der A61 / A 565 / A 573 auf dem
Gebiet von NRW nicht in die Betrachtung mit einflie3en.- Bei
entsprechender Windrichtung (aus Richtung des Meckenheimer
Kreuzes) ist ebenfalls eine deutliche Larmbelastung aus dieser
Richtung feststellbar. Auch auf friiheren Darstellungen ist fir die
betroffenen Ortsbereiche eine héhere Belastung eingetragen.- Ab
dem Meckenheimer Kreuz lauft die Verlangerung der A 573

Uber einen Damm. Auch hier erfolgt bei entsprechender
Windrichtung ein deutlicher Larmeintrag.=> Perspektivisch wére
sicher ab dem Autobahnkreuz Meckenheim fur die A 573 (Richtung
Kalenborn) im Bereich des Ortes und des zukiinftigen
Neubaugebietes ein Larmschutz angebracht.

BE-ID: 215 In Birresdorf (Gemeinde Grafschaft) 4 kM Luftlinie
nordwestlich des Schiel3platzes kann man die Schisse,

besonders Sonntag morgens gut horen.

BE-ID: 216 Im Winter erreicht uns auch der Larm von der A61, weil
Laub- statt Nadelbdume als Larmschutz gepflanzt wurden.

BE-ID: 226 ich wohne seit 1995 in Breitscheidt bei Hamm (Sieg).
Anfangs waren Flugzeuge eher selten zu héren. In den letzten
Jahren hat sich der Fluglarm zwischen 0 und 5 Uhr deutlich

erhoht, sodass man nur noch bei geschlossenem Fenster
einigermalden - flughdhenabhéngig - schlafen kann. Die

Flugzeuge nutzen das Siegtal als Orientierung zum/vom Flughafen
Kdéln-Bonn.

BE-ID: 344 Sehr geehrte Damen und Herren, [Name anonymisiert]
Fir die Aktionsplanung gibt es nach EU-Umgebungslarmrichtlinie
keine gesetzlich festgesetzten Grenzwerte. Im Gegensatz zu einigen
anderen Bundesléandern gibt das Land Rheinland-Pfalz keine
Empfehlungen fir Auslésewerte, die die Schwelle zur
Notwendigkeit von LarmminderungsmafRnahmen darstellen,
sondern Uberlasst dies den zustandigen Stadten und

Gemeinden. Z.B. hat die Stadt Frankenthal in der Stadtratssitzung
vom 09. November 2011 die folgenden Werte als Auslésewerte der
Larmaktionsplanung beschlossen: Straf3enverkehr: 67 dB(A)

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung der landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die verbandsfreie Gemeinde werden zu
den MaRnahmenvorschlagen angeschrieben

Anlagen- und Gewerbelarm fallt auBerhalb von Ballungsrdumen nicht
in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung der landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Gemeindeverwaltung werden zur
Prufung ortlicher La&rmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die kartierten Bereiche des
GroR3flughafens KdIn-Bonn zu beriicksichtigen. In dem genannten
Bereich ist auf Basis der Larmkartierung 2022 keine Betroffenheit zum
Fluglarm ausgewiesen. Zur Erstellung des landesweiten
Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan vom Landesamt
fur Umwelt Gberpriift.

Zur Erstellung der landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehérden sowie die verbandsfreie Gemeinde werden zu
den MaRRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Inhalt

bezogen auf den Larmindex LDEN bzw. 57 dB(A) bezogen auf den
Larmindex LNight. [Name anonymisiert] fordert in diesem
Zusammenhang eine Beschlussfassung in den Haf3locher Gremien
"Umweltausschuss" , "Bauausschuss” und "Gemeinderat" zur
Festlegung der Auslésewerte. Eine schrittweise Absenkung der
Auslésewerte oder Beurteilungswerte ist im Zuge der
Fortschreibung der Larmaktionsplanung méglich. Derzeit wird in
Anlehnung an die Larmwirkungsforschung mittelfristig angestrebt,
die Larmbelastung weiter zu reduzieren, d.h. die Auslésewerte zu
senken. Tabelle 2 Relevante Risikoanstiege fiir die Bemessung der
Leitlinienwerte nach Definition der WHO Entscheidende
Gesundheitliche Auswirkung* Relevanter Risikoanstieg fur die
Festlegung des empfohlenen Leitlinienwerts Inzidenz ischamische
Herzerkrankung Anstieg des relativen Risikos um 5 % Inzidenz
Bluthochdruck Anstieg des relativen Risiko um 10 % %-Anteil hoch
belastigte Personen Anstieg des absoluten Risikos auf 10 %
%-Anteil hoch schlafgestorte Personen Anstieg des absoluten
Risikos auf 3 % Dauerhafte Gehérschaden und Tinnitus Keine
Risikoerhéhung durch Umgebungslarm Verzégerung beim

Erwerb der Lesekompetenz und des Horverstandnisses Ein Monat
Verzdgerung hinsichtlich des ,Lesealters* Quelle: WHO-Leitlinien
fir Umgebungslarm fir die Europaische Region, Juli 2019,
Veroffentlichung des Umweltbundesamtes, Seite 7 [Name
anonymisiert] fordert die nachfolgenden starken Empfehlungen der
WHO-Leitlinienentwicklungsgruppe (LEG) aus 2018 in der Gemeinde
HaRloch anzuwenden: StraBenverkehrslarm Empfehlung

Starke Fur die durchschnittliche Larmbelastung empfiehlt die

LEG stark, durch StralBenverkehr bedingte Larmpegel auf weniger
als 53 Dezibel (dB) Lden zu verringern, weil Stra3enverkehrslarm
oberhalb dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen
Auswirkungen verbunden ist. Stark Fur die nachtliche
Larmbelastung empfiehlt die LEG stark, durch Straenverkehr
bedingte Larmpegel auf weniger als 45 dB Lnight zu verringern, weil
néachtlicher StraRenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit
Beeintrachtigungen des Schlafes verbunden ist. Stark Zur
Verringerung der gesundheitlichen Auswirkungen empfiehlt die LEG
stark, dass die Politik geeignete MafRnahmen zur Verringerung der
Larmbelastung durch StraBenverkehr fiir die Bevolkerung

ergreift, deren Larmbelastung die Leitlinienwerte fir die
durchschnittliche und néchtliche Larmbelastung tbersteigt. Was
konkrete MaRnahmen betrifft, empfiehlt die LEG, Larm sowohl an
der Quelle als auch auf der Strecke zwischen der Quelle und der
betroffenen Bevolkerung durch Veréanderungen in der Infrastruktur
zu verringern. Quelle: LEITLINIEN FUR UMGEBUNGSLARM fiir
die Europaische Region ZUSAMMENFASSUNG, Seite 5 [Name

Abwagung und Sachaufklarung
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Herrstein-Rhaunen
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anonymisiert]

BE-ID: 210 davon ausgehend, dass derAktionsplan primar auf die
Reduzierung des ohnehin schon existierenden Larms abziehlt
ware essicherlich sinnvoll auch vorhersehbaren Larmemissionen
entgegen zu wirken.Beispiel: In der Tageszeitung "Die Rheinpfalz" v.
16.02.23 wird informiert, dass in 67454 HaRloch von dem
belgischen Unter-nehmen Plopsa im Jahr 2025 eine neue Attraktion
"Tomorrowland" eréffnet werden soll. Hier sollen dann von einem
Kreativteam die Besucher des "Holiday Parks" in OpenAer mit
eletronischer Musik bespasst werden. Mit Gewif3heit geschieht dies
nicht in Zimmerlaut-starke. Es ist daher davon auszugehen, dass
die Larmemissionen selbst mit dem zusétzlich mit Stacheldraht
bewehrten Metallzaunnicht absorbiert werden. Uber Kilometer wird
also das Umfeld (Naturschutz u. Landschaftschutzgebiet) beschallt.
Dabei stellt sichauch die rechtliche Frage ob die Anlieger dulden
missen zwangsbespafit zu werden bzw. zuhéren zu
missen.Solche Larmbelastigungen Uber viele Monate

verbunden mit nachtlichem Feuerwerk (Kanonendonner) im
"Schocktober" sind weit Uber die Gemarkungsgrenzen
warnehmbar.Solche Art von "Attraktionen" lassen hier und auch
andernorts jegliches Umweltverstandnis vermissen.

BE-ID: 50 Verkehrslarm durch die L 175 fiir Bewohner von
Herborn, Tiefenstein und Niederworresbach.

BE-ID: 151 ich melde mich wegen der Stra3enlarm-Belastung im
Ortsbereich 55743 Fischbach durch den Verkehrslarm auf der L160,
welche eng an der gesamten Ortsgemeinde Fischbach vorbei flihrt.
Der Larm, der von dieser Umgehungsstralle ausgeht, ist in den
letzten Jahren kontinuierlich angestiegen. Er beginnt bereits in den
sehr frihen Morgenstunden (LKW-Verkehr) und geht bis in die
Abendstunden hinein. In ihren Karten ist der Bereich bereits mit sehr
hoher Larmbelastung ausgewiesen, in den Ortsverzeichnissen wird
Fischbach allerdings nicht gefiihrt. Vielleicht 1aRt sich durch
LarmschutzmaRnahmen (siehe z.B. Wande an der B41, Ortslage
Hochstédten) eine Verbesserung erzielen.

BE-ID: 220 im Zuge der Larmaktionsplanung sende ich Ihnen
nachfolgend meine Eingabe zu dem Thema.Auch in abgelegenen
landlichen Regionen gibt es punktuell hohe Larmbelastungen. An
meinem personlichen Beispiel mdchte ich diese erklaren. Ich
wohne in einem Reihendorf an der Kreisstral3e. Die StraRe fuhrt

im Abstand von ca. 1,5 m parallel meiner Hausfront entlang. Da die
Stral3e hier einen geraden Verlauf aufweist, liegt die vorm Haus und
damit auch vor der Hauseingangstir gefahrene Geschwindigkeit oft
héher als die erlaubten 50 km/h.AuRer der angespannten

Abwagung und Sachaufklarung

Freizeitlarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehérden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Gefahrensituation leidet man im Hausinneren insbesondere unter
dem Larm, den schnell fahrende Autos erzeugen. Bei groReren
Fahrzeugen klappern durch die erzeugte Druckwelle sogar manche
Innentiiren.Im ganzen landlichen Raum ist zu beobachten, dass
Hauser in unmittelbarer Nahe zu Durchgangsstraf3en ofter leer
stehen, als andere.Daher mein Appell: Es muss zur Regel werden,
dass entlang von Wohnh&usern, die sehr nah an einer Stral3e

stehen, nur eine maximale Geschwindigkeit von 30 km/h erlaubt wird.

Zudem sollte es bauliche MaBnahmen geben, die dem Fahren
héherer Geschwindigkeiten entgegenwirken.

BE-ID: 74 Wie bereits festgestellt wurde ist der zur
Verbandsgemeinde Herxheim gehdrende Ort Insheim von einem
Dauerrauschen der BAB65 belegt. Auch wenn die Autobahn in einer
Senke liegt hért man dieses standige Rauschen. Vor allem LKW
verursachen hierbei stérkere Immissionen. Hier sollten
Larmschutzwénde errichtet werden.

BE-ID: 256 Jetzt zu meiner Frage. Ist in Insheim was geplant zum
Thema Larmschutz wegen der Nahe zur A65?

BE-ID: 255 Sehr geehrte Damen und Herren, mit groRer
Verwunderung bin ich heute auf lhre Internetseite gestoRen. Ich
komme aus Insheim und wohne in einem Neubaugebiet in der Nahe
der A65. Tags- Und vorallem nachts hért man die Autobahn
immens. Beim Gemeinderat angesprochen, wurde mir mitgeteilt,
daf vor ErschlieBung des Baugebiets eine Messung stattfand, die
keinen Larm aufzeigt. Nachdem wir allerdings Ende 2013 in unser
Haus einzogen, kann ich dies ganz und gar nicht bestatigen. Gerne
hétte ich mich auf lhrer Seite schlau gemacht, aber alle mdglichen
Dateien die ich 6ffnen mdchte, laden durchgehend ohne zu

offnen. Die Gemeinde Insheim konnte ich leider auch nicht finden.
BE-ID: 230 1.Durch die angrenzende Teplitz-Schénauer-Stralie,
die hier Bergauf fuhrt, entsteht durch die erhdhte Beschleunigung
der PKW's ein erhohter Verkehrslarm. Leider fuhrt das bei

einigen Verkehrsteilnehmern zum Teil dazu, dass die vorhin
genannte Strecke in der Teplitz-Schénauer-Stral3e auch
gelegentlich mit stark erhéhter Geschwindigkeit/Beschleunigung
befahren wird, welche ich mit Sorge immer 6fter beobachte, da hier
auch ofters Kinder entlang gehen und auch eine Kita an die

StralRe angrenzt. Mein Vorschlag wére hier z.B. ein Tempolimit
von 30 km/h flrr die Teplitz-Schénauer-StraRe, um einerseits

den Larm zu minimieren und die Sicherheit von Passanten zu
erhéhen.

BE-ID: 231 2.Durch den Umbau des ehemals gegeniiberliegenden

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung der landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Die Ortsgemeinde Insheim gehort zur Verbandsgemeinde Herxheim, hier
besteht ein kommunaler Larmaktionsplan. Hinweise zu
Download-Probelmen wurden wahrend der Beteiligungsphase

Uberpruft. Die kommunalen Larmaktionspléane konnten

heruntergeladen werden. Registrierung und Abgabe einer Stellungnahme
waren fortlaufend maoglich. In Einzelfallen gab es benutzerseitige Konflikte
mit den Browsereinstellungen (z. B. Virenschutz-Einstellung). Sofern sich
das Problem nicht I6sen lies, erfolgte die Zusendung der Anregung per
Mail oder postalisch.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

evangelische Gemeindehauses an der Friedrich-Ebert-Str. 2 zur Kita, L&armaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
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Inhalt

ist die Larmbelastung morgens aufgrund des regen
Transportverkehr der PKW's (oft startende, laufende

Automotoren und auch durch die hohe Frequenz von schlieenden
Autoturen) leider stark angestiegen. Hierzu habe ich zunéchst
keine Verbesserungsvorschlage.

BE-ID: 99 Ich habe die VG Hunsruick-Mittelrhein (ehemals
Emmelshausen) und die OG Halsenbach mehrfach aufgefordert, die
L214 (ehem. B327) in und um den Ortsteil Halsenbach-Ehr in die
Larmkartierung mit aufzunehmen. Am 26.10.22 wurde nun eine
Schalltechnische Untersuchung erstellt. Dabei wurden Werte bis zu
70 dB/A festgestellt. Als Grundlage fiur diese Errechnung wurden
Zahlwerte aus 2019 zugrunde gelegt. Die Zahlwerte beziehen

sich nicht direkt auf die Ortslage Ehr. Bis 2010 wurden die Zahlen
direkt an der B327 (heute L214) ermittelt. Seit dem sind die Werte
zuriick gegangen, was faktisch nicht sein kann, da die
Einwohnerzahlen von Kastellaun/Emmelshausen/Halsenbach seit
dem gestiegen sind. Im Bericht vom 18.06.2007 der FA. VERTEC,
vom LBM in Auftrag gegeben, sind folgende Zahlen in Ehr ermittelt
worden: 1995 - 7.591 gesamt, 2000 - 7.693 ges., 2005 - 8.121 ges.,
2007 (Sonderzahlung) 9.221 ges. Dieser Bericht aus dem Jahr
2007 nennt auf Seite 7 "An den Normalwerktagen liegt das
Belastungsniveau zwischen 9.200 und 9.700 Kfz/d." Die mir bekannt
gegebenen Zahlen durch den LBM sind immer niedriger: 2010 -
8.177 ges, Bericht Schalltechnische Untersuchung auf Grundlage von
Zahlwerten aus 2019 - 7.065 Fahrzeuge gesamt. Die Grundlage der
Untersuchung kann so nicht stimmen. In der Mail vom 21.12.2022
lehnen OG und VG Lamminderungsmafnahmen ab. Die

Aufnahme in die Larmkartierung werden seit mehr als 20 Jahren
ignoriert. [Name anonymisiert]

BE-ID: 106 Aufgrund Uberschreitung der Larmgrenzwerte im LAP
2022 in der Ortsdurchfahrt von GroRBwinternheim (L428), bitte ich
dort die Einrichtung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden zu
prifen.

BE-ID: 310 als Birgerin der Stadt Ingelheim und Anwohnerin der
Rheinstrasse bin ich soooo froh und dankbar, dass Anregungen zur
Verbesserung larmbelasteter Gebiete eingebracht werden dirfen!
Ich wohne in unmittelbarer Nahe der groRen und dauerbefahrenen
Kreuzung am Nahering, die ja deswegen keine normale
Stadtgebietskreuzung ist, weil sie zusatzlich von vielen Hunderten
von Boehringermitarbeitern genutzt wird und auch als Zu- und
Abfahrt auf die Autobahn fungiert, deren Gerauschpegel ja
bekanntlichnie mals versiegt. Besonders belastend aber, und
hauptséchlich deswegen nutze ich hier diese Gelegenheit, sind

fir Anwohner der Rheinstrasse die vielen, wirklich vielen LKWs, die
den ganzen Tag auf und ab donnern, muss ich fast sagen. Leider

Abwagung und Sachaufklarung

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.

Die Stralen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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haben wir das Kieswerk am Ingelheimer Hafen. Dazu auch noch der
zusatzliche Verkehr durch die Rheinfahre. So - es ist klar, an
diesen Gegebenheiten lasst sich nichts &ndern. Ist ja auch gut,
dass es Arbeitsplatze gibt. Aber es gibt Moglichkeiten uns
Anwohner zu entlasten. Hier meine 3 Vorschlage, zwei davon
durften fast nix kosten, deswegen kommt es einzig auf den Wille
zur Verbesserung an: 1. LKW- Verkehr bitte an der Heinrich- Wieland
Str. die Umgehungsstrasse nutzen lassen, um auf die Autobahn zu
kommen! Damit kann ein grosser Abschnitt Rheinstrasse massiv
larmentlastet werden. 2. Tempo 30 auf der Rheinstrasse vom Rhein
bis zur Konrad- Adenauer Kreuzung durchgehend! 3. Eine
Larmschutzwand von der K.- Adenauer Kreuzung so weit wie
moglich bis zur Autobahnauffahrt???

BE-ID: 296 [Name anonymisiert] wir haben zur Kenntnis genommen,
dass fur die Burger/innen die Moglichkeit besteht, sich an der
Aufstellung des rheinland-pféalzischen Larmaktionsplans durch
Anregungen oder Vorschlage mit einzubringen. Die Zustandigkeit
fur die Larmaktionsplanung wurde dem LfU Ubertragen, mit

dem Ziel aufzuzeigen, welche Larmminderungsmaflinahmen
umgesetzt werden kdnnen. Problematisch fiir den Ortsteil
Heidesheim ist der Zuglarm durch Glterzuge, die immer

langer und schwerer werden. Ein Larmschutz durch Errichtung
einer Larmschutzwand ist dringend erforderlich! Das Mittelrheintal
ist die wichtigste Guterverkehrstrasse Europas von Rotterdam bis
Genua. Zukunftig missen sich die Heidesheimer Anlieger auf
immer mehr Giiterverkehr einstellen, da Entlastungsstrecken nicht
vorhanden sind. Wir vom Schienenverkehrslarm geplagten
Heidesheimer Anlieger sind diesbeziiglich einem hohen
Krankheitsrisiko ausgesetzt. Wir erwarten, dass unser Problem
Larmschutz auf politischer Ebene zwischen der Stadt Ingelheim
und dem Eisenbahnbundesamt (EBA) durch Errichtung einer
Larmschutzwand gel6st wird.

BE-ID: 387 Die Bahn plant nach eigenen Angaben eine noch weitere
Nutzung der genannten Strecke durch Giiterziige, sprich der
Gutzerzugverkehr soll noch zunehmen, was unhaltbare Zustande
fir die Anwohner bedeutet, da keinerlei LarmschutzmaflRnahmen
seitens der Bahn getroffen wurden.Hierzu liegen auch zahlreiche
Presseartikel iiber Anwohnerbeschwerden vor. Beispielsweise im
Anhang ein Bericht der Rheinpfalz von Anfang des Jahres.

BE-ID: 29 Durch die Moderniesierung und kirzlich erfolgte
Digitalisierung der Eisenbahnstrecke Germersheim - Wérth finden
ca. 60 Stadtbahnbewegungen und S-Bahn Bewegungen auf dieser
Strecke statt. Ferner befahren -vor allem nachts- ca. 10

Guterzuge pro Tag, pro Richtung mitten durch die Gemeinde
Jockgrim und zahlreiche weitere Gemeinden auf dieser Strecke.

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die

Stadtverwaltung werdenzur Priifung ortlicher
Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die

Verbandsgemeinde werden zur Priifung ortlicher
Larmminderungsmalinahmen angeschrieben.
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Zahlreiche Wohngebaude -beispielsweise in Jockgrim- sind
unmittelbar an der Eisenbahnstrecke befindlich. Nachts betragt die
Larmbel&stigung durch die Giterzuge sicherlich mehr als
75db, so dass man jede Nacht mehrfach aus dem Schlaf gerissen
wird. Ich bin erstaunt dass dieser Umstand nicht im
Larmaktionsplan der Gemeinde Jockgrim auftaucht. Die Bahn plant
nach eigenen Angaben eine noch weitere Nutzung der genannten
Strecke durch Guterziige, sprich der Gitzerzugverkehr soll
noch zunehmen, was unhaltbare Zusténde fir die Anwohner
bedeutet, da keinerlei Larmschutzmafnahmen seitens der Bahn
getroffen wurden. Hierzu liegen auch zahlreiche Presseartikel Uber
Anwohnerbeschwerden vor. Beispielsweise im Anhang ein Bericht
der Rheinpfalz von Anfang des Jahres. Aufgrund der haufigen
Nutzung der Strecke sollten entweder
Hochstgeschwindigkeitsreduzuierungen fir die Giterzuge
(aktuell 120 -mitten durch den Ort) auf 50 km/h erlassen werden oder
nattrlich noch besser endlich geeingnete
LarmschutzmaBnahmen wie dem Bau von Larmschutzwénden
getorffen werden.

Stellungn.-ID: 10 Jockgrim BE-ID: 386 Durch die Moderniesierung und kirzlich erfolgte

Privat Digitalisierung der Eisenbahnstrecke Germersheim - Wérth finden
ca. 60 Stadtbahnbewegungen und S-Bahn Bewegungen auf dieser
Strecke statt. Ferner befahren -vor allem nachts- ca. 10
Guterzuge pro Tag, pro Richtung mitten durch die Gemeinde
Jockgrim und zahlreiche weitere Gemeinden auf dieser Strecke.
Zahlreiche Wohngebaude -beispielsweise in Jockgrim- sind
unmittelbar an der Eisenbahnstrecke befindlich. Nachts betragt die
Larmbeléstigung durch die Giterzuge sicherlich mehr als
75db, so dass man jede Nacht mehrfach aus dem Schlaf gerissen
wird. Ich bin erstaunt dass dieser Umstand nicht im
Larmaktionsplan der Gemeinde Jockgrim auftaucht. Die Bahn plant
nach eigenen Angaben eine noch weitere Nutzung der genannten
Strecke durch Glterziige, sprich der Gutzerzugverkehr soll
noch zunehmen, was unhaltbare Zusténde fur die Anwohner
bedeutet, da keinerlei Larmschutzmafinahmen seitens der Bahn
getroffen wurden. Hierzu liegen auch zahlreiche Presseartikel tiber
Anwohnerbeschwerden vor. Beispielsweise im Anhang ein Bericht
der Rheinpfalz von Anfang des Jahres. Aufgrund der haufigen
Nutzung der Strecke sollten entweder
Hochstgeschwindigkeitsreduzuierungen fir die Giterzige
(aktuell 120 -mitten durch den Ort) auf 50 km/h erlassen werden oder
nattirlich noch besser endlich geeingnete
Larmschutzmanahmen wie dem Bau von Larmschutzwénden
getorffen werden.

Stellungn.-ID: 120  Kaiserslautern, kreisfreie  BE-ID: 98 Die Autobahn A6 um Kaiserslautern sollte eine Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

06.03.2024 Seite 76 von 161



Stellungnehmer

Privat

Stellungn.-ID:

Privat

Stellungn.-ID:

Privat

Stellungn.-ID:

Privat

Stellungn.-ID:

Privat

Stellungn.-ID:

Privat

Stellungn.-ID:

Privat

Stellungn.-ID:

06.03.2024

161

161

161

161

161

338

338

Bezug
Stadt

Kaiserslautern, kreisfreie

Stadt

Kaiserslautern, kreisfreie

Stadt

Kaiserslautern, kreisfreie
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Stadt

Kaiserslautern, kreisfreie
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Geschwindigkeitsbegrenzung zur Larmreduzierung erhalten, da
dieser Larm bis zum Bannjeriick strahlt und wir nachts nicht mit

des Bannjeriicks sollten mehr Geschwindigkeitskontrollen
durchgefihrt werden, da hier oft in der Nacht Autorennen
stattfinden!!! Ebenso sollte der Wald zwischen Dresdener StralRe
und Pariserstral3e auf dem Bannjeriick schnellstméglich

aufgeforstet werden. Ebenso am Opelkreisel, da hier durch die
Baumfallungen die Larmausstrahlung auf den Bannjeriick

enorm zugenommen hat.

BE-ID: 126 Ampelschaltung optimieren - eine Uiber Jahrzehnte
funktionierende griine Welle wurde nach Bauarbeiten nicht wieder
gut eingestellt. Erst nach vollem Stillstand wird es griin.
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.ph
p?lang=de&z|=27&bl=webatlas_rlp_grau&bo=1&I0=0.7,1&layers=Ide
n_2022,grenzen_laerm_2022&service=laermkartierung_2022&x=411
548&y=5477051&marker

BE-ID: 127 Ampelschaltung optimieren - Linksabbieger von Rudolf
Breitscheid Str. nach Konigstr. ist viel zu kurz griin, kénnte bei
jetziger Schaltung erheblich langer griin sein

BE-ID: 129 kiinstliche Verengung entfernen, Linksabbieger Spur

von oben bis Kreisel verlangern
https://map-umgebungslaerm.rip-umwelt.de/laermkartierung/index.ph
p?lang=de&z|=27&bl=webatlas_rlp_grau&bo=1&I0=0.7,1&layers=Ide
n_2022,grenzen_laerm_2022&service=laermkartierung_2022&x=410
211&y=5477252&marker

BE-ID: 130 Fahrradstral3e aus Pfaffenberg Str.,Logenstr. und
Richard Wagner Str. machen - Auto zu Gast
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.ph
p?lang=de&z|=27&bl=webatlas_rlp_grau&bo=1&l0=0.7,1&layers=Ide
n_2022,grenzen_laerm_2022&service=laermkartierung_2022&x=410
211&y=5477252&marker

BE-ID: 128 Ampelschaltung optimieren: Rechtsabbieger kbnnten
wesentlich friher griin bekommen um in den Kreisel einzufahren,
Gegenverkehr der geradeaus griin hat stoppt bereits den Verkehr
aus Richtung Merkurstr.
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.ph
p?lang=de&z|=27&bl=webatlas_rlp_grau&bo=1&I0=0.7,1&layers=Ide
n_2022,grenzen_laerm_2022&service=laermkartierung_2022&x=410
211&y=5477252&marker

BE-ID: 222 Gibt es die als eine pdf Datei mit guter Qualitat.Wenn

ich eine pdf Datei ausdrucke fehlen alle Hintergrundinformationen, so
dass die Karte unbrauchbar ist.

BE-ID: 221 Und gibt es auch einen Bericht dazu ?

Abwagung und Sachaufklarung

Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmaf3nahmen angeschrieben.

Zur Erstellung der landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prufung ortlicher L&rmminderungsmaf3nahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird hinsichtlich Ausdruck-Mdglichkeiten
Uberprift und gegebenenfalls angepasst.

Der Bericht zur Larmkartierung 2022 ist noch in Bearbeitung und wird nach
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BE-ID: 120 bitte Prifen Sie erneut den Bereich der

Bahnhofstral3e [Adresse anonymisiert] in 76870 Kandel, Vorallem
der Kreutzungs und Ampelberich zur Rheinstral3e. 2017 wurden
hier Werte von tber 75dB(A) gemessen, in der Larmkartierung
2022 weif3t der Bereich nun Werte von unter 55 dB(A) auf. Die enge
Durchfahrt in der Bahnhofstral3e und der Ampelverkehr sind die
lautestens Bereiche in Kandel und tauchen nicht mehr in der
Erhebung auf. Vergleich Larmkartierung 2017 und 2022 im Anhang.

BE-ID: 177 Zusammenfassend: Durch die sehr dichte, teilweise
direkt an die DorfstraRe angrenzende Bebauung von
Wohnhéausern tbersteigt der Larm des fliessenden Verkehrs,
berechnet nach RLS-90, die Immissionsgrenzwerte fur Kern-, Dorf-
und Mischgebiete erheblich. Auslésende Faktoren sind die
vorhandene dichte Bebauung an die L108 innerorts und die aktuelle
Hochstgeschwindigkeit von 50km/h in Verbindung mit einer
vergleichsweise engen Stralenfihrung. Zusétzlich beinhaltet

die L108 im Verlauf innerorts einen beidseitigen groben
Pflasterstreifen der zur Strafe gehort und von den
Verkehrsteilnehmern regelméfig beim Entgegenkommen von
PKW oder bei Kurvenfahrten benutzt wird. Hierdurch werden die
schon zu hohen Immissionswerte, bei Betrachtung von normalem
Teerbelag, durch das Pflaster nochmals stark erhdht. Auch bei
gleicher Betrachtung mit Tempo 30 werden die
Immissionsgrenzwerte nur knapp oder nicht erreicht. Als
Larmmindernde MaRnahmen wiirde eine Reduzierung der
Geschwindigkeit des fliessenden Verkehrs helfen. Mégliche
MaRnahmen kdnnte eine streckenbezogene
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 mit zusatzlicher
Anderung der Vorfahrt auf Rechts vor Links, Ausgewiesene Sperr /
Parkflachen auf der DorfstralRe oder sonstiges helfen.

BE-ID: 188 Besondere Gerausch/Larmentwicklung durch die
Tallage der L386. Ungebrochene Schallausbreitung und
Schallpotenzierung (Echo) liber die gesamte Hangflanke des
Donnersbergs von Bastenhaus (eine Markierung Wohnort) bis
Marienthal (vgl. eingefiigte Markierungen in Reihe). Die spezielle
Lage der Stral3e wurde beim Ausbau nicht beriicksichtigt.
Zunahme des Verkehrsauskommens durch normalen Freizeitverkehr,
hauptséchlich aber durch die Etablierung der Tuning- und
Motorsportszene nach dem Ausbau L386 und der veranderten
Verkehrsfuhrung durch den Kreiselneubau. Ebenfalls betroffen die

Abwagung und Sachaufklarung

der Fertigstellung unter Umgebungslarm.rip.de abrufbar sein.
Grundsétzliche Infos finden sich im Bericht zur Larmkartierung 2017 unter
https://lumgebungslaerm.rlp.de/fileadmin/Ifu/Downloads/Laermkartierung/LfU
-Bericht_Strategische_Laermkartierung__ V1_.pdf.

Die StrafRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rip-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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K82. Hier Verdoppelung des Verkehrsaufkommens durch die neue
EinbahnstraBenregelung von Waldhaus Donnersberg nach
Dannenfels. Kontaktaufnahme mit dem Verkehrsministerium,
Kreisverwaltung, Gemeinde, Landrat 2021 (vgl. Briefwechsel im
Anhang). Bewilligung von zwei Schildern gegen Motorradlarm,
Ablehnung eines Tempolimits mit der Begriindung der
Verkehrsfluss dirfe nicht gestort werden.

Stellungn.-ID: 37 Kusel-Altenglan BE-ID: 71 Mit Befremden habe ich festgestellt, dass in der Militarischer Fluglarm féllt nicht in den Geltungsbereich der

Privat Larmkartierung 2022 fur die Verbandsgemeinde Kusel-Altenglan EU-Umgebungslarmrichtlinie.
lediglich Verkehrslarm aufgefiihrt ist. Meine im vorgenannten
Verbandsgemeindegebiet liegende Wohngemeinde Selchenbach
befindet sich sowohl in der Einflugs- bzw. Startschneise der
US-Airbase Ramstein als auch im Tiefflugiibungsgebiet
TRA-Lauter. Daraus ergeben sich taglich zwischen 150 bis 300
Flugbewegungen im Umkreis von 10 Kilometern von Selchenbach.
Bei schonen Sommertagen waren es in der Vergangenheit
vereinzelt sogar schon tiber 600 Flugbewegungen. Da die
Flugzeuge meist nur in geringer Héhe oder auch mit
Uberschallgeschwindigkeit fliegen, verursachen sie einen
erheblichen Larm, der die Bevolkerung und Tierwelt
Uberdurchschnittlich stort und beeintréachtigt. Gesundheitliche
Schaden kénnen m. E. nicht ausgeschlossen werden. Ich fordere
Sie dringend auf, den erheblichen Fluglarm in unserer Gegend in
den jetzt zu erstellenden landesweiten Larmaktionsplan
aufzunehmen und schlieB3lich auch AbhilfemalRnahmen
einzuplanen. Ein Larmaktionsplan ohne Berticksichtigung des
enormen Fluglarmes in unserer Gegend durch die Airbase
Ramstein sowie das Tiefflugiibungsgebiet TRA-Lauter ist das
Papier nicht wert.

Stellungn.-ID: 39 Kusel-Altenglan BE-ID: 53 Nachdem der naturliche Larmschutz ( hohe Baume, Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat dichte Straucher) entlang der Autobahn unsinnigerweise abgeholzt Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
wurde, stimmt die Einteilung der Zonen auf keinen Fall mehr. Ich StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
wohne[Adresse anonymisiert] und habe mit Sicherheit eine Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Larmbeléastigung die in der roten Zone liegt. Es ist seit der
Abholzung unertréglich geworden, so laut hore ich bei
geschlossenem Fenster den Larm der Autobahn. Ganz katastrophal
wurde die Beléstigung, wenn man sich im Sommer drauf3en

aufhalt. Ich wirde es fiir angebracht halten , hier und in der
direkten Nachbarschaft, eine neue La&rmmessung durchzufiihren
um dann entsprechende MaRnhahmen ergreifen zu kénnen .

[Name anonymisiert]

Stellungn.-ID: 55 Kusel-Altenglan BE-ID: 56 In dem Larmaktionsplan der VBG Kusel-Altenglan ist Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat keine LarmschutzmaRnahme an der BAB 62 auf der H6he der Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
Gemarkung Konken - Ehweiler vorgesehen. Wegen der erhéhten StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Larmzunahme durch héheres Verkehrsaufkommen und der MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

06.03.2024 Seite 79 von 161



Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 13
Privat

Stellungn.-ID: 13
Privat

Stellungn.-ID: 13
Privat

06.03.2024

Bezug

Lahnstein, groRe
kreisangehdrige Stadt

Lahnstein, groRe
kreisangehdrige Stadt

Lahnstein, groRe
kreisangehdrige Stadt

Inhalt

Abholzung der Griinzone entlang der Autobahn bitten wir Sie
dringend um eine MaBnahme.Vorschlag: Larmschutzwand oder
Geschwindigkeitsbegrenzung, die auch wegen des erhéhten
Unfallrisikos an dieser Stelle sinnvoll ware.

BE-ID: 36 Zum Teil kann auch der Straf3enlarm auf
Geschwindigkeitsuiberschreitungen zuriickgefiihrt werden. Hier
waren polizeiliche MaRnahmen winschenswert. Aber auch die
Ausweitung eines Tempo 30-Limits auf das gesamte Stadtgebiet
sowie die Anpflanzung von Baumen an den StralRenrandern als
natirliche Larmfresser wiirden den Lautstéarkepegel

senken.Das hohe Verkehrsaufkommen, vor allem in den
Berufsvekehr-Stol3zeiten, das sich mit der anstehenden Sanierung
der B42-Briicke noch erheblich steigern wird, kénnte - wo

moglich - durch das Angebot von Homeoffice speziell fur
Berufspendler, die Lahnstein passieren, gemindert werden. Um das
Stadtgebiet wahrend der BriickenbaumalRnahmen weiter zu
entlasten, kdnnte ein Bahn-Haltepunkt nebst
Park-and-Ride-Parkplatz zwischen Braubach und Oberlahnstein
eingerichtet werden.(Was den Stral3en- aber auch den
Schiffsverkehr betrifft, ware auch eine Minderung der
Emissionsbelastung durch Abgase wiinschenswert. Auf den
StraBen ware dies durch besagtes Tempolimit bereits méglich,

auf dem Rhein sollten Schiffe gezielt kontrolliert werden. V.a.
Frachter aus Holland und Belgien hinterlassen einen enormen
Gestank.)

BE-ID: 38 Zu beméngeln ist dartiber hinaus der Transport- und
Verladelarm der Speditionsfirma Rhenus am Lahnsteiner Hafern,
der bereits mit einer Larmschutzwand in Richtung Niederlahnstein
deutlich reduziert werden konnte.

BE-ID: 37 Uber den Verkehr hinausgehend hat Lahnstein aber
noch weitere LArmquellen zu verzeichnen:Hier sei v.a. auf die
Sommerveranstaltungen an der Lahnmiindung und im n&heren
Umland hingewiesen. Zwischen Mai und September gab es in
diesem Jahr kaum ein Wochenende, das nicht fiir - meist
ohrenbetdubend laute - Veranstaltungen genutzt wurde, gekrént
von nachtlichen Feuerwerken, die auch mal unangekindigt
stattfanden. Lahnstein scheint noch sehr weit von Uberlegungen zu
Verboten oder alternativen Laserspektakeln entfernt zu sein. Auch in
der Silvesternacht wird hier wieder uneingeschrankt gebdllert
werden kdnnen.Durch den linksreheinschen Hunsriickkamm
schallt der Larm zudem noch zuriick und belastet auch hiiben

wie driiben die Tierwelt, die bereits unter der anhaltenden Hitze
genug zu leiden hatte. Es gab hier seit Juli keine Amseln mehr. Erst
in dieser Woche hat sich hier an der Lahnmiindung wieder ein
Amselpaar angesiedelt.(Ein weiteres Problem sind die

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den

MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Anlagen- und Gewerbelarm fallt auBerhalb von Ballungsraumen nicht
in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Keine Wurdigung, da Freizeitlarm, nachtliche Ruhestérung und
Kontrolle von Fahrzeugabgasen nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgeungslarmrichtlinie fallt.
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Hinterlassenschaften des Veranstaltungspublikums. Im September
war die gesamte Lahnmiindungswiese in Niederlahnstein
gepflastert mit Zigarettenkippen und Plastikschnipseln. Vor dem
einsetzenden Regen konnte ich trotz all abendlichen Einsammelns
nur ca. 5 % der Flache saubern.)

BE-ID: 35 Die 2019 benannten Larmquellen in Lahnstein
beschréanken sich auf Bahnen und Stralen. Was den Bahnverkehr
betrifft, ist v.a. linksrheinisch eine Lautstarkeminderung erreicht
worden. Rechtsrheinisch werden die Bahnstrecken nach wie vor
Uberwiegend fur Gitertransporte genutzt, die groRenteils

weiterhin eine erhebliche Lautstarke mit sich bringen. Meinen
Beobachtungen nach, geht diese auf veraltete Ziige, vor allem aber
auf die Uberhtéhte Geschwindigkeit zurtick, mit der die Ziige -

vor allem nachts - die Strecken passieren. Dies sollte nach der
Entgleisung eines Diesel-Transportzugs vor dem Bahnhof
Niederlahnstein, die ja auf Uberhdhte Geschwindigkeit
zuriickgefiihrt wurde, nicht mehr der Fall sein.

BE-ID: 62 die Weinbaugebiete der Pfalz und Rheinhessens werden
jedes Jahr von August bis in den Oktober hinein, schalltechnisch zum
Truppenubungsplatz umfunktioniert. Der letzte grof3e
Starenschwarm in unserer Region, wurde laut NABU am 17. Dez.
2018 registriert. Stare sind durch den Klimawandel, nachweislich
wahrend der Traubenreife nicht mehr da.Mit bis zu 146dB lauten
Schussapparaten, werden die Anlieger, fur ein eventuell temporar
auftretendes Ereignis, 12 Stunden/Tag beschallt und das tber 8-10
Wochen.Die Frequenz der Kanonen liegt zwischen 500 und 1000Hz.
Das heif3t, sie kdnnen auch in der Wohnung/Haus diesem
Kanonendonner nicht entfliehen.In dem Arbeitsblatt zur
Starenabwehr des Gemeinde-und Stadtebundes steht der Satz - Ab
1000m ist von keiner erheblichen Belastigung mehr auszugehen.
Ein Schallgutachten gibt es naturlich dazu nicht.146dB(A) werden
nach 1000m noch mit 72dB(A) wahrgenommen. Die
Schallschutzrichtlinien fir Wohngebiete werden damit drastisch
Uberschritten. Es geht hier nur um Gewinnmaximierung eines hoch
subventionierten Berufsstandes, auf Kosten der Anlieger. Winzer
bekommen pro Hektar bis zu 1300.-€ Agrarhilfen. Schall kennt
keine Gemarkungsgrenzen. In Grol3niedesheim, Teil der VG
Lambsheim-Hessheim, sind wir umzingelt von ca. 40 Schussanlagen.
Uber den Tag nehmen sie so ca. 4000 Kanonenschiisse war. Der
Schallpegel liegt zwischen 55-75dB(A).Es gibt Alternativen.
Feldhuter schiel3en nur wenn Stare da sind. Spezielle Laser wie

sie zur Vogelabwehr an Flughafen benutzt werden, Netze und
Flugatrappen.Larm wird nicht nur stérend empfunden, er macht
auch krank.

BE-ID: 132 1. Autobahn A61 Wir wohnen in GroRniedesheim, in

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die
Stadtverwaltung werden zur Prifung ortlicher
Larmminderungsmaflnahmen angeschrieben.

Anlagen- und Gewerbelarm fallt auBerhalb von Ballungsrdumen nicht
in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Der Bericht zur Larmkartierung 2022 ist noch in Bearbeitung und wird nach
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Sichtweite zur Autobahn A61. Schon 2016 belegten Zéhlungen, der Fertigstellung unter Umgebungslarm.rip.de abrufbar sein.

dass diese Autobahn als stark befahren einzustufen ist.Laut ihrer Grundsétzliche Infos finden sich im Bericht zur Larmkartierung 2017 unter
Larmpegel-Karte werden wir aufgrund der Autobahn permanent mit  https://umgebungslaerm.rlp.de/fileadmin/lfu/Downloads/Laermkartierung/LfU
mindestens 55-59 dB(A) beschallt. Wobei ich hierbei schon einmal -Bericht_Strategische_Laermkartierung__ V1_.pdf.

garnicht nachvollziehen kann, dass der Pegel von 60-64 dB(A),

obwohl hier nachweislich viel weiter reichend, ausgerechnet vor

unserem Haus pl6tzlich einen Bogen schlagen soll?

Dartiberhinaus wéare es schon, wenn man einmal wisste unter

was fur Bedingungen die Messung erfolgt ist. Die etwa

gleichméRige Ausbreitung des Schalls nach beiden Seiten, laft

vermuten, dass hierbei von einer absoluten Windstille ausgegangen

wird. Allerdings entspricht das aufgrund des Uberwiegend

vorherrschenden Westwindes, der den Schall augenscheinlich

unterstiitzend nicht nur lauter sondern auch weiter tragt, kaum

meinem personlichen Empfinden (und auch nicht dem von mir mit

dem Handy aufgezeichneten Larmpegel z.B. am 18.02.2023%*),

welches mir an vielen Tagen des Jahres das Gefuihl vermittelt,

nicht gut einen Kilometer weg, sondern direkt neben der Autobahn zu

wohnen. Das Schlafen bei getffnetem Fenster erweist sich somit

selbst nachts als unmdglich. Mein Vorschlag: Es ware schon,

wenn man die Autobahn mit Larmschutzwanden bestiicken

kénnte. Wie bereits schon anderorts gesehen kdénnte man diese

dariiberhinaus mit Solarzellen verstehen, um zuséatzlich

klimaneutralen Strom zu erzeugen

BE-ID: 134 2. Ernte- und Feldarbeiten Leider musste ich in den Larm verursacht durch landwirtschaftliche Betriebe fallt nicht in den
letzten Jahren feststellen, dass sich sowohl die umliegenden Bauern, Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.
als auch die angrenzenden Winzer immer weniger an Ruhezeiten

halten. Sei es durch das Bearbeiten oder Abernten der Felder bzw.

Wingert an Sonn- oder Feiertagen bzw. auch mitten in der Nacht,

oder auch durch das unkontrollierte und (ber jede Vorgabe

hinausgehende wochenlange einsetzen von Vogelschussanlagen,

ohne dass ein einziger Vogel zu sehen ware. Mein Vorschlag:

Vielleicht kénnte man sich einfach an die gesetzlichen Vorgaben

halten, bzw. entsprechende Vergehen auch dementsprechend

ahnden.

BE-ID: 135 3. Uberproportionale Ausbreitung von Tauben Leider Larm durch Tauben und ander freilebenden Tiere fallen nicht in den
habe ich in den letzten Jahren festgestellt, dass sich, im Gegensatz ~ Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.
zu anderen Végeln, explizit Tauben immer mehr vermehren und

insbesondere gerne unter den Solarpanels einnisten. VVon der

diesbezuglichen Verschmutzung des Umfeldes mal ganz

abgesehen ergibt sich auch hieraus, durch das unentwegte Gurren,

eine enorme Larmbelastigung.

BE-ID: 133 1. Autobahn A61 Wir wohnen in GroRniedesheim, in Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Sichtweite zur Autobahn A61. Schon 2016 belegten Z&hlungen, Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
dass diese Autobahn als stark befahren einzustufen ist. Laut ihrer StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
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Larmpegel-Karte werden wir aufgrund der Autobahn permanent mit
mindestens 55-59 dB(A) beschallt. Wobei ich hierbei schon einmal
garnicht nachvollziehen kann, dass der Pegel von 60-64 dB(A),
obwohl hier nachweislich viel weiter reichend, ausgerechnet vor
unserem Haus plétzlich einen Bogen schlagen soll?#
Dartiberhinaus ware es schon, wenn man einmal wiisste unter

was fur Bedingungen die Messung erfolgt ist. Die etwa
gleichmaRige Ausbreitung des Schalls nach beiden Seiten, 1a3t
vermuten, dass hierbei von einer absoluten Windstille ausgegangen
wird. Allerdings entspricht das aufgrund des Gberwiegend
vorherrschenden Westwindes, der den Schall augenscheinlich
unterstiitzend nicht nur lauter sondern auch weiter tragt, kaum
meinem persénlichen Empfinden (und auch nicht dem von mir mit
dem Handy aufgezeichneten Larmpegel z.B. am 18.02.2023%),
welches mir an vielen Tagen des Jahres das Gefihl vermittelt,

nicht gut einen Kilometer weg, sondern direkt neben der Autobahn zu
wohnen. Das Schlafen bei getffnetem Fenster erweist sich somit
selbst nachts als unmdglich. Mein Vorschlag: Es ware schon,

wenn man die Autobahn mit LArmschutzwanden bestiicken

konnte. Wie bereits schon anderorts gesehen kdnnte man diese
darliberhinaus mit Solarzellen verstehen, um zusétzlich
klimaneutralen Strom zu erzeugen.

BE-ID: 157 Von Interesse fir die Bewohner ist, welche
Mafinahmen zur Reduzierung der Larm-Immission den bisher
geplant sind und welche auch umgestzt werden sollen. Entsprechend
der Larmkartierungskarte Rheinland-Pfalz 2022 liegt die Gemeinde
Heuchelheim in einem Larmpegel-Bereich von 60-69dB.Siehe
hierzu Anlage. Um mal einen Vergleich aus der Wirtschaft
heranzuziehen, betragen nach der TA-Luft die Immissionsrichtwerte
fur allgemeine Wohngebiete tags 55 dB und nachts 40 dB. Neben
den téglich wahrnehmbaren, stérenden und schédlichen
Larmimmissionen sprechen auch die oben genannten Zahlen fur
ein rasches Handeln. Deshalb gibt es m. E. unbedingt
Handlungsbedarf. Wer beantwortet die folgenden Fragen bzw. gibt
sie an die zustandige Stelle weiter?Wann erfolgen bezogen auf
Heuchelheim LarmschutzmaBnahmen? Wie sehen dies
MaRnahmen aus? Wie soll die Wirksamkeit der Malinahmen
validiert werden?

BE-ID: 73 Insbesondere die Haupt zu und Abfahrtsstraf3en sind von
RegelmaRiger Larmbelastung geprégt. Die angrenzenden
Wohngebiete werden oftmals als Ausweichrouten zum Zwecke des
schnelleren Vorankommens gewahlt und machen das Wohnen zum
Teil unertraglich. Als Beispiel mdchte ich die Robert-Koch-Stralle
benennen, welche genutzt wird um schneller von der Wollmesheimer
Stral3e in Richtung Zweibrilicker Stral3e zu kommen,

Abwagung und Sachaufklarung

MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Uberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.
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insbesondere wenn die Ampelanlage der Schloss-/XylanderstralRe
rot ist und den Verkehr zuriickstaut. Fur die Anwohner der
Robert-Koch-Stral3e birgt das nicht nur Gefahren, wegen der sehr
haufig vorkommenden Missachtung von Rechts-Vor-Links, sondern
auch eine unheimliche Larmbelastigung, da der Verkehr, sofern
Rechts-Vor-Links beachtet wird wegen der Unubersichtlichkeit der
Kreuzungen dieser Stral3e verlangsamt und dann wieder stark
beschleunigt. Auch wegen der Schulen und Kindergéarten sollte
dieses Gebiet nur noch von Anliegern befahren werden diirfen.
BE-ID: 83 Die Reduitstrale ist in einem schlechten Zustand mit
beschadigter Fahrbahndecke sowie unterschiedlichen
Fahrbahnbelegen. Gerade das Kopfsteinpflaster in Verbindung mit
dem schlechten Zustand fuhrt zu einer starken und permanenten
Larmbelastung. Die ausgewiesene Tempo 30 Zone wird
konsequent von Autofahrer_Innen nicht eingehalten. Oftmals fahren
die Autos mit mindestens 50km/h (am Wochenende oft auch
schneller) sodass die Larmentwicklung auf dem Kopfsteinpflaster
teilweise unertraglich ist. Da es realistischerweise nicht zu erwarten
ist, dass sich das Fahrverhalten andert, ware eine
StralRensanierung mit Flisterasphalt an dieser Stelle mehr als zu
begrifen.

BE-ID: 84 Der Larm und die stetige Zunahme des
Schwerlastverkehrs, sind fir die Anwohner unertréaglich. Wir
werden Seit vielen Jahren ignoriert und als unwichtig abgetan. Die
Gerade der Straf3e veranlasst nicht nur Abends zu
Beschleunigungsrennen die einen zu Tode erschrecken und die alten
Menschen ( z.B. [Name anonymisiert] ) schwer zusetzen.40 Tonner
u.a. nutzen dieses Teilstliick obwohl eine moderne
Umgehungsstraf3e nutzbar wére (L 509)Ganztéaglich.

BE-ID: 89 es handelt sich hier um die Strale kommend von
Godramstein (Abfahrt Landau B 10) vorbei an "An der Kreuzmuhle"
die den ganzen Tag bis in die Nacht viel befahren ist. Es gibt keine
Zeit, wo ein paar Minuten kein Verkehrslarm zu héren ist. Oft
werden die Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht eingehalten. Meine
Vorschléage:- regelmalRige Radaruberprifung, Messungen

der Geschwindigkeiten ohne Ankiindigungen-
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h (so wie ab der Abfahrt
kommend von der B10 nach Godramstein, wo bereits 50 km/h
aulRerhalb des Orts per Schild angeordnet ist)-Schallschutzmauer
oder dichte Begriinung mit Holz-/Steinelementen- Schutz der
Anwohner durch enorme Larmbelastigung-Polizeikontrollen, da
auch am Wochenende die angrenzenden landwirtschaftlichen Wege
stark besucht sind (Stimmen, Autolarm)- Stadtschild versetzen an
Stelle vor der Kreuzmiihle- Schild mit Hinweis auf
Radaruberpriifungen, auch wenn nattrlich wegen zu wenigen

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Personal nicht regelmaRig stattfinden kann - schreckt vielleicht
manchen Autofahrer ab

BE-ID: 90 es handelt sich hier um die StralRe kommend von
Godramstein (Abfahrt Landau B 10) vorbei an "An der Kreuzmuhle"
die den ganzen Tag bis in die Nacht viel befahren ist. Es gibt keine
Zeit, wo ein paar Minuten kein Verkehrslarm zu héren ist. Oft
werden die Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht eingehalten. Meine
Vorschlage: - regelmafige Radariberpriifung, Messungen

der Geschwindigkeiten ohne Ankiindigungen -
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h (so wie ab der Abfahrt
kommend von der B10 nach Godramstein, wo bereits 50 km/h
aullerhalb des Orts per Schild angeordnet ist) -Schallschutzmauer
oder dichte Begriinung mit Holz-/Steinelementen - Schutz der
Anwohner durch enorme Larmbelastigung -Polizeikontrollen, da
auch am Wochenende die angrenzenden landwirtschaftlichen Wege
stark besucht sind (Stimmen, Autolarm) - Stadtschild versetzen an
Stelle vor der Kreuzmuhle - Schild mit Hinweis auf
Radaruberprifungen, auch wenn natirlich wegen zu wenigen
Personal nicht regelmafig stattfinden kann - schreckt vielleicht
manchen Autofahrer ab Ich bitte Sie meine Vorschlage zu
Uberdenken und zu realisieren

BE-ID: 155 Industriegebiet Landau-Ost.Brummton. Weitere Fakten,
Infos und Feststellungen. Das reicht nicht Von Sebastian Béckmann
(Redaktionsleiter Rheinpfalz Landau) Das Landesamt fur Umwelt
mag sich redlich bemuht haben, aber die Ergebnisse seiner
Brummton-Messungen sind duRerst unbefriedigend. ,Ich bin

doch kein Alien, sagt Claus Hund aus Mérlheim und wundert

sich vollig zurecht, dass der mysteriése Brummton von Mérlheim
und Bornheim nicht zu orten und eigentlich nicht einmal hérbar sein
soll. Dazu sind die Riickmeldungen derer, die das Brummen

héren, zu zahlreich. Drastisch ausgedruickt: Die Leute sind weder
Querulanten, noch sind sie verriickt. Letzteres kénnten sie aber
werden, denn die tieffrequente Dauerbeschallung zehrt an ihren
Nerven, halt sie vom Schlafen ab und gefahrdet allein dadurch

ihre Gesundheit — mal vollig davon abgesehen, was der

Infraschall mdglicherweise sonst noch mit dem menschlichen
Organismus anstellt. Das zu erforschen, ist Sache der Wissenschatft,
der Umweltmedizin beispielsweise. Die Struktur- und
Genehmigungsdirektion Sud und das Landesamt fur Umwelt

haben die Beschwerden aus Mérlheim und Bornheim
ernstgenommen und reagiert. Das ist gut so, auch wenn der
Zeitbedarf fur entsprechende Messungen und deren Auswertungen
mit acht Monaten nicht unbedingt birgerfreundlich sind. Gar nicht
zufriedenstellen kdnnen aber die Resultate. Denn die lauten,
zugegebenermalfien zugespitzt, etwa so: ,Da ist was, aber ihr

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Anlagen- und Gewerbelarm fallt auBerhalb von Ballungsraumen nicht
in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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kénnt es eigentlich gar nicht héren. Wir finden auch nicht raus,

was es ist, aber das macht nichts, weil es euch nicht schadet.“

Mit dem bisher vorliegenden ,Ergebnissen” kénnte der

Eindruck entstehen, dass die Behdrden nicht zum Schutz der
Birger agieren, sondern zum Schutz derer, die den Infraschall
verursachen. Das kann und darf nicht der letzte Stand der Dinge
sein. Quelle: Ausgabe Die Rheinpfalz Pfalzer Tageblatt - Nr. 37
Datum Mittwoch, den 13. Februar 2019 Sebatian Bockmann Fakt
ist: Es brummt. Die Betroffenen leiden unter Schlafentzug,
Panikattacken und Larmterror im Haus/Wohnung. In jedem Zimmer.
Tag und Nacht. Rund um die Uhr.Wer da behauptet dies ware keine
umweltschéadliche Larmbelastigung, nur weil technische
Grenzwerte von 1997 eingehalten werden, argumentiert wider den
gesunden Menschenverstand. Ein tiefes Wummern arbeitet sich aus
der Ecke neben dem Wohnzimmerfenster ins Unterbewusstsein.
Leichte Vibrationen kitzeln im Bauch, beinahe so, als wiirde man
neben einem Auto stehen, dessen Fahrer die Basse seiner
Musikanlage voll aufgedreht hat". (Simone Jakob,
Redaktionsmitglied Mannheimer Morgen, Bericht vom 16.03.19, bei
einem Besuch in der Straf3e: An den Thorackern) PS: ,Ich hatte
nach dem Besuch bei Ihnen tbrigens den ganzen Nachmittag
Kopfschmerzen - ob das mit dem Brummen zusammen

hangt??“ (Ebenfalls Simone Jakob) Eine Antwort von Christian
Fabris; Fachgebiet | 2.4 ,Larmminderung bei Anlagen und
Produkten, Larmwirkungen®; Umweltbundesamt; Woérlitzer

Platz 1, 06844 Dessau-Rof3lau; +49 340 2103 6547
christian.fabris@uba.de; www.umweltbundesamt.de ..... Im Regelfall
sollte die zustandige Behorde die verursachende Larmquelle
bereits aus Erfahrung recht einfach ausfindig machen kdnnen.
Ansonsten gibt es messtechnische Verfahren, dies relativ sicher
bestimmen zu kénnen. Die Kosten daflir kbnnen wir nicht
einschétzen, sollten aber in der Regel von der zustandigen
Behdrde bzw. vom Larmverursacher getragen werden. Wir haben
keinen Uberblick, wie intensiv nach méglichen

Belastigungsquellen gesucht wird. Anhand der relativ wenigen
Falle, die uns bekannt sind, erscheint uns jedoch die Intensitét
solcher Suchen angemessen........ Rheinpfalz/Stdwestdeutsche
Zeitung; 21.11.19: Was ist wenn wir nicht genug schlafen? Schlaf ist
die beste Medizin, er ist das wichtigste Reperatur-und
Regenertationssystem des Menschen. Wer nicht genug Ruhephasen
hat, hat ein deutlich héheres Risiko fiir Herzinfarkt, Schlaganfall,
Diabetes. Und die Gefahr, an Deppressionen zu erkranken,
verdoppelt sich.(Dr.H-G. WeelR3, Pfalzklinikum). Larm kann auf
Dauer krank machen:Larm kann nach Angaben des
Umweltbundesamts (UBA) zu schweren gesundheitlichen Schaden

Abwagung und Sachaufklarung
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fiihren: Schwerhdrigkeit, Tinnitus, Bluthochdruck und
Herz-Kreislauf-Erkrankungen seien mogliche Folgen, Blutfett- und
Blutzucker-Werte kénnten beeinflusst werden. Der durch Larm
ausgeldste Stress wirke sich auch auf das Nervensystem
aus.(Quelle Rheinpfalz 22.06.21, Wissen) INFOS:
https://www.brummton-landau-mériheim.de/

BE-ID: 153 Die ,Stadtvater* von Landau kennen oder

erkennen anscheinend nur ein Larmproblem der Stadt.
Verkehrslarm. Der Larm der vom Industriegebiet Landau-Ost
ausgeht wird vollkommen ausgeblendet. Insbesondere der bekannte
Infraschallterror (Brummton) Uber den in vielen lokalen sowie
Uberregionalen Medien berichtet wurde, wird vollig ausgeblendet.
Ob es daran liegt, dass im Industriegebiet die gréten
Gewerbesteuerzahler der Stadt beheimatet sind? Die gesetzlichen
Normen werden eingehalten (TA Larm, DIN 45680). Die Grenzwerte
und die Verfahrensweise der Uberpriifungen zum Schutz der
Birger stammen von 1997 und 1998. Die Stadtvater monieren zu
Recht, dass die Grenzwerte zur Begutachtung des Verkehrslarms
nicht mehr zeitgem&R bzw. Uberholt sind(so mehrere Aussagen
offentlich in der Rheinpfalz Zeitung). Dies trifft natrlich auch auf

die TA Larm und die DIN 45680 zu. Es entstehen gigantische
Neubauten und Neuanlagen im Industriegebiet. Sicher alles
gesetzeskonform. Eine Gesamtlarmbetrachtungslage,

einschlieR3lich des Infraschalllarmes des Industriegebietes liegt

nicht vor. Es werden nur Einzelanlagen beurteilt. Es ist bekannt, dass
es brummt, bei Tag und Nacht, ob Sonn-oder Feiertag. Nichts
geschieht da alles den gultigen Gesetzen entspricht. Larm macht
krank, besonders dieser ununterbrochene Larmterror. Selbst, wenn
alles den Gesetzen entspricht, kdnnte man doch zumindest
erwarten, dass die Stadt Gespréache mit der Industrie im
betreffendem gebiet flhrt um auf eine Verbesserung hinzu wirken.
Dies geschieht nicht. Die SGD SUD und das Landesumweltamt
sieht sich auRBerstande einen Verursacher ausfindig zu machen.
Messungen wurden vorgenommen. Die SGD SUD besttigt das
Brummen oberhalb der Grenzwerte. Das LfU findet den Verursacher
nicht und sagt die Grenzwerte sind eingehalten. Der Larmterror ist
seit Jahren da und —es ist allen, auBer den Betroffenen egal. Das
als eine Kurzzusammenfassung zur Info. Ausfihrliche

Erklarungen und weitere Infos auf:
https://www.brummton-landau-mérlheim.de/ Auch alle
Medienberichte aus Radio ,Fernsehen und Printmedien.

BE-ID: 154 Die ,Stadtvater“ von Landau kennen oder

erkennen anscheinend nur ein Larmproblem der Stadt.
Verkehrslarm. Der Larm der vom Industriegebiet Landau-Ost
ausgeht wird vollkommen ausgeblendet. Insbesondere der bekannte

Abwagung und Sachaufklarung

Anlagen- und Gewerbelarm féallt auerhalb von Ballungsrdumen nicht
in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Anlagen- und Gewerbelarm fallt auBerhalb von Ballungsraumen nicht
in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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Infraschallterror (Brummton) Uber den in vielen lokalen sowie
Uberregionalen Medien berichtet wurde, wird vollig ausgeblendet.
Ob es daran liegt, dass im Industriegebiet die gré3ten
Gewerbesteuerzahler der Stadt beheimatet sind? Die gesetzlichen
Normen werden eingehalten (TA Larm, DIN 45680). Die Grenzwerte
und die Verfahrensweise der Uberpriifungen zum Schutz der
Birger stammen von 1997 und 1998. Die Stadtvater monieren zu
Recht, dass die Grenzwerte zur Begutachtung des Verkehrslarms
nicht mehr zeitgeman bzw. Uberholt sind(so mehrere Aussagen
offentlich in der Rheinpfalz Zeitung). Dies trifft natiirlich auch auf
die TA Larm und die DIN 45680 zu. Es entstehen gigantische
Neubauten und Neuanlagen im Industriegebiet. Sicher alles
gesetzeskonform. Eine Gesamtlarmbetrachtungslage,
einschlieBlich des Infraschalllarmes des Industriegebietes liegt

nicht vor. Es werden nur Einzelanlagen beurteilt. Es ist bekannt, dass

es brummt, bei Tag und Nacht, ob Sonn-oder Feiertag. Nichts
geschieht da alles den gliltigen Gesetzen entspricht. Larm macht
krank, besonders dieser ununterbrochene Larmterror. Selbst, wenn
alles den Gesetzen entspricht, kdnnte man doch zumindest
erwarten, dass die Stadt Gesprache mit der Industrie im
betreffendem gebiet fuhrt um auf eine Verbesserung hinzu wirken.
Dies geschieht nicht. Die SGD SUD und das Landesumweltamt
sieht sich auRerstande einen Verursacher ausfindig zu machen.
Messungen wurden vorgenommen. Die SGD SUD bestétigt das
Brummen oberhalb der Grenzwerte. Das LfU findet den Verursacher
nicht und sagt die Grenzwerte sind eingehalten. Der Larmterror ist
seit Jahren da und —es ist allen, aul3er den Betroffenen egal. Das
als eine Kurzzusammenfassung zur Info. Ausfuhrliche

Erklarungen und weitere Infos auf:
https://www.brummton-landau-mérlheim.de/ Auch alle
Medienberichte aus Radio ,Fernsehen und Printmedien.

BE-ID: 117 Auch durch das Stadion (insbesondere auch durch die
dortige Beschallungsanlage) kommt es bei diversen Veranstaltungen
Ubers Jahr verteilt und durch Besucher zu erheblichen
Larmbelastungen.

BE-ID: 116 In den Sommermonaten kommt es rund um das Freibad
durch die Besucher (und durch die dortige Beschallungsanlage) zu
erheblichen Larmbelastigungen. Wir als Anwohner sind hierdurch
stark belastet.

BE-ID: 118 AufRerdem entsteht durch den taglichen

Pendlerverkehr Im L6hl (insbesondere in der Lohlistral3e) sowie

an dem Platz an dem die ehemalige Rundsporthalle stand eine
erhebliche Verkehrsbelastung. Der Pendlerverkehr ist wegen der
jungst erhobenen Parkgebiihren im Stadtkern nun ins "Im Lohl"
ausgewichen und verursacht hier eine starke Verkehrsbelastung.

Abwagung und Sachaufklarung

Sportanlagenlarm féllt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Freizeitlarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Gerne wird die Lohlstral3e auch als Durchfahrt nach Godramstein
und zu den Tennisplatzen etc. genutzt.Was mir bis zum heutigen
Zeitpunkt (als geburtige Karlsruherin) nicht wirklich einleuchtet ist,
weshalb in Landau man sich nicht an seine Vergangenheit erinnert
und wieder eine eigene Stralenbahnlinie in der Innenstadt
wiederbelebt.Diese StralRen-/ S-Bahn kdnnte zunéchst als
Ringbahn verlaufen und auch uber die Ostbahnstrafle mit dem
Landauer Bahnhof und hier mit den Gleisen der Deutschen Bahn
verbunden werden. Somit kdnnte Landau wesentlich
umweltbewusster werden, insbesondere im Hinblick auf die
Feinstaubbelastung, die durch den taglichen Pendlerverkehr
entsteht.Durch den Anschluss an den S-Bahn-Verkehr Mannheim
(Ludwigshafen) - Karlsruhe wére Landau zukunftsfahig an das
S-Bahn-Netz angeschlossen (siehe Beispiel Karlsruhe - Karlsruhe
Land bis Heilbronn, Germersheim, etc.) und attraktiv nicht zur zum
Pendeln, sondern auch zum Leben. Landau ist ideal dafur
ausgestattet eine Ringbahn zu installieren und auch dann
irgendwann wie Karlsuhe seine Ortschaften ringsum
miterschlieBen. So wirde der meiste Pendelverkehr sich
erubrigen. Man wirde unkompliziert, bequem mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln von Mannheim nach Landau und von Landau nach
Karlsurhe (etc.) gelangen.Durch eine Stral3enbahn (bzw. ein
zukunftsfahiges StraRenbahn-/ Stadtbahnnetz) wirde man
zuverlassig von A nach B gelangen in einer annehmbaren Zeit.
Parkgebuhren wirden entfallen und der Feinstaubgehalt wirde
stark sinken. Die Larmbelastigungen selbstverstéandlich auch.

Der Bus ist zwar "nice to have" aber ich selbst bin bisher nur sehr
selten damit gefahren, da die Buslinien viel zu unattraktiv sind. In den
hiesigen Stadtteil "Im Lohl" fahrt meinem Kenntnisstand nach zum
Beispiel keine einzige Buslinie, obwohl das Stidpfalzstadion,
Tennisplatze, Kleingéarten, Freibad befinden und auch viele altere
Bewohner wie auch Kinder hier leben. Zum einen, weil der Bus
oftmals nicht wirklich plnktlich ist, weil dieser oftmals nicht kommt
und man da steht und weifd nicht warum dieser nicht kommt oder
aber zu der angebenen Abfahrtszeit nicht kommt, da der Bus bereits
einige Minuten friiher schon da war. Dies ist nicht akzeptabel.
AufRerdem ist der Takt und die Verbindungen nicht wirklich
attraktiv.Desweiteren ist durch einige Busstationen die Nutzung fiir
Kinder insbesonder Grundschuler gefahrlich. Hier ist
beispielsweise die Busverbindungen zur Freien Montessori Schule
Landau zu erwéhnen. Diese fuhrt Uber den Bahnhof und endet

an der viel befahrenen WeiRenburgerstral3e. Diese , welche auf
dem Ruckweg Uber eine Ampelanlage zu Uberqueren ist und

an eine Bushaltestelle fuhrt an dem der Gehweg flr eine
Bushaltestelle (fur Kinder) meiner Meinung nach viel zu schmal ist

Abwagung und Sachaufklarung
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und auch viel zu weit weg. Oftmals sitzen hier Kinder gefahrlich
Nahe der StraBe auf dem Gehweg. Es ist nur eine Frage der Zeit,
dass hier ein schwerwiegender Unfall bei dem Kinder zu Schaden
kommen, passiert.Vor dem Haupteingang gibt es eine Bushaltestelle,
die nicht fir den Schulverkehr genutzt wird.Auch gibt es in Landau
keine wirklichen Schulbusse, die die Kinder z. B. vom Bahnhof sicher
an die Schulen in Landau verteilt. Es gibt zwar ein kostenfreises
Ticket fUr den Bus fur Grundschiler nur genutzt wird es von
nur wenigen. Da es gefahrlich ist und nicht kalkulierbar sein Kind
mit den 6ffentlichen Bussen fahren zu lassen. Ferner ist es nicht
moglich Kinder gefahrlos mit dem Fahrrad von der Innenstadt zur
Schule fahren zu lassen. Es missen mehrere grof3e Stralen
tiberquert werden, an den Stellen der Uberquerung weder ein
Zebrastreifen noch eine FuRgangerampel vorhanden sind.Es
fuhrt zwar eine FuRgéngerampel in den Gothepark beim
Westbahnhof. Jedoch gibt es keine bei den gegentiber liegenden
Ausgangen an der Anweilerstrae in Hohe der Tankstelle
Friihmesser. Das ist absolut geféhrlich und nicht hinnehmbar.Hier
sollte insbesondere von der Stadt ein belastbares Schulwegesystem
entwickelt werden. Mit einer Straf3enbahn wére auch hier so
einiges ungeféhrlicher, da héchwahrscheilich wesentlich weniger
Fahrzeuge die StralRen passieren wirden.Durch den
Pendelverkehr, der allein durch die Beférderung von Schulkindern
taglich durch die Elternschaft verursacht wird, kénnte durch das
Bestehen eines verlasslichen S-Bahn-Netzes der Feinstaubgehalt
und die Verkehrshelastung in Landau z. B. morgens erheblich
gesenkt werden.Durch den Pendelverkehr leidet Landau morgens
und im Feierabendverkehr taglich unter Verstopfung.Durch
Ruckstau stehen Fahrzeuge oftmals bereits am Kreisverkehr bei
der Tanzschule Wienholdt.Insbesondere durch die beiden
beschrankten Bahniibergdngen am Westbahnhof und Landau
Sid entstehen erhebliche Verkehrsbelastungen und damit L&rm-
und Feinstaubbelastungen.Diese kénnten durch Unter-/
Uberfiihrungen sowie ein konsquenter Bau von neuen
Kreisverkehren (ohne Ampeln an denen man warten muss) auf ein
Minimum reduziert werden.
Stellungn.-ID: 159  Landau in der Pfalz, BE-ID: 124 Seit einiger Zeit nachts immense Larmbeléastigung ( Larm durch Gaststatten, oder der in Zusammenhang mit Gaststatten
Privat kreisfreie Stadt welcher von Ubermassig audgedrehten Musikanlagen in den entsteht, fallt nicht in den Geltungsbereich der
Gaststatten und von den sogenannten Auto- Posern verursacht wird EU-Umgebungslarmrichtlinie.
) in der KdnigstraRe beim dt. Tor, am Untertorplatz und in der
Zeughausgasse, die bis in die frihen Morgenstunden anhalt. Hier
miften die Anwohner in ihrer Nachtruhe besser geschiitzt

werden!
Stellungn.-ID: 159  Landau in der Pfalz, BE-ID: 345 Seit einiger Zeit nachts immer haufiger immenser Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat kreisfreie Stadt Gaststattenlarm (ausgehend von tberlauten Musikanlagen und Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
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den sogenanten Auto- Posern) bis in die frihen Morgenstunden in
der KdnigstralRe beim dt. Tor & am Untertorplatz in 76829
Landau!!!

BE-ID: 123 Seit einiger Zeit nachts immer haufiger immenser
Gaststattenlarm (ausgehend von iberlauten Musikanlagen und
den sogenanten Auto- Posern) bis in die frihen Morgenstunden in
der KonigstralRe beim dt. Tor & am Untertorplatz in 76829
Landau!!!

BE-ID: 139 Von auf3erorts (aus Richtung Bretzenheim) kommende
Fahrzeuge erreichen den Ort haufig mit deutlich tberhéhter
Geschwindigkeit, weil das Geschwindigkeitslimit von 50 km/h
zwischen den Ortschaften aufgrund fehlender Kontrolle h&ufig nicht
eingehalten wird. Aus der Gegenrichtung kommende Fahrzeuge
beschleunigen an dieser Stelle aus diesen Griinden haufig bereits
auf Giber 50 km/h.Damit geht nicht nur eine hohe Larmbelastung
durch die Geschwindigkeit an sich einher, sondern auch durch den
Beschleunigungsvorgang. Das wird dadurch verstarkt, dass die
Fahrzeuge an der Kreuzung "am alten Miihlengraben" in der Regel
zum Stillstand gekommen sind und von dort an wieder neu anfahren
missen.Eine Reduktion des Geschwindigkeitslimits auf 30 km/h
erscheint auf diesem Abschnitt daher sehr angemessen. Da es sich
nur um eine Passage von ca. 300 Metern bis zur Kreuzung bzw. 600
m bis zum Ortsausgang in Richtung Industriegebiet handelt, ware
der Zeitverlust fur den Verkehr dadurch kaum spiirbar, die
Larmreduktion fir die Anwohner aber enorm. Allerdings wéren

hier auch gelegentliche Geschwindigkeitskontrollen, die es bisher
nicht gab, geboten.

BE-ID: 138 Als Langenlonsheimer Anwohner vermisse ich im Plan
zudem die Betrachtung von innerdrtlichen Straen, hier konkret
dem zur B48 gehdrigen Teil der Naheweinstrafl3e (Abschnitt von
der Guldenbachbriicke bis zu "Am Alten Miihlengraben”). Hier
herrscht, mit Ausnahme von Sonn- und Feiertagen, ein sehr hoher
Verkehrsfluss mit Durchgangsverkehr in der Regel im Abstand von
wenigen Sekunden. Dabei besteht ein nicht zu vernachlassigender
Teil des Verkehrs aus deutlich lauteren Lastfahrzeugen.

BE-ID: 137 der hier verdffentlichte Plan scheint bereits 10 Jahre alt
zu sein und seitdem keine Aktualisierung erfahren zu haben. Die
Daten beruhen sogar auf 13 Jahre alten Messungen. In dieser Zeit
haben sich Verkehrsflisse und -aufkommen an verschiedenen
Stellen mit Sicherheit deutlich verandert, in der Regel hin zu mehr
Verkehr und Larmbelastung.

BE-ID: 146 Ich finde es nicht richtig, Larmschutzaktionen immer nur
mit Umbau und Neubau einer Bundesautobahn zu verkniipfen. Die
Gesundheit der Menschen sollte eine wichtigere Rolle spielen.
Bestehende Infrastruktur sollte an den neuesten Stand der Technik

Abwagung und Sachaufklarung

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Larm durch Gaststatten, oder der in Zusammenhang mit Gaststéatten
entsteht, fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Maflnahmenvorschlagen angeschrieben.

Die StraRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar

Die Straen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rip-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.
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angepasst werden anstatt nur neue Infrastruktur aufzubauen. An der
A61 in Stromberg, Roth und Warmsroth sind neben Wohnhausern
auch Schulen, Kindergérten und andere 6ffentliche Einrichtungen
nahe an der Autobahn. Hier ist ein aktiver Larmschutz dringend

notwendig. Dies sollte auch ohne den 6-spurigen Ausbau geschehen.

BE-ID: 34 Ich bitte um die Abschaffung jeglicher, insbesondere der
Glaskontainer, im Bereich von Wohnhausern. Nicht nur die
Einwirfe zu den unmdglichsten Zeiten erschrecken, lastig sind
auch die dabei laufenden Automotoren und Autoradios. Es ist nicht
einzusehen, warum die Container nicht bei Einkaufsmarkten etc.
stehen kdénnen.

BE-ID: 248 Hallo und guten Tag, méchte gerne wissen, ob ich hier
bei ,, Online Beteiligung™ auch ein Thema tber Larm durch Altglas
Container in Wohngebieten thematisieren kann?

BE-ID: 88 Verkehrslarm wird durch Reflektion an harten
Oberflachen wie Fassaden umgelenkt und teils verstarkt. Dies
tragt zur Belastung der Anwohner durch Larm bei. Larm
absorbierende Fassaden kdnnen diesen Effekt mindern und somit
zur L&rmminderung beitragen. Dieser Effekt sollte durch
Simulationen und eventuell Pilotversuche quantifiziert werden.
Geeignete Fassadenaufbauten sollten in Forschungs- und
Entwicklungsprogrammen an unseren Hochschulen ausgewahit und
Verbesserungen entwickelt werden. Eine Chance besteht dabei
darin, Schallabsorption, Warmedammung und eventuell

zusétzlich Fassadenbegrinung in dem Konzept mit einzubinden.
Sofern die Wirksamkeit bestétigt werden kann, sollten fiir
besonders betroffene Stralenziige Férderprogramme und
Informationskampagnen zu Larm minderenden Fassaden aufgelegt
werden.

BE-ID: 165 In der TRA LAUTER haben wir mit jahrlich tiber 800
Nutzungsstunden die deutschlandweit héchste Konzentration an
Kampfjetlarm im Saarland und angrenzenden Rheinland-Pfalz,
betroffen sind tber 1,5 Millionen Menschen, die unterhalb dieses
Ubungsluftraums leben. Es finden Kampfjetiibungen durch die
Spangdahlem Airbase, samtlich Geschwader der Bundesluftwaffe,
Belgien, Niederlande, Frankreich, Italien, Israel, etc. statt, verbunden
mit etlichen Luftbetankungsubungen Uber unseren
Trinkwasserreservoiren, Absturzrisiken und immensen
gesundheitlichen Belastungen der Einwohner durch massiven Larm
und UBerschallknalle. Hinzu kommt stundenlanges lautsstarkes
Dauerkreisen von C130-Transportern derr Ramstein Airbase zum
Flugstundensammeln. Im Koalitionsvertrag RLP Seite 153 wird
Bezug auf die untragbaren Zustande in der TRA LAUTER

Abwagung und Sachaufklarung

Larm, der in Zusammenhang mit Altglassammelbehélter entsteht fallt
nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Es handelt
sich um eine nicht genehmigungsbedirftige Anlage im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (?BImSchG?) und der
Landesbauordnungen der Lander.

Larm, der in Zusammenhang mit Altglassammelbehélter entsteht fallt

nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Es handelt
sich um eine nicht genehmigungsbediirftige Anlage im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (?BImSchG?) und der
Landesbauordnungen der Lander.

Reflektionsarme Fassaden hat das Landesamt fiir Umwelt z. B. im
Rahmen der Videokonferenzen zur ersten Offentlichkeitsbeteiligung bereits
vorgetragen.

Militarischer Fluglarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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genommen und Entlastung versprochen. Allerdings gibt es keinerlei
Aktivitaten seitens der Landesregierung, auch wird das Thema in
der Offentlichkeit quasi verschwiegen. Quelle Koalitionsvertrag:

https://www.rlp.deffileadmin/rlp-stk/pdf-Dateien/Staatskanzlei/rlp_Koal

itionsvertrag2021-2026.pdf Nahere Informationen zu den
Zustanden bei uns finden Sie bei der Burgerinitiative gegen
Fluglarm unter https://bifluglaerm.de/ Die Burgerinitiative hat
einen Stufenplan zur Reduktion und SchlieBung der TRA LAUTER
verfasst. Diesen finden Sie als Anlage beigefligt
(stufenplan_tra_lauter_2021-01-27.pdf). Es gilt, diesen Stufenplan
gemeinsam mit den Versprechungen aus dem Koalitionsvertrag nun
endlich umzusetzen und die Menschen in der TRA LAUTER nach
jahrzehntelangem Larmterror endlich und dauerhaft zu entlasten.
BE-ID: 223 Guten Tag, ich méchte gerne folgende StralRen zum
Larmaktionsplan hinzufugen:Lennebergstrale MainzFinther
LandstraRe MainzWeserstrale MainzErzbergerstrae Mainz

BE-ID: 224 Warum ausgerechnet die Stadte LU (in meiner Nahe)
und wie ich dem aktuellenMitteilungsblatt entnommen habe auch KO
und MZ) nicht in der landesweitenKartierung enthalten sind,
entschlief3t sich mir nicht.Der Link von LU (auf den Ludwigshafener
Seiten glaube ich, es ist langer her),"geht ins Leere".Kénnten Sie
mir die Mailadresse des zusténdigen Ludwigshafener Amts
zusenden ?Wenn Sie mir etwas zu den Hintergriinden der
"Ausklammerung" schreibenkdnnen, gerne.

BE-ID: 288 [Name anonymisiert] Betr.: Vorschlage zur
Larmminderung 1 Sofortiges Verbot der Laubblaser mit 2
Takt-Motor in reinen Wohngebieten; unertraglicher und unnétiger
Larm! ( zudem gefahrliche Abgase!)

BE-ID: 289 [Name anonymisiert] Betr.: Vorschlage zur
Larmminderung 2. Verbot der Uberfliige von Kleinflugzeugen

Uber Wohngebiete, z.B. vom Flugplatz Winningen uber
Koblenz-Karthause (alles "Freizeitpiloten") (unertraglicher Larm
vor allem an Wochenenden) (von morgens bis abends!)

BE-ID: 285 [Name anonymisiert] Betr.: Vorschlage zur
Larmminderung 3. unertragliche Larm-und Abgasbelastung

durch Motorrader und Mofas (reine Freizeitaktivitat)

BE-ID: 79 Dartiber hinaus entstehen zunehmend Windparks, die
zur Larmimmission beitragen (Altenglan /Bedesbach,
Rothselberg).Die einzelnen Windrader, die Jahre bereits dort
standen, fielen nicht ins Gewicht, aber die Menge und die
zunehmende GréRe der Windrader steigern den Larm an

Orten, die bisher von der Bevélkerung zur Erholung genutzt wurden.
BE-ID: 80 Die B420 ist im Glantal auch eine Larmquelle, jedoch

Abwagung und Sachaufklarung

Das Landesamt fir Umwelt ist fir die Larmkartierung auRerhalb der
Ballungsraume Mainz, Koblenz und Ludwigshafen zustandig. Die
Ballungsrdume werden von diesen in eigener Zustandigkeit kartiert. Eine
Weitergabe der Eingabe an den entsprechenden Ballungsraum ist jedoch
erfolgt.

Das Landesamt fur Umwelt ist fir die LArmkartierung aufBerhalb der
Ballungsrdume Mainz, Koblenz und Ludwigshafen zustandig. Die
Ballungsraume werden von diesen in eigener Zustandigkeit kartiert. Auf
Basis dieser Kartierung werden die Larmaktionsplane in der
Zustandigkeit der Ballungsrdume fortgeschrieben.

Geréte- und Maschinenlarm fallen nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarm.

Flugléarm, welcher nicht durch einen GroRflughafen hervorgerufen wird,
fallt nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Zur
Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift.

Fur die Fortschreibung des Larmaktionsplans des Ballungsraums
Koblenz ist die Stadtverwaltung zustandig.

Anlagen- und Gewerbelarm féallt auBerhalb von Ballungsrdumen nicht
in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
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fallt sie im Vergleich zum Truppeniibungsplatz nicht ins Gewicht.

BE-ID: 78 da ich der Datei entnommen habe, dass fir die VG
Lauterecken-Wolfstein anscheinend noch keine Stellungnahmen
eingegangen, mdchte ich Sie insbesondere auf die umliegenden
Gemeinden des Truppeniibungsplatzes Baumholder im Rahmen
Ihrer Larmaktionsplane aufmerksam machen. Gerade im

Mandover, wie derzeit, ist dies eine erhebliche Larmimmission (tags
und nachts: Ubungen finden teilweise bis 24h statt). Dazu ist der
Fluglarm, der von beteiligten Kampfjets ausgeht immens. Je
nachdem, wie der gestartet und gelandet wird, bekommt man hier im
Glantal auch den Fluglarm von der Airbase Ramstein (tags und
nachts) mit. Auch die von dort gestarteten Flugschulen, ziehen ihre
Runden an unserem Himmel.

BE-ID: 225 ich hatte mich, als wir eine Immobilie in Griinstadt
erworben haben mich mit dem Thema Larm beschaftigt. Grund
daflr waren alte Fenster, welche den Verkehrslarm wenig
entgegenzusetzen hatten.Damals nahm ich mit dem LandesBetrieb
Mobilitat Kontakt auf. Dieser erklarte mir die Entstehung der
Larmbemessung anhand von Berechnungen. Allerdings ist unklar
geblieben, welche Daten fiir die Berechnung heran gezogen
werden und in welchem Rhythmus diese uberprift werden.Die
Verkehrsbelastung wird dabei leider nicht korrekt berlicksichtigt,
nach meiner Vermutung. Auf der Kartierung sind die gréf3ten
Larmpegel entlang der vermeindlichen Hauptverkehrsachsen, den
"HauptstraRen" nahe dem Ortskern. Dabei wird leider nicht
berlcksichtigt, dass der Schwerlastverkehr, zu den ansassigen
groReren Firmen in Sausenheim und Kleinkarlbach, sowie dem
Steinbruch auf dem Neuleininger Berg gar nicht dort entlang fahrt.
Zum Einen ist es ihnen untersagt, aufgrund einer vorhandenen
Beschilderung. Zum Anderen ist die Strecke durch den Sudring
angenehmer und in kirzerer Zeit zu bewaltigen.Zudem fahren die
Anwohner aus den umliegenden Dorfern (Sausenheim,
Neuleiningen, Kleinkarlbach) durch den Sudring, anstelle den Weg
Uber die Hauptverkehrswege im Ortskern zu nehmen, wie in der
Kartierung angenommen. Von daher stelle ich die Bemessung und
den Sinn in Frage, hoffe aber durch meine Beteiligung einen kleinen
Beitrag zu leisten, um solche Mi3stdnde abstellen zu kénnen.
BE-ID: 110 Laut dem Larmschutzplan der Gemeinde Limburgerhof
sind 512 von erheblichem Verkehrslarm zwischen 55-70 dB
betroffen. Viele davon im Bereich der L533. Der Beschluss der
Gemeinde, keinerlei larmmindernde MaRnahmen im
Larmschutzplan umzusetzen, entsetzt mich als betroffenen
Anwohner. Der Larmaktionsplan kommt zu dem Schluss, dass die

Abwagung und Sachaufklarung

Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prufung ortlicher L&rmminderungsmafinahmen angeschrieben.
Militarischer Fluglarm féllt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Der Bericht zur Larmkartierung 2022 ist noch in Bearbeitung und wird nach
der Fertigstellung unter Umgebungslarm.rlp.de abrufbar sein.
Grundsatzliche Infos finden sich im Bericht zur Larmkartierung 2017 unter
https://lumgebungslaerm.rlp.de/fileadmin/lfu/Downloads/Laermkartierung/LfU
-Bericht_Strategische_Laermkartierung__V1_.pdf.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehérden sowie die verbandsfreie Gemeinde werden zu
den MaBRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Ergebnisse nicht darauf hinweisen, ,dass vordringlicher
Handlungsbedarf besteht.“ Mit dieser fir die Gemeinde

einfachen und gunstigen ,L6sung”“ wird die Gesundheit und
verminderte Lebensqualitat der mehr als 500 Betroffenen billigend
in Kauf genommen. Ich wohne mit meiner Familie im Bereich der viel
befahrenen L533. Die Geschwindigkeit vieler Verkehrsteilnehmer ist
bereits vor Erreichen des Ortsschildes (Ort auswarts) stark
Uberhoht, sodass der emittierte Larm um ein Vielfaches des

absolut Notwendigen gesteigert ist. 60 dB entsprechen einem
Rasenmaher in 10 m Entfernung, 70 dB bereits einem Haartrockner
oder Staubsauger. Diese Larmbelastung nimmt tagsiiber kaum

ab, sondern persistiert (mit gewissen Stof3zeiten) Uiber den Tag
hinweg, bis in die Nacht. Besonderes starke Belastungen treten
durch Motorrader auf, die subjektiv empfunden nicht innerhalb der
erlaubten Schallschutzgrenzen operieren und meist eine deutlich zu
hohe Geschwindigkeit mit verstérkter Larmbelastung aufweisen. In
dem besagten Bereich fanden in den vergangen Jahren meines
Wissens keine geschwindigkeitsiiberwachenden MalRnahmen

statt. Auch verleitet die hohe Maximalgeschwindigkeit (50 km/h)
zusatzlich zum ein- und herausrasen in den Ort.Im

Larmaktionsplan der Gemeinde Limburgerhof heil3t es weiter:

.Der ordnungsgemale Zustand der StraRenoberflachen

aller Strafen im Gebiet der Gemeinde Limburgerhof ist durch
regelmafige Kontrollen und ggf. Instandsetzungen

sicherzustellen. [...] Zur Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) sollen férdernde MalRnahmen ergriffen
werden. So sollen bspw. Wege zu Schulen und Kindergéarten sicher
gestaltet werden, dass die Kinder diese gefahrlos alleine befahren
bzw. begehen kdnnen und somit Bringfahrten zu den Einrichtungen
unterbleiben kdnnen.“Diese Darstellung im Larmaktionsplan ist
vereinfachend und scheinheilig, da die genannten MaRnahmen im
Bereich der L533 allesamt nicht zutreffen. So kommt diese Darlegung
der Gemeinde im Larmaktionsplan einer Verspottung der
betroffenen Anwohner gleich. 1.Die StraRenoberflache ist im
Bereich der L533 vom Ortschild bis Kreisel mehrfach beschadigt.
Hierdurch ergeben sich neben den lauten Motorengerauschen
zusatzlich noch laute Abrollgerdusche und Gerausche (Bop-Bop)
durch Schlaglécher und Rillen. Eine Instandsetzung hat in der
vergangenen Jahren offensichtlich nicht stattgefunden. 2.Die
Verkehrsinsel als einzigem Ubergang zwischen dem Wohngebiet
oOstlicher der L533 ist schlecht einsehbar und schmal und der sehr
schmale Biirgersteig bietet nur wenig Sicherheit vor den
vorbeirasenden Autos, insbesondere fiir Kinder. Der kurvige
Zubringweg verkompliziert den Ubergang. Die Situation am
Ubergang tragt sicherlich nicht zu einer Reduzierung des MIV bei.

Abwagung und Sachaufklarung
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Dieser Zustand stellt offensichtlich auch ein hohes Sicherheitsrisiko
auf dem Weg zur Schule und Kindergarten dar. Kinder kénnen
diese Stelle insbesondere bei der hohen Geschwindigkeit (50 km/h)
und Uberh6hten Geschwindigkeit von teils 70 km/h offensichtlich
und unstrittig nicht, wie von der Gemeinde anvisiert, gefahrlos alleine
bewaltigen. Die Gestaltung fordert eher den MIV.3.Auf den

meisten Wegen innerhalb der Gemeinde sind Radfahrer bestenfalls
neben den FuRgangern geduldet; so zum Beispiel im Ortszentrum
(Burgunderplatz). Explizite Radwege, die eine effektive Reduktion
des MIV férdern wiirden, existieren dagegen kaum. Es prangen
Radverbotsschilder und Einschrénkungen, um die Hierarchie Auto
— FuRganger — Radfahrer aufrecht zu erhalten. Wo keine

FuRR-/ Radwege vorhanden sind, kampft der Radfahrer mit den
vorbeirasenden Autos. Die wenigen und schlecht geplanten
Ubergangsmdoglichkeiten von ,Limburgerhof Nord* nach

Sud zum Ortszentrum und den Einkaufsmoglichkeiten tber die
Gleise sind fiir Radfahrer ungeeignet und teilweise gesperrt
(FuBganger, hohe Bordsteine, umstandliche Verkehrsfiihrung,
keine eigenen Radwege). Dies tragt sicherlich nicht zu einer
Reduzierung des MIV bei.Geeignete MalRnahmen, um den Bereich
um die L533 sicherer und leiser zu gestalten, waren einfach und
sehr sparsam umzusetzen. Ein Reduktion auf eine
Maximalgeschwindigkeit von 30 km/h mit Radarkontrolle
(idealerweise stationar) wirde die Larmbelastung in dem

Bereich maf3geblich reduzieren. Zusatzlich wiirde ein

Zebrastreifen und ein gut einsehbarer Ubergang den Bereich
sicherer und fuRganger-/ radfahrerfreundlicher machen und damit
den MIV sowie Emissionen senken. Vielerorts findet man anwohner-/
birgerfreundliche Stadte, die die Lebensqualitat durch solche
MaRnahmen erhéhen und damit auch einer zeitgemafe

Umwelt- und Klimapolitik nachgehen, indem der nicht motorisieren
Mobilitat und der Lebensqualitat Vorrang gegeben wird. Warum
nicht auch die Gemeinde Limburgerhof? Sicherlich wiirden alle
Anwohner westlich und 6stlich der L533 derartige Ma3nahmen
begrifRen und die verbesserte Lebensqualitat zu schatzen

wissen.

BE-ID: 237 Sehr geehrte Damen und Herren, wir mochten Sie auf
die Larmsituation fiir die Bewohner der Schlesierstraf3e in
Limburgerhof, H6he der Hausnummern 34-42 hinweisen, die durch
das Bierzelt, das neben der Tribiine des Waldstadions (das mitten

in einem Wohngebiet steht und nicht im Wald) steht , verursacht wird.

Das Bierzelt ist sechs Meter von den nachsten Anrainerhéausern
entfernt. Der Larm entsteht durch unterschiedliche Situationen, zu
unterschiedlichsten Zeiten. So, z. B. bei Trainingszeiten, bei
Turnieren, Festen und Feiern, Kinder -und Jugendfreizeiten. Er

Abwagung und Sachaufklarung

Freizeitlarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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entsteht durch Musik und feiernde Personen. Die Zeiten sind
unterschiedlich, frih morgens um sechs Uhr bis spét in die Nacht,
oft bis ber 22 Uhr hinaus, sowohl an Wochentagen als auch an
Wochenenden und Feiertagen. Unser Vorschlag zur Abhilfe der
Larmsituation wére die Errichtung einer solchen Ortlichkeit
(Bierzelt) an einem anderen Platz im Waldstadion, wo die Entfernung
zu Wohnhéausern weiter ist, was auf fast alle anderen Bereiche des
Walstadions zutrifft

BE-ID: 238 Sehr geehrte Damen und Herren, wir mochten Sie auf
die Larmsituation fiir die Bewohner der Schlesierstralle in
Limburgerhof, H6he der Hausnummern 34-42 hinweisen, die durch
das Bierzelt, das neben der Tribline des Waldstadions (das mitten

in einem Wohngebiet steht und nicht im Wald) steht , verursacht wird.

Das Bierzelt ist sechs Meter von den nachsten Anrainerhdusern
entfernt. Der Larm entsteht durch unterschiedliche Situationen, zu
unterschiedlichsten Zeiten. So, z. B. bei Trainingszeiten, bei
Turnieren, Festen und Feiern, Kinder -und Jugendfreizeiten. Er
entsteht durch Musik und feiernde Personen. Die Zeiten sind
unterschiedlich, frih morgens um sechs Uhr bis spét in die Nacht,
oft bis Uber 22 Uhr hinaus, sowohl an Wochentagen als auch an
Wochenenden und Feiertagen. Unser Vorschlag zur Abhilfe der
Larmsituation wére die Errichtung einer solchen Ortlichkeit
(Bierzelt) an einem anderen Platz im Waldstadion, wo die Entfernung
zu Wohnhé&usern weiter ist, was auf fast alle anderen Bereiche des
Walstadions zutrifft

BE-ID: 305 [Name anonymisiert] wegen des Larmproblems an der
Neustadter Str. in Schwegeheim habe ich zwischenzeitlich die
Birgerbeauftragte kontaktiert, die sich beim LBM fur

MafRnahmen zur Larmreduzierung einsetzen wird. Unabhéngig
davon wirde mich interessieren, ob das Thema Eingang in die
Larmaktionsplanung findet. Uber eine Information Ihrerseits

wirde ich mich freuen. Vielen Dank. Untenstehend sehen Sie
nochmal meine erste E-Mail an Sie. [Name anonymisiert]

BE-ID: 254 Auf der Neustadter Straf3e (L 538) von Schwegenheim
in Richtung Gommersheim sind auf dem Abschnitt zwischen
Ortsausgangsschild Schwegenheim und SchulstralRe (hier befindet
sich auch ein Ortsausgangsschild) 70 km/h erlaubt (Schilder sind
angebracht). Da der Abschnitt von den Autofahrern gut einsehbar ist,
wird hier regelmafig die Geschwindigkeit um 20 km/h und mehr
Uberschritten. Dies ist insbesondere in den friilhen

Morgenstunden (Berufsverkehr ab ca. 5 Uhr) mit starkem Larm
verbunden (besonders bei gedffneten bzw. angeklappten Fenstern -
aber selbst bei geschlossenen Fenstern hérbar) und beeintrachtigt
die Schlafqualitat. Anfragen an den LBM am 8. und 9. 11. 2021 zu
einer Verlegung der Ortsausgangsschildes (was 50 km/h bedeutet

Abwagung und Sachaufklarung

Freizeitlarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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hatte) bzw. Anbringung von Verkehrsschwenkern wurden negativ
beschieden (Herr Stiltz am 24. 6. 2021 an unseren
Ortsbirgermeister Lutzke) bzw. blieben ohne Reaktion. Es gab auf
meine Anregung an Herrn Dobberstein inzwischen einige
Geschwidigkeitskontrollen der Polizei. So wurde am 8. 12. 2021
zwischen 11:20 und 12:20 Uhr (also in eineem Zeitraum mit relativ
geringem Verkehrsaufkommen) fuinf Verkehrsteilnehmer mit
Uberhohter Geschwindigkeit erfasst — der Spitzenreiter fuhr 101
km/h. (Pressemitteilung der Polizeidirektion Landau vom 9. 12.)
Diese Malinahmen wirken aber leider nur punktuell und &ndern
nichts an dem grundsatzlichen Problem. Meine Nachbarn und ich
wirden uns freuen, wenn Bewegung in die Sache kéme und hier
endlich strukturelle und wirksame MaRnahmen ergriffen wirden
(Stichworte: 50 km/h, Verkehrsschwenker, Fahrbahnverengung,
Radarkontrolle).

BE-ID: 240 Sehr geehrte Damen und Herren, aus dem
nachfolgenden Schriftverkehr seit 2014 mit verschiedenen
Behorden kénnen Sie entnehmen, dass sich an der

Larmsituation in der geschlossenen Ortsdurchfahrt Notscheid nichts
getan hat. Ich wére lhnen dankbar, wenn lhre Behdrde (auch im
Hinblick der EU-Umgebungslarmrichtlinie) sich hier einschalten
wirde. Der heutige Zustand ist unhaltbar. Mit freundlichen
GruRen [Adresse anonymisiert]

BE-ID: 87 Sehr geehrte Damen und Herren, in der Anlage finden Sie
unsere Stellungnahme im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
zum Larmaktionsplan und Larmkatierung 2022. Beschwerde

Uber GroRRschlachterei in Niederwallmenach

BE-ID: 164 Die Frage, warum diese fur die Anwohner gravierenden
Missstande an der HauptstraRe nicht an die Verantwortlichen in
Politik und den zustandigen Amtern eskaliert und Lésungen
gesucht wurden, steht nach wie vor im Raum und ist nicht
geklart.Die Situation, mit der wir an der Hauptstral3e konfrontiert
sind, sieht folgendermafen aus: Bereits frihere
Verkehrszahlungen (vor 2011) haben mit einem Aufkommen von
ca. 11.000 Fahrzeugen pro Tag (DTV) auf ein jahrliches
Aufkommen (DJV) von anndhernd 4 Mio. Fahrzeuge schliel3en
lassen. Dieser Verkehrszéhlung ist allerdings nicht vom LBM
Rechnung getragen worden, ansonsten hatte umgehend die
EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG bzw. das
Bundesemissionsschutzgesetz (8§ 47) hinsichtlich der Vorgaben
fur die Kategorie ,HauptverkehrsstraRe" angewendet

werden missen. Diese Zahl kann auch dadurch plausibilisiert
werden, dass die Verkehrsstrome der LandesstraRen L335 und
L323 sowie der Kreisstralle K76, die in Miehlen
zusammenkommen, zusammen betrachtet werden. Selbst éltere

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prufung ortlicher L&rmminderungsmafinahmen angeschrieben.

Anlagen- und Gewerbelarm fallt auRerhalb von Ballungsrdumen nicht
in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prufung ortlicher L&rmminderungsmaf3nahmen angeschrieben.
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Zahlen wie 8.500 (L335), 2.500 (L323) und 600 (K76) ergeben einen
Wert, der per se die Kategorisierung der Hauptstr. in Miehlen als
HauptverkehrsstrafRe im Sinne des Gesetzes zur Folge hatte

haben missen. Die letzte Messung vom 01. bis 08. Okt. 2021 ist
nicht reprasentativ fur die tatsachlich durchschnittliche

Verkehrslast. Diese war namlich zum einen durch die
Corona-indizierten MaRnahmen (lock down) und das daraus
resultierende Verhalten wie Inanspruchnahme von Homeoffice zum
anderen durch die Herbsturlaubszeit (fallt nicht nur in die
Schulferien) deutlich reduziert, liegt aber immer noch bei einem
Jahreswert (DJV) von ca. 2,5 Mio. Fahrzeuge. Dafir spricht auch
der festgestellte Anteil an Schwerlastverkehr von ca. 25%. Dies ergibt
einen Anteil von immerhin 625.000 Schwerlastfahrzeugen p. a. Geht
man von dieser Zahl und einem friher ermittelten
Schwerlastverkehrsanteil von 10% aus, liegt die Gesamtzahl der
passierenden Fahrzeug p. a. deutlich h6her.Miehlen hat fiir die
gesamte Umgebung eine Abgabestelle fiir landwirtschaftliche
Produkte. D. h., in den Erntezeiten im Jahr fahren 24/7 also auch am
Sonntag und an Feiertagen die schweren Lastziige durch die
Hauptstral3e. Diese habe bauartbedingt einen noch héheren
Schallemissionspegel als LKW.Die Hautstral3e ist seit Jahren in
einem desolaten Zustand. Dies hat im wesentlichen zwei stark
belastenden Effekte:1. Es fuhrt zu erheblichen zusatzlichen
Larmbelastungen gerade durch LKW-Befahrung. Dabei gibt es eine
durch die Sinnesorgane nicht wahrnehmbare aber It. medizinischer
Studien um so gefahrlichere Belastungen durch den sog.

Infraschall, also Frequenzen unterhalb von 16 Hz.2. Durch
mittlerweile erheblichen Vertiefungen und Unebenheiten der
StralRendecke entstehen durch Kérperschalliibertragung
Schwingungen, die sich in einer tagsiber fast permanenten
Vibration der Gebaude bemerkbar macht. Neben den
gesundheitlichen Aspekten spielt hier auch die Schadigung der
Bausubstanz eine Rolle.Dies o. g. Erschwernisse sowie die Enge der
Wohnbebauung mit schallverstarkender Wirkung und die Tausende
von Beschleunigungsvorgéngen aus der engen Kurve der
HauptstraRe Ecke Bahnhofstr. werden nicht in die
Belastungsbewertung nach BImSchG einbezogen. Dennoch ist die
Wahrscheinlichkeit hoch, dass, auch wenn unsere Hauptstral3e
nicht als Hauptverkehrsstralie kategorisiert ist, die schadlichen
Einwirkungen fur die Anwohner héher sind als bei anderen
entsprechend als HauptverkehrsstralRe eingestuften StralRen.Ab
dem Frihjahr bis in den Herbst wird die L335 vor allem sonn- und
feiertags als beliebte Strecke fiir Motorrader benutzt. Wo andere
den Sonntag zum Entspannen und Erholen nutzen kénnen, bleibt
den direkten Anwohnern der Hauptstraf3e nur die Flucht.Es ist in

Abwagung und Sachaufklarung
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dem Zusammenhang nicht nachzuvollziehen, wie eine Vielzahl von
Fahrzeugen aufgrund ihres hohen Schallpegels tiberhaupt die
Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE) und eine TUV-Zulassung
bekommen konnten. Dazu gehéren Motorrader und Quads aber
auch viele PKW mit speziellen Auspuffanlagen. Da der
Umgebungslarm in bewohnten Gebieten das grofite
Umweltproblem darstellt, ist dies Tatsache umso
unverstandlicher.Erheblich verstarkt wird der Larmpegel durch

die Tatsache, dass zumindest in unserem Abschnitt dichte Bebauung
direkt an der HauptstraBe den Schall reflektieren und damit die
Schalleinwirkungen erheblich verstarken und von der Dauer
verlangern.Zuséatzlich erleben wir eine erhebliche Belastung durch
die Tatsache, dass wir uns Orts-auswarts in einer
Beschleunigungszone befinden und Orts-einwarts in einer
Bremszone. Beides ist umso gravierender, je hther die gefahren
Geschwindigkeit ist. Dies ist morgens und abends auRerhalb der
Hauptverkehrszeiten und besonders an den Wochenenden der Fall,
wo die gefahrenen Geschwindigkeiten vielfach die zugelassen
Grenze von 50 km/h deutlich Ubersteigen.Zusammenfassend muss
festgestellt werden, dass ,selbst wenn nur ein Teil dieser
aufgefuhrten Punkte zutrafe, direkt

Gegensteuerungsmafinahmen seitens der Verantwortlichen

héatten in die Wege geleitet werden miissen.Dieser Missstand
existiert fir alle bekannt und offensichtlich schon langer als ein
halbes Jahrhundert und wird von Jahr zu Jahr unertraglicher. Ich
selbst habe viele Gesprache gefiihrt u. a. mit zwei
Ortsbirgermeistern, zwei Verbandsbirgermeistern und anderen
Personen in der Politik. Darliber hinaus habe ich viel Schriftverkehr
gefiihrt und die Sachverhalte immer wieder aufgezeigt, den
gesetzlich verankerten Handlungsbhedarf hergeleitet und Vorschlage
zur Verbesserung der Situation gemacht. Immerhin kann ich durch
meine Initiative den Erfolg verbuchen, dass ich mit meinem
Schreiben an das Verkehrsministerium 2005 ein
Larmsanierungsverfahren fiir die betroffenen Liegenschaften in
Miehlen ins Rollen gebracht habe. Dariiber hinaus zeigt der
derzeitig amtierende Ortsburgermeister ein bis dahin nicht
gekanntes Engagement zur Reduzierung dieser Misssténde,
allerdings gegen den Widerstand auf allen entscheidenden Ebenen
und damit ohne direkte Auswirkungen. Ansonsten sind die wiederholt
gemachten Vorschlage allesamt mit teils fadenscheinigen Ausreden
abgebugelt worden.Hier sind die Vorschlage zur Reduzierung der
Belastung der Anwohner nach erwarteter Wirksamkeit sortiert:1.
Reduzierung der hdchstzulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h in
Verbindung mit einer permanenten Geschwindigkeitsiiberwachung
in unserem Falle an der HauptstraRe zwischen Haus Nr. 88 und 90.

Abwagung und Sachaufklarung
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Derartige MaBnahmen haben mit Abstand den gré3ten Effekt

und werden daher auch an sehr vielen anderen Stelle in bebauten
Gebieten praktiziertin der Vergangenheit wurden sehr gut erkennbare
Kontrolle durch die Polizei alle drei oder vier Jahre zur
Hauptverkehrszeit durchgefiihrt, die wohl eher fiir die

Feststellung dienen sollten, dass es hier keine Probleme gibt. Dies
hatte mit ein zustandiger Polizeibeamter persénlich genauso
bestatigt.2. Auch ohne die in 1. genannt zusatzliche
Geschwindigkeitsbeschrankung hat eine fest installierte
Geschwindigkeitstiberwachung eine erheblichen Effekt. Auch dies
kann an eine Vielzahl von Beispielen belegt werden.3. Anbringen
einer Geschwindigskeitanzeigetafel an der HauptstraRe zwischen
Haus Nr. 88 und 90. Dies ist eine kostengunstige und effektive
MaRnahme, verhindert aber nicht in allen Fallen die bekannte
Raserei an diesem Streckenabschnitt.4. Echt Sanierung keine
Flickerei der Fahrbahn in Verbindung mit einer La&rm mindernden
Deckschicht (Flusterasphalt).5. Aufstellen
Bewusstseins-fordernder Hinweisschilder zur Lenkung der
Aufmerksamkeit auf die negative Einwirkung durch hohe
Geschwindigkeiten und Verkehrslarm.'6. Dafur sorgen, dass
endlich die Umgehungsstral3e fiur Miehlen fertiggestellt wird. Alle
oben aufgefiihrten und nachweislich direkt Larm mindernden
MaRnahmen wurden in den letzten 20 Jahren abgelehnt, da ja jetzt
bald die UmgehungsstralRe komme. Dabei war allen
Verantwortlichen bewusst, dass bis dahin noch sehr viele Jahre ins
Land gehen werden. Auch der Baufortschritt selbst und die Art, wie
die Ausfuhrungszeit bis zur Fertigstellung vorsétzlich in die

Lange gezogen wird, ist der Beweis, dass es den Verantwortlichen
vollig egal ist, ob durch die durch den LBM verursachte Situation die
Betroffenen krank werden und vorzeitig an den Folgen dieser
Belastungen aus dem Leben scheiden, eine bittere aber zutreffende

Erkenntnis.

Stellungn.-ID: 76 Nastatten BE-ID: 382 Sehr geehrte Damen und Herren, zunachst méchte ich Die StraRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf

Privat zum Ausdruck bringen, dass ich es ausdriicklich begriiRe, dass https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
das Landesamt fir Umwelt sich jetzt auch in den ce=laermkartierung_2022 abrufbar

Rheinland-Pfalzischen Verbandsgemeinden der Larmproblematik
annimmt und diese Biirgerbeteiligung méglich macht. Vorab ist

hier ein kurzer Hinweis, warum und wie wir in diese Situation geraten
sind: Wegen anstehendem Familiennachwuchs habe wir ausgehend
von unserer Mietwohnung in Mainz eine Immobilie gesucht, konnten
aber die damals schon extrem hohen Immobilienpreise im
Rhein-Main-Gebiet nicht bezahlen. Daher haben wir den Radius
erweitert und sind schlieRlich im Jahr 2000 zur Immobilien an der
Hauptstr. in Miehlen gekommen. Der damalige Besitzer hatte uns
glaubhaft versichert, dass der Planfeststellungsbeschluss fiir die
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Umgehungsstral3e bereits vorlage und die Stral3e in 3 Jahren
gebaut wiirde. Gleichzeitig haben wir erfahren, dass ein Bekannter
unserer Familie im Ingenieurbiro diese UmgehungsstralRe bereits
geplant hatte. Diese Informationen passten fiir uns zusammen.
Spater mussten wir aber feststellen, dass wir von dem Vorbesitzer
des Hauses dreist belogen wurden. Und somit sind wir ungewollt seit
23 Jahren mit dem ubermafRigen Verkehrslarm und dessen

Folgen belastet und konfrontiert. Die Frage, warum diese fur die
Anwohner gravierenden Missstande an der Hauptstraf3e nicht an

die Verantwortlichen in Politik und den zustéandigen Amtern

eskaliert und Lésungen gesucht wurden, steht nach wie vor im
Raum und ist nicht geklart. Die Situation, mit der wir an der
HauptstraBe konfrontiert sind, sieht folgendermaf3en aus: Bereits
frihere Verkehrszahlungen (vor 2011) haben mit einem

Aufkommen von ca. 11.000 Fahrzeugen pro Tag (DTV) auf ein
jahrliches Aufkommen (DJV) von annéahernd 4 Mio. Fahrzeuge
schlieBen lassen. Dieser Verkehrszéhlung ist allerdings nicht vom
LBM Rechnung getragen worden, ansonsten hatte umgehend die
EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG bzw. das
Bundesemissionsschutzgesetz (8 47) hinsichtlich der Vorgaben

fur die Kategorie ,HauptverkehrsstraBe* angewendet

werden missen. Diese Zahl kann auch dadurch plausibilisiert
werden, dass die Verkehrsstrome der LandesstraRen L335 und
L323 sowie der Kreisstralle K76, die in Miehlen

zusammenkommen, zusammen betrachtet werden. Selbst éltere
Zahlen wie 8.500 (L335), 2.500 (L323) und 600 (K76) ergeben einen
Wert, der per se die Kategorisierung der Hauptstr. in Miehlen als
HauptverkehrsstraBe im Sinne des Gesetzes zur Folge hatte

haben missen. Die letzte Messung vom 01. bis 08. Okt. 2021 ist
nicht reprasentativ fur die tatsachlich durchschnittliche

Verkehrslast. Diese war namlich zum einen durch die
Corona-indizierten Maf3nahmen (lock down) und das daraus
resultierende Verhalten wie Inanspruchnahme von Homeoffice zum
anderen durch die Herbsturlaubszeit (fallt nicht nur in die
Schulferien) deutlich reduziert, liegt aber immer noch bei einem
Jahreswert (DJV) von ca. 2,5 Mio. Fahrzeuge. Dafir spricht auch
der festgestellte Anteil an Schwerlastverkehr von ca. 25%. Dies ergibt
einen Anteil von immerhin 625.000 Schwerlastfahrzeugen p. a. Geht
man von dieser Zahl und einem friiher ermittelten
Schwerlastverkehrsanteil von 10% aus, liegt die Gesamtzahl der
passierenden Fahrzeug p. a. deutlich héher. Miehlen hat fiir die
gesamte Umgebung eine Abgabestelle fiir landwirtschaftliche
Produkte. D. h., in den Erntezeiten im Jahr fahren 24/7 also auch am
Sonntag und an Feiertagen die schweren Lastziige durch die
HauptstraBe. Diese habe bauartbedingt einen noch héheren

Abwagung und Sachaufklarung
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Schallemissionspegel als LKW. Die Hautstral3e ist seit Jahren in
einem desolaten Zustand. Dies hat im wesentlichen zwei stark
belastenden Effekte: 1. Es flhrt zu erheblichen zusatzlichen
Larmbelastungen gerade durch LKW-Befahrung. Dabei gibt es eine
durch die Sinnesorgane nicht wahrnehmbare aber It. medizinischer
Studien um so gefahrlichere Belastungen durch den sog.
Infraschall, also Frequenzen unterhalb von 16 Hz. 2. Durch
mittlerweile erheblichen Vertiefungen und Unebenheiten der
StralRendecke entstehen durch Korperschalliibertragung
Schwingungen, die sich in einer tagsiber fast permanenten
Vibration der Gebaude bemerkbar macht. Neben den
gesundheitlichen Aspekten spielt hier auch die Schadigung der

Bausubstanz eine Rolle. Dies o. g. Erschwernisse sowie die Enge der

Wohnbebauung mit schallverstarkender Wirkung und die Tausende
von Beschleunigungsvorgéangen aus der engen Kurve der
HauptstraBe Ecke Bahnhofstr. werden nicht in die
Belastungsbewertung nach BImSchG einbezogen. Dennoch ist die
Wahrscheinlichkeit hoch, dass, auch wenn unsere Hauptstral3e
nicht als Hauptverkehrsstral3e kategorisiert ist, die schadlichen
Einwirkungen fur die Anwohner hoher sind als bei anderen
entsprechend als HauptverkehrsstraRe eingestuften Strallen. Ab
dem Frihjahr bis in den Herbst wird die L335 vor allem sonn- und
feiertags als beliebte Strecke fiir Motorrader benutzt. Wo andere
den Sonntag zum Entspannen und Erholen nutzen kénnen, bleibt
den direkten Anwohnern der Hauptstraf3e nur die Flucht. Es ist in
dem Zusammenhang nicht nachzuvollziehen, wie eine Vielzahl von
Fahrzeugen aufgrund ihres hohen Schallpegels tiberhaupt die
Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE) und eine TUV-Zulassung
bekommen konnten. Dazu gehdren Motorrader und Quads aber
auch viele PKW mit speziellen Auspuffanlagen. Da der
Umgebungslarm in bewohnten Gebieten das grofite
Umweltproblem darstellt, ist dies Tatsache umso unverstandlicher.
Erheblich verstarkt wird der Larmpegel durch die Tatsache, dass
zumindest in unserem Abschnitt dichte Bebauung direkt an der
HauptstrafRe den Schall reflektieren und damit die
Schalleinwirkungen erheblich verstarken und von der Dauer
verlangern. Zuséatzlich erleben wir eine erhebliche Belastung durch
die Tatsache, dass wir uns Orts-auswarts in einer
Beschleunigungszone befinden und Orts-einwarts in einer
Bremszone. Beides ist umso gravierender, je hdher die gefahren
Geschwindigkeit ist. Dies ist morgens und abends auRerhalb der
Hauptverkehrszeiten und besonders an den Wochenenden der Fall,
wo die gefahrenen Geschwindigkeiten vielfach die zugelassen
Grenze von 50 km/h deutlich Ubersteigen. Zusammenfassend
muss festgestellt werden, dass ,selbst wenn nur ein Teil dieser

Abwagung und Sachaufklarung
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aufgefuihrten Punkte zutrafe, direkt

GegensteuerungsmaflRnahmen seitens der Verantwortlichen

héatten in die Wege geleitet werden missen. Dieser Missstand
existiert fur alle bekannt und offensichtlich schon langer als ein
halbes Jahrhundert und wird von Jahr zu Jahr unertraglicher. Ich
selbst habe viele Gesprache gefiihrt u. a. mit zwei
Ortsbirgermeistern, zwei Verbandsburgermeistern und anderen
Personen in der Politik. Dartiber hinaus habe ich viel Schriftverkehr
gefiihrt und die Sachverhalte immer wieder aufgezeigt, den
gesetzlich verankerten Handlungsbedarf hergeleitet und Vorschlage
zur Verbesserung der Situation gemacht. Immerhin kann ich durch
meine Initiative den Erfolg verbuchen, dass ich mit meinem
Schreiben an das Verkehrsministerium 2005 ein
Larmsanierungsverfahren fiir die betroffenen Liegenschaften in
Miehlen ins Rollen gebracht habe. Dariiber hinaus zeigt der
derzeitig amtierende Ortsbirgermeister ein bis dahin nicht
gekanntes Engagement zur Reduzierung dieser Missstéande,
allerdings gegen den Widerstand auf allen entscheidenden Ebenen
und damit ohne direkte Auswirkungen. Ansonsten sind die wiederholt
gemachten Vorschlage allesamt mit teils fadenscheinigen Ausreden
abgebiigelt worden. Hier sind die Vorschlage zur Reduzierung der
Belastung der Anwohner nach erwarteter Wirksamkeit sortiert: 1.
Reduzierung der hdchstzulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h in
Verbindung mit einer permanenten Geschwindigkeitsiiberwachung
in unserem Falle an der Hauptstrae zwischen Haus Nr. 88 und 90.
Derartige MaBnahmen haben mit Abstand den gréRten Effekt

und werden daher auch an sehr vielen anderen Stelle in bebauten
Gebieten praktiziert In der Vergangenheit wurden sehr gut
erkennbare Kontrolle durch die Polizei alle drei oder vier Jahre zur
Hauptverkehrszeit durchgefiihrt, die wohl eher fiir die

Feststellung dienen sollten, dass es hier keine Probleme gibt. Dies
hatte mit ein zustandiger Polizeibeamter persénlich genauso
bestatigt. 2. Auch ohne die in 1. genannt zusétzliche
Geschwindigkeitsbeschrankung hat eine fest installierte
Geschwindigkeitsuberwachung eine erheblichen Effekt. Auch dies
kann an eine Vielzahl von Beispielen belegt werden. 3. Anbringen
einer Geschwindigskeitanzeigetafel an der HauptstraRe zwischen
Haus Nr. 88 und 90. Dies ist eine kostenginstige und effektive
MalRnahme, verhindert aber nicht in allen Fallen die bekannte
Raserei an diesem Streckenabschnitt. 4. Echt Sanierung keine
Flickerei der Fahrbahn in Verbindung mit einer La&rm mindernden
Deckschicht (Flusterasphalt). 5. Aufstellen
Bewusstseins-fordernder Hinweisschilder zur Lenkung der
Aufmerksamkeit auf die negative Einwirkung durch hohe
Geschwindigkeiten und Verkehrslarm. ' 6. Daflir sorgen, dass
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endlich die UmgehungsstraRe fir Miehlen fertiggestellt wird. Alle
oben aufgefiihrten und nachweislich direkt La&rm mindernden
MaRnahmen wurden in den letzten 20 Jahren abgelehnt, da ja jetzt
bald die UmgehungsstraRe komme. Dabei war allen
Verantwortlichen bewusst, dass bis dahin noch sehr viele Jahre ins
Land gehen werden. Auch der Baufortschritt selbst und die Art, wie
die Ausfiihrungszeit bis zur Fertigstellung vorsétzlich in die

Lange gezogen wird, ist der Beweis, dass es den Verantwortlichen
vollig egal ist, ob durch die durch den LBM verursachte Situation die
Betroffenen krank werden und vorzeitig an den Folgen dieser
Belastungen aus dem Leben scheiden, eine bittere aber zutreffende
Erkenntnis. Zum Schluss noch eine persoénliche Anmerkung: Ich
hoffe, dass dies mein letztes Schreiben zum Thema Larmbelastung
an der HautstralRe in Miehlen sein wird. Es macht weder Spaf3, an
dieser Hauptstral3e zu wohnen, noch sich mit solchen Themen
beschaftigen zu missen und solche Schreiben zu verfassen.
Leider sehe ich bei anderen Betroffenen nur Resignation, aber aus
welchen Griinden auch immer kein Engagement. Moglicherweise
wird auch dadurch der Missstand durch die Verantwortlichen nicht
ernst genommen. [Name anonymisiert] Anlage: Neben dem
Ausschnitt aus der interaktiven Karte enthélt die Anlage folgende
Dateien: 1. Die Beschreibung der VG Nastatten zum
Larmaktionsplan von 2018 mit meiner Kommentierung. Da die
Kommentare in dem Editor dieser Seite nicht richtig lesbar sind, ist
das Offnen der Datei in einem PDF-Reader/-Editor zu empfehlen. 2.
Anschreiben an unseren Ortsbiirgermeister nach der letzten
Verkehrsmessung (Anzahl, Geschwindigkeit und Fahrzeugarten) in
2021. Dieses enthalt weitere Aspekte, die in der Stellungnahme
nicht erwahnt sind.

BE-ID: 353 - Nachtlicher Larm durch Zuschlagen von
AutotlrenErwartung: Grenzwerte, die von den Herstellern
umzusetzen sind.

BE-ID: 354 - Larmbelastigung durch Laubblaser, oft an

Samstagen und au3erhalb der erlaubten Betriebszeiten dieser
Geréate (z.B. am heutigen Samstag, durchgehender Larm eines
abartig lauten Benzin-Laubblésers von 15-18:30).Erwartung:
Betriebszeiten solcher Geréate weiter einschranken,

Verkaufsverbot lauter Gerate (es gibt auch leise Geréate),
Sensibilisierung der Nutzer.

BE-ID: 163 - Larm durch Motorrader oder KFZ, die drohnen oder
Knattern, sowohl tagsiiber, als auch nachts. Vor allem Abends /
nachts scheinen die Fahrer gerne die Motoren hochzujagen oder auf
der Autobahn / UmgehungsstralRe zu rasen.Erwartung: Verbot von
Neuzulassungen von Fahrzeugen, die tieffrequent dréhnen (z.B. im
Leerlauf) oder generell laut sind.

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird die Anregung vom
Landesamt fur Umwelt Uberprift. Das fur die Bauart-Zulassung
zustandige Kraftfahrt-Bundesamt wird angeschrieben.

Geréate- und Maschinenlarm fallen nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarm.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Stellungn.-ID: 187  Nastatten BE-ID: 355 - Larmbelastigung durch Pool-Pumpe und Gerate- und Maschinenlarm fallen nicht in den Geltungsbereich der
Privat Pool-Warmepumpe aus der Nachbarschaft. In unserem Garten ist EU-Umgebungslarm.

dadurch ein stdndiges Summen zu héren, sogar bei

geschlossenem Fenster im Hausgang. Durch die direkt an die

Grundstlickgrenze gebaute Warmepumpe entsteht ein kalter

Luftzug, ein dumpfes Dréhnen sowie ein Rauschen. Lesen im

Garten ist im schattigen Bereich nicht mehr mdéglich, da man dann

direkt im Larmkegel sitzt. Auch in der Kuche bei offenem Fenster

ist das Gerat storend. Leider werden die Larmgrenzwerte

eingehalten, so dass das Gerat nicht entfern werden

muss.Erwartung: Beim Larmschutz mussen nicht nur Geb&aude /

Schlafzimmerfenster, sondern auch der Garten berticksichtig

werden. Mindestabstande und strenge Larmpegelgrenzen, vor

allem fir dréhnende oder tonhaltige Gerausche miissen

festgelegt werden
Stellungn.-ID: 187  Nastatten BE-ID: 162 - Saatkréahen auf den Baumen vor den Hausern Freizeitlarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
Privat (massiver Larm seit 5 Jahren, zunehmend, im Sommer von 5-23 EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Uhr). Durch die Krahen wird man geweckt, kann keine Fenster

offnen, hort auch bei geschlossenen Fenstern in allen R&umen

durchgehend das "kah! kah!" und der Garten ist ebenfalls nicht mehr

nutzbar. Erwartung: Die Krédhen werden zeitnah vertrieben oder,

falls nicht erfolgreich, bejagt. Was haben wir bislang getan? Mails

und Anrufe bei Stadtverwaltung und Struktur- und

Genehmigungsdirektion. Was ist passiert: nichts - Hundegebell,

tagsuber ab 5 und bis nachts um 2. Erwartung: Sensibilisierung der

Hundehalter, entsprechende Bu3gelder, deutliche Erhéhung der

Hundesteuern, klare Definition, dass Halter bei Gebell zeithah

einschreiten mussen und Hunde wahrend der Nachtruhe nicht im

Garten gehalten werden dirfen. - Stundenlanges Gekreische,

mitunter bis 2 Uhr nachts von Kindern, die im Pool spielen.

Erwartung: Derartiger La&rm muss wieder als Ruhestérung gelten.

Die aktuelle Gesetzeslage hat dazu gefihrt, dass Eltern ihre Kinder

nicht mehr zur Ricksichtsnahme anhalten. Saatkréhen,

Hundegebell und Schwimmbadtechnik sind mit Abstand die gréi3te

Larmbeléstigung (in dieser Reihenfolge). Danach kommen

Laubblaser und alle anderen Themen. [Name anonymisiert]

Stellungn.-ID: 109  Neustadt an der BE-ID: 91 die Mehrfamilienhduser in 67433 Neustadt, Am Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat Weinstral3e, kreisfreie Speyerbach [Adresse anonymisiert] befinden sich nach der Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Das
Stadt Larmkartierung Rheinland-Pfalz durch die Nachbarschaft zu der Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die

Bahnlinie Ludwigshafen - Neustadt - Kaiserslautern in einem Bereich Stadtverwaltung werden zu den MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
mit folgendem Larmpegel:Larmpegel Lden 2022: ab 60 bis 64

dB(A)Larmpegel Lnight 2022: ab 60 bis 64 dB(A)Der Aktionsplan

geman § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt

Neustadt a.d.W. vom 19.06.2018 trifft u.a. fur diesen Bereich

folgende Aussagen:"In der Ortsdurchfahrt Neustadt an der
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Weinstraf3e werden in den néchsten Jahren im Rahmen des
Larmsanierungsprogramms "MaRnahmen zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes"
insgesamt 3.345 m Larmschutzwénde mit einer Héhe von 3,0 m
Uber Schienenoberkante errichtet. Des Weiteren besteht an ca. 900
Wohneinheiten eine Forderfahigkeit passiver
LarmschutzmaRnahmen. Das Planfeststellungsverfahren wird
derzeitig (2018) vom LBM durchgefiihrt."In der letzten Zeit sind
tatsachlich Larmschutzwéande entlang dieser Bahnstrecke
errichtet worden - nicht jedoch in dem Bereich, von dem die
Mehrfamilienhduser Am Speyerbach [Adresse anonymisiert] (in
verringertem Maf3e auch die Mehrfamilienhduser Am Speyerbach
[Adresse anonymisiert] ) betroffen sind.Fir diesen Bereich in der
Nachbarschaft zu dem mehrgleisigen Rangierfeld der Bahn sollten
daher entlang der vorrangig und regelmafiig befahrenen Gleise
Larmschutzwéde zum Schutz der stiddstlich gelegenen
Wohngebaude errichtet werden.

BE-ID: 92 ich wohne in einem der Mehrfamilienh&user in 67433
Neustadt, Am Speyerbach [Adresse anonymisiert] . Diese befinden
sich nach der Larmkartierung Rheinland-Pfalz durch die
Nachbarschaft zu der Bahnlinie Ludwigshafen - Neustadt -
Kaiserslautern in einem Bereich mit folgendem
Larmpegel:Larmpegel Lden 2022: ab 60 bis 64 dB(A)Larmpegel
Lnight 2022: ab 60 bis 64 dB(A), der den zuléassigen Wert
Uberschreitet. Ich rege an, im Bereich dieses entlang dieser
Bahnstrecke neu errichteten Wohngebiets " Am Speyerbach"
vorrangig Larmschutzwéande zu errichten, da der Larmpegel
unertraglich ist und besonders fir Kleinkinder gesundheitliche
Schaden hervorrufen kann (Aktionsplan geman § 47d
Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt Neustadt a.d.W. vom
19.06.2018).Besonders hervorzuheben ist das in der Nahe des
Wohngebiets "Am Speyerbach" befindliche Rangierfeld der
Deutschen Bahn, das erheblich L&rm verursacht.

BE-ID: 197 "Die Mehrfamilienh&user in 67433 Neustadt, Am
Speyerbach [Adresse anonymisiert] befinden sich nach der
Larmkartierung Rheinland-Pfalz durch die Nachbarschaft zu der
Bahnlinie Ludwigshafen - Neustadt - Kaiserslautern in einem Bereich
mit folgendem Larmpegel: Larmpegel Lden 2022: ab 60 bis 64
dB(A) Larmpegel Lnight 2022: ab 60 bis 64 dB(A) Der Aktionsplan
gemalf § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz der Stadt
Neustadt a.d.W. vom 19.06.2018 trifft u.a. fur diesen Bereich
folgende Aussagen: "In der Ortsdurchfahrt Neustadt an der
Weinstraf3e werden in den né&chsten Jahren im Rahmen des
Larmsanierungsprogramms "Mafinahmen zur La&rmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes"

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den

MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift. Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die
Stadtverwaltung werden zu den MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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insgesamt 3.345 m Larmschutzwande mit einer H6he von 3,0 m
Uber Schienenoberkante errichtet. Des Weiteren besteht an ca. 900
Wohneinheiten eine Forderfahigkeit passiver
LarmschutzmafRnahmen. Das Planfeststellungsverfahren wird
derzeitig (2018) vom LBM durchgefiihrt." In der letzten Zeit sind
tatsachlich Larmschutzwande entlang dieser Bahnstrecke

errichtet worden - nicht jedoch in dem Bereich, von dem die
Mehrfamilienhduser Am Speyerbach 38, 40 und 40A (in
verringertem Maf3e auch die Mehrfamilienhauser Am Speyerbach
34 und 36) betroffen sind. Fir diesen Bereich in der Nachbarschaft
zu dem mehrgleisigen Rangierfeld der Bahn sollten daher entlang der
vorrangig und regelméafig befahrenen Gleise Larmschutzwéade

zum Schutz der siidéstlich gelegenen Wohngebéaude errichtet

werden."

BE-ID: 105 Aufgrund Uberschreitung der Larmgrenzwerte in den Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Ortsdurchfahrten von Stadecken-Elsheim (Oppenheimer, Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
Kreuznacher=L413 sowie Schulstraf3e=L428) bitte ich dort die StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
flachendeckende Einrichtung von Tempo 30 aus MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Larmschutzgrinden zu prufen. Dies ist eine leicht umsetzbare
Mafnahme zur Larmreduzierung und zudem tragt es zum
Klimaschutz bei.

BE-ID: 314 als Bewohner des norddstlichen Rheinhessen sind wir Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die kartierten Bereiche des
seit vielen Jahren dem unertraglichen Fluglarm von Maschinen Grol3flughafens Frankfurt (Main) zu berticksichtigen. In dem genannten
ausgesetzt, die in Ffm. starten und landen. Wo und wie wird das in Bereich ist auf Basis der Larmkartierung 2022 keine Betroffenheit zum
den Aktionsplan des Landes eingehen? Der Fluglarm nimmt Fluglarm ausgewiesen. Zur Erstellung des landesweiten

scheinbar keinen groRen Raum in lhrer bisherigen Arbeit ein, Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan vom Landesamt

obwohl er auch in anderer Hinsicht mehr als umweltschadlich ist, ja  fur Umwelt Gberprift.

sogar die umweltschadlichste Art der Fortbewegung darstellt. Man

denke nur an Ultrafeinstaub- und Kohlendioxidemissionen oder

Wasser, das als Kondensstreifen die Albedo verandert. Aber

allein die vielen Aufwachreaktionen, die von einzelnen nachtlichen

Uberfliigen herriihren, sind immens gesundheitsschadlich.

Prof. Miinzel/ Uniklinik Mainz hat das mehrfach nachgewiesen. Da

auch in der gesetzlichen Nacht geflogen wird -und meist auch in

geringerer als der nétigen Hohe- ist Fluglarm fir unsere

Region weit mehr als nur ein Argernis! Den Entwurf des

Aktionsplans haben wir nicht einsehen kdnnen. Bitte senden sie uns

einen Link zu diesem augenblicklichen Stand. Wir bitten um eine

Eingangsbestatigung, sachbezogene Antwort und um gute

Beteiligung am weiteren Verfahren. Besten Dank.

BE-ID: 236 Wieso wird der mit Abstand am meisten belastete Militarischer Fluglarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
militarische Ubungsluftraum TRA Lauter im Larmaktionsplan EU-Umgebungslarmrichtlinie.
nicht erwahnt? Wir versinken in Rheinland Pfalz taglich in

stundenlangem militdrischem Kampfjetlarm, Luftbetankungen,

Transporterkreisfliuge und oft auch Kerosinablassen. Wieso tun
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Sie nichts dagegen? Im Koalitionsvertrag wird ausdrucklich

beschrieben wie schlimm es hier ist und das eine Entlastung der

Birger dringend notwendig ist. Leider wird es seit 2017 bei uns

(66916 Dunzweiler) aber immer schlimmer. Noch nicht einmal zum

Mittagessen zw. 12-14 Uhr hat man hier Ruhe. Zu dieser Zeit muss

die US Air Force fast taglich und heute z.B. auch Belgier

zusétzlich Uben. So etwas gibt es zu diesen Zeiten in keinem

anderen Ubungsluftraum in Deutschland und es wire einfach die

Menschen zumindest zwischen 12-14 Uhr zu entlasten. Welchen

dringenden Grund gibt es die Menschen auch noch in der

Mittagsruhe zu beldstigen? Teilweise haben wir hier zum

Frihstuck, Mittagessen und Abendessen extremsten

Kampfjetlarm. Die US Air Force teils mit 10-20 Kampfjets

gleichzeitig. Da hilft noch nicht einmal Gehértschutz bei

geschlossenen Fenstern. Wir fiihlen uns von der Politik allein

gelassen und ich kann mir nicht vorstellen, dass es solche

unhaltbaren Zustédnde noch in einem anderen Land auf dieser Welt

gibt. P.S: Nahere Informationen zu den Zusténden bei uns finden

Sie bei der Brgerinitiative gegen Fluglarm unter

https://bifluglaerm.de/ Koalitionsvertrag RLP Seite 153

https://www.rlp.de/fileadmin/rip-stk/pdf-Dateien/Staatskanzlei/rlp_Koal

itionsvertrag2021-2026.pdf

BE-ID: 93 Wir wohnen am Ortsausgang in Essingen. Die A 65 und Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

die B 272 sind hier massiv horbar. Es gibt keinerlei Larmschutz. Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Uberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.

BE-ID: 31 als direkter Anwohner an der L 307 (Abschnitt Q3.4) Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
beziehe ich mich auf das Gutachten des schalltechnischen Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die

Ing.-blros Pies.Nach den Erlauterungen liegt dort eine StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Prioritatsstufe 2, sowohl fiir 22-06 Uhr als auch fiir 0-24 Uhr MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

vor. Mein Haus ist mit Larmschutzfenster ausgestattet, dennoch
sind im Besonderen die LKWs tagsiiber eine standige
Larmquelle.In Punkt 4 des Gutachtens erfolgt die Feststellung, dass
die VG Ransbach-Baumbach keine langfristigen MaRnahmen zur
Reduzierung der Verkehrslarmbelastung festsetzen kann. Weiter in
Punkt 3.2 "Fahrbahndeckenerneuerung (OPA)" wird darauf
hingewiesen, dass im Bereich der Ortsdurchfahrt der L 307 eine
Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h gelte.Dies ist korrekt, nur fehlt
meines Erachtens die Betrachtung des Bereiches der L 307
aulRerhalb der Ortschaft entlang des Wohngebietes Fuchshohl. Hier
gilt kein Tempolimit und somit entsteht eine gréRere
Larmimmission. Zudem fihren die Reduzierung der
Geschwindigkeiten am Ortseingang, sowie das Beschleunigen nach
der Ortschaft maRRgeblich zu unnétigen Larmbelastungen der
Anwohner. Als eine mdgliche Malnahme wird in Punkt 3.1 die
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Geschwindigkeitsreduzierung als kostenneutrale und relativ schnell
umsetzbare Variante erwéhnt, die sogar mit einer Erh6hung der
Verkehrssicherheit einher geht.Da die "Haupt"-Zuwegung zum
Wohngebiet von der L 307 auf3erhalb der Ortschaft im generellen
100 Km/h Bereich liegt, ist dies ein zuséatzlicher Aspekt eine
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf 70 Km/h zu priifen.
Auch im weiteren Bereich der L 307 Richtung Mogendorf folgt eine
Uberquerung von FuBgéngern und Fahrradfahrer, die den
vorhandenen Wanderweg nutzen wollen. Weiter auch die Zufahrt
zum Industriegebiet, wo es erst in diesem Jahr zu einem tédlichen
Unfall eines Krad-Fahrers kam. Da die Geschwindigkeitsreduzierung
nicht im Zustandigkeitsbereich der VG Ransbach-Baumbach liegt,
adressiere ich dies an Sie als Landesamt.

BE-ID: 42 2. Larmschutz zum Flugplatz WinningenLaut den
Vorgaben des Betreibers des Flugplatzes sollen Ortslagen in der
N&ahe zum Flugplatz nicht Gberflogen werden. Mich wirde
interessieren an wen ich mich wenden kann, um zu erfahren wie
diese Vorgabe kontrolliert wird. Gibt es z.B. die Méglichkeit
Flugzeuge, die lediglich Platzrunden fliegen zu ermitteln und
diesbezuglich von amtlicher Seite zu sensibilisieren. Eine grof3e
Rolle spielt auch die Bauweise der stationierten Maschinen im
Hinblick auf deren Auspuffanlage ohne merkliche Schalldammung.
Gibt es dort Vorgaben zur Nachriistung und werden diese
kontrolliert?

BE-ID: 41 1. Larmschutz zur A48In den letzten Jahren hat der
Larm durch die Autobahn deutlich zugenommen. Dies kénnte im
Zusammenhang mit dem Bau der 400kV Hochspannungsleitung und
der Verbreiterung des Schutzstreifens zu tun haben. Wahrend des
Baus wurden viele Baume und Straucher entfernt. Des Weiteren
bestand mehrere Jahre in dem Bereich, der an der Ortslage
vorbeifuhrt eine Baustelle mit reduzierten Geschwindigkeiten. In
kurzen Streckenbereichen der Autobahn, die nicht in der Talmulde
liegen, wirde es schon reichen immergrine Pflanzen

anzusiedeln. Gerne kénnen Sie mich ansprechen und wir
organisieren vor Ort eine Truppe zum Aufforsten fiir den
Larmschutz.

BE-ID: 114 1. Bahnlarm Als Anwohner der Moseleisenbahnstrecke
leiden wir extrem unter dem Larm der Giterziige, inshesondere
nachts! Es wére uns schon viel geholfen, wenn die Geschwindigkeit
der Guterziige auf max. 80 km/H reduziert wirde. Aul3erdem

sollte die Umristung auf sogenannte "Flisterbremsen" erheblich
beschleunigt werden!!!

BE-ID: 115 2. Jet-Ski Im Sommer ist der Larm fuir uns Anwohner

in Hatzenport durch Jet-Ski ("Wassermotorrader") ebenfalls
unertraglich. Und das, obwohl das Fahren auf der Mosel nur an

Abwagung und Sachaufklarung

Fluglarm, welcher nicht durch einen GroRflughafen hervorgerufen wird,
fallt nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Zur
Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die
Verbandsgemeinde werden zu den MaRnahmenvorschlagen
angeschrieben.

Freizeitlarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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einer Stelle (Winningen) erlaubt ist. Es macht auch keinen
Unterschied, ob es sich lediglich um sogenannte Geradeausfahrten,
Wanderfahrten oder das wilde Umherkreisen mit engem Radius von
frihmorgens bis abends spéat handelt. Dabei wére eine
Untersagung dieser Fahrten sehr leicht umzusetzen.

BE-ID: 159 im Dezember 2007 wurde der neue Streckenabschnitt der
B9 zwischen 67583 Guntersblum und 55276 Oppenheim eréffnet.
Diese Strecke fiihrt auch an unserem Wohnort 55278

Ludwigshdhe vorbei. Auf der gesamten Strecke, die an unserem
Ort entlang fuhrt, gibt es keinerlei Laérmschutzmafnahmen,

weder natirliche durch Baume und Straucher, noch bauliche,

wie eine Larmschutzwand. Der Verkehr, auch der Transitverkehr,
hat die letzten Jahre stark zugenommen. Die vorhandenen Biische
wurden leider gerodet, so dass auch dadurch der Verkehrslarm
zugenommen hat. Selbst nachts sind zahlreiche Fahrzeuge,
insbesondere LKW unterwegs. Wir wohnen am Ortsrand und bitten
um Prifung, wie die Larm- und Schadstoffbelastung fir unsere
Kinder, uns und unsere Nachbarn reduziert werden kann. Als Beispiel
kann die Nachbargemeinde Dienheim herangezogen werden. Dort
gibt es Larmschutzwénde und auch dicht gewachsenes

Buschwerk zur LA&rmminderung.

BE-ID: 168 Sehr geehrte Damen und Herren, im Dezember 2007
wurde der neue Streckenabschnitt der B9 zwischen 67583
Guntersblum und 55276 Oppenheim eréffnet. Diese Strecke fiihrt
auch an unserem Wohnort 55278 Ludwigshdhe vorbei. Auf der
gesamten Strecke, die an unserem Ort entlang fiihrt, gibt es
keinerlei Larmschutzmaf3nahmen, weder natirliche durch

Baume und Straucher, noch bauliche, wie eine Larmschutzwand.
Der Verkehr, auch der Transitverkehr, hat die letzten Jahre stark
zugenommen. Die vorhandenen Blische wurden leider gerodet, so
dass auch dadurch der Verkehrslarm zugenommen hat. Selbst
nachts sind zahlreiche Fahrzeuge, insbesondere LKW unterwegs.
Wir wohnen am Ortsrand und bitten um Priifung, wie die Larm-

und Schadstoffbelastung fir unsere Kinder, uns und unsere
Nachbarn reduziert werden kann. Als Beispiel kann die
Nachbargemeinde Dienheim herangezogen werden. Dort gibt es
Larmschutzwénde und auch dicht gewachsenes Buschwerk zur
Larmminderung. Vielen Dank fir lhre Unterstiitzung.

BE-ID: 171 im Dezember 2007 wurde der neue Streckenabschnitt der
B9 zwischen 67583 Guntersblum und 55276 Oppenheim eréffnet.
Diese Strecke fihrt auch an unserem Wohnort 55278

Ludwigshodhe vorbei. Auf der gesamten Strecke, die an unserem Ort
entlang fuhrt, gibt es keinerlei Larmschutzmaf3nahmen, weder
natirliche durch Baume und Straucher, noch bauliche, wie eine
Larmschutzwand. Der Verkehr, auch der Transitverkehr, hat die

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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letzten Jahre stark zugenommen. Die vorhandenen Biische wurden
leider gerodet, so dass auch dadurch der Verkehrslarm
zugenommen hat. Selbst nachts sind zahlreiche Fahrzeuge,
insbesondere LKW und auch Guterziige unterwegs. Wir wohnen
zwar im Ortskern, aber der Schall wird von den Hausern
zuruickprojiziert. Wir kdnnen im Sommer nachts kein Fenster
offnen, weil die Giterzige und auch die LKWs so laut sind. Wir
bitten um Priifung, wie die Larm- und Schadstoffbelastung fur
unsere Kinder, uns und unsere Nachbarn reduziert werden kann. Als
Beispiel kann die Nachbargemeinde Dienheim herangezogen
werden. Dort gibt es Larmschutzwande und auch dicht
gewachsenes Buschwerk zur Larmminderung. Vielen Dank fiir

lhre Unterstiitzung.

BE-ID: 173 im Dezember 2007 wurde der neue Streckenabschnitt der
B9 zwischen 67583 Guntersblum und 55276 Oppenheim eroffnet.
Diese Strecke fihrt auch an unserem Wohnort 55278

Ludwigshdhe vorbei. Auf der gesamten Strecke, die an unserem Ort
entlang fuhrt, gibt es keinerlei Larmschutzmafnahmen, weder
natiirliche durch Baume und Straucher, noch bauliche, wie eine
Larmschutzwand. Der Verkehr, auch der Transitverkehr, hat die
letzten Jahre stark zugenommen. Die vorhandenen Biische
wurden leider gerodet, so dass auch dadurch der Verkehrslarm
zugenommen hat. Selbst nachts sind zahlreiche Fahrzeuge,
insbesondere LKW unterwegs. Wir wohnen am Ortsrand und bitten
um Prifung, wie die La&rm- und Schadstoffbelastung fir unsere
Kinder, uns und unsere Nachbarn reduziert werden kann. Als Beispiel
kann die Nachbargemeinde Dienheim herangezogen werden. Dort
gibt es Larmschutzwénde und auch dicht gewachsenes

Buschwerk zur Larmminderung. Vielen Dank fur Ihre

Unterstitzung

BE-ID: 174 Sehr geehrte Damen und Herren, im Dezember 2007
wurde der neue Streckenabschnitt der B9 zwischen 67583
Guntersblum und 55276 Oppenheim eréffnet. Diese Strecke fuhrt
auch an unserem Wohnort 55278 Ludwigshdhe vorbei. Auf der
gesamten Strecke, die an unserem Ort entlang fihrt, gibt es
keinerlei LarmschutzmafRnahmen, weder natiirliche durch

B&ume und Straucher, noch bauliche, wie eine Larmschutzwand.
Der Verkehr, auch der Transitverkehr, hat die letzten Jahre stark
zugenommen. Die vorhandenen Bische wurden leider gerodet, so
dass auch dadurch der Verkehrslarm zugenommen hat. Selbst
nachts sind zahlreiche Fahrzeuge, insbesondere LKW unterwegs.
Wir wohnen am Ortsrand und bitten um Priifung, wie die Larm-

und Schadstoffbelastung fir unsere Kinder, uns und unsere
Nachbarn reduziert werden kann. Als Beispiel kann die
Nachbargemeinde Dienheim herangezogen werden. Dort gibt es

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Maflnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Larmschutzwénde und auch dicht gewachsenes Buschwerk zur
Larmminderung. Vielen Dank fiir Ihre Unterstiitzung!

BE-ID: 175 Sehr geehrte Damen und Herren, im Dezember 2007
wurde der neue Streckenabschnitt der B9 zwischen 67583
Guntersblum und 55276 Oppenheim erdéffnet. Diese Strecke fuhrt
auch an unserem Wohnort 55278 Ludwigshdhe vorbei. Auf der
gesamten Strecke, die an unserem Ort entlang fihrt, gibt es
keinerlei LarmschutzmalRnahmen, weder nattrliche durch

B&ume und Straucher, noch bauliche, wie eine Larmschutzwand.
Der Verkehr, auch der Transitverkehr, hat die letzten Jahre stark
zugenommen. Die vorhandenen Bische wurden leider gerodet, so
dass auch dadurch der Verkehrslarm zugenommen hat. Selbst
nachts sind zahlreiche Fahrzeuge, insbesondere LKW unterwegs.
Wir wohnen am Ortsrand und bitten um Priifung, wie die Larm-
und Schadstoffbelastung fur unsere Kinder, uns und unsere
Nachbarn reduziert werden kann. Als Beispiel kann die
Nachbargemeinde Dienheim herangezogen werden. Dort gibt es
Larmschutzwénde und auch dicht gewachsenes Buschwerk zur
Larmminderung.

BE-ID: 180 Sehr geehrte Damen und Herren, im Dezember 2007
wurde der neue Streckenabschnitt der B9 zwischen 67583
Guntersblum und 55276 Oppenheim eréffnet. Diese Strecke fiihrt
auch an unserem Wohnort 55278 Ludwigshéhe vorbei. Auf der
gesamten Strecke, die an unserem Ort entlang fuihrt, gibt es
keinerlei Larmschutzmaf3nahmen, weder naturliche durch

B&aume und Straucher, noch bauliche, wie eine Larmschutzwand.
Der Verkehr, auch der Transitverkehr, hat die letzten Jahre stark
zugenommen. Die vorhandenen Biische wurden leider gerodet, so
dass auch dadurch der Verkehrslarm zugenommen hat. Selbst
nachts sind zahlreiche Fahrzeuge, insbesondere LKW unterwegs.
Wir wohnen am Ortsrand und bitten um Priifung, wie die Larm-
und Schadstoffbelastung fur unsere Kinder, uns und unsere
Nachbarn reduziert werden kann. Als Beispiel kann die
Nachbargemeinde Dienheim herangezogen werden. Dort gibt es
Larmschutzwénde und auch dicht gewachsenes Buschwerk zur
Larmminderung.

BE-ID: 181 Sehr geehrte Damen und Herren, im Dezember 2007
wurde der neue Streckenabschnitt der B9 zwischen 67583
Guntersblum und 55276 Oppenheim eréffnet. Diese Strecke fuhrt
parallel zur Bahnstrecke auch an unserem Wohnort 55278
Ludwigshdhe vorbei. Auf der gesamten Strecke, die an unserem Ort
entlang fuhrt, gibt es keinerlei Larmschutzmafnahmen, weder
nattrliche durch Baume und Straucher, noch bauliche, wie eine
Larmschutzwand. Der Verkehr, auch der Transitverkehr, hat die
letzten Jahre stark zugenommen. Die am Bahndamm vorhandenen

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdérden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Biische wurden leider gerodet, die an der B9 auch, so dass auch
dadurch der Verkehrslarm zugenommen hat. Selbst nachts sind
zahlreiche Fahrzeuge, insbesondere LKW und Ziige unterwegs.
Wir bitten um Prifung, wie die L&arm- und Schadstoffbelastung
fur unsere Kinder, unsere Nachbarn und uns reduziert werden
kann. Als Beispiel kann die Nachbargemeinde Dienheim
herangezogen werden. Dort gibt es Larmschutzwande und auch
dicht gewachsenes Buschwerk zur Larmminderung.

BE-ID: 182 Sehr geehrte Damen und Herren, im Dezember 2007
wurde der neue Streckenabschnitt der B9 zwischen 67583
Guntersblum und 55276 Oppenheim eréffnet. Diese Strecke fiihrt
auch an unserem Wohnort 55278 Ludwigshdhe vorbei. Auf der
gesamten Strecke, die an unserem Ort entlang fihrt, gibt es
keinerlei LarmschutzmafRnahmen, weder natirliche durch

Baume und Straucher, noch bauliche, wie eine Larmschutzwand.
Der Verkehr, auch der Transitverkehr, hat die letzten Jahre stark
zugenommen. Die vorhandenen Busche wurden leider gerodet, so
dass auch dadurch der Verkehrslarm zugenommen hat. Selbst
nachts sind zahlreiche Fahrzeuge, insbesondere LKW unterwegs.
Wir wohnen am Ortsrand und bitten um Priifung, wie die Larm-
und Schadstoffbelastung fir unsere Kinder, uns und unsere
Nachbarn reduziert werden kann. Als Beispiel kann die
Nachbargemeinde Dienheim herangezogen werden. Dort gibt es
Larmschutzwéande und auch dicht gewachsenes Buschwerk zur
Larmminderung. Vielen Dank fir lhre Unterstiitzung.

BE-ID: 183 Sehr geehrte Damen und Herren, im Dezember 2007
wurde der neue Streckenabschnitt der B9 zwischen 67583
Guntersblum und 55276 Oppenheim eréffnet. Diese Strecke fiihrt
auch an unserem Wohnort 55278 Ludwigshdhe vorbei. Auf der
gesamten Strecke, die an unserem Ort entlang fihrt, gibt es
keinerlei Larmschutzmaf3nahmen, weder natirliche durch

Baume und Straucher, noch bauliche, wie eine Larmschutzwand.
Der Verkehr, auch der Transitverkehr, hat die letzten Jahre stark
zugenommen. Die vorhandenen Blische wurden leider gerodet, so
dass auch dadurch der Verkehrslarm zugenommen hat. Selbst
nachts sind zahlreiche Fahrzeuge, insbesondere LKW unterwegs.
Wir wohnen am Ortsrand und bitten um Priifung, wie die Larm-
und Schadstoffbelastung fir unsere Kinder, uns und unsere
Nachbarn reduziert werden kann. Als Beispiel kann die
Nachbargemeinde Dienheim herangezogen werden. Dort gibt es
Larmschutzwénde und auch dicht gewachsenes Buschwerk zur
Larmminderung.

BE-ID: 190 Sehr geehrte Damen und Herren, im Dezember 2007
wurde der neue Streckenabschnitt der B9 zwischen 67583
Guntersblum und 55276 Oppenheim erdéffnet. Diese Strecke fiihrt

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den

Seite 114 von 161



Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 218
Privat

Stellungn.-ID: 233
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06.03.2024

Bezug

Rhein-Selz

Rhein-Selz

Rheinauen

Inhalt

auch an unserem Wohnort 55278 Ludwigshéhe vorbei. Auf der
gesamten Strecke, die an unserem Ort entlang fuhrt, gibt es
keinerlei LarmschutzmafRnahmen. Der Verkehr, auch der
Transitverkehr, hat die letzten Jahre stark zugenommen. Selbst
nachts sind zahlreiche Fahrzeuge, insbesondere LKW unterwegs.
Wir wohnen am Ortsrand und bitten um Priifung ob der
Verkehrslarm reduziert werden kann. Vielen Dank fur Ihre
Unterstutzung.

BE-ID: 195 im Dezember 2007 wurde der neue Streckenabschnitt der
B9 zwischen 67583 Guntersblum und 55276 Oppenheim erdffnet.
Diese Strecke fiihrt auch an unserem Wohnort 55278

Ludwigshdhe vorbei. Auf der gesamten Strecke, die an unserem Ort
entlang fuhrt, gibt es keinerlei Larmschutzmafl3inahmen, weder
natirliche durch Baume und Straucher, noch bauliche, wie eine
Larmschutzwand. Der Verkehr, auch der Transitverkehr, hat die
letzten Jahre stark zugenommen. Die vorhandenen Busche wurden
leider gerodet, so dass auch dadurch der Verkehrslarm
zugenommen hat. Selbst nachts sind zahlreiche Fahrzeuge,
insbesondere LKW unterwegs. Wir wohnen am Ortsrand und bitten
um Prifung, wie die Larm- und Schadstoffbelastung fir unsere
Kinder, uns und unsere Nachbarn reduziert werden kann. Als Beispiel
kann die Nachbargemeinde Dienheim herangezogen werden. Dort
gibt es Larmschutzwénde und auch dicht gewachsenes

Buschwerk zur LA&rmminderung.

BE-ID: 207 im Dezember 2007 wurde der neue Streckenabschnitt der
B9 zwischen 67583 Guntersblum und 55276 Oppenheim eroffnet.
Diese Strecke fuhrt auch an unserem Wohnort 55278

Ludwigshdhe vorbei. Auf der gesamten Strecke, die an unserem Ort
entlang fuhrt, gibt es keinerlei Larmschutzmaf3nahmen, weder
natirliche durch Baume und Straucher noch bauliche wie eine
Larmschutzwand. Der Verkehr, auch der Transitverkehr, hat die
letzten Jahre stark zugenommen. Die vorhandenen Biische wurden
leider gerodet, so dass auch dadurch der Verkehrslarm
zugenommen hat. Selbst nachts sind zahlreiche Fahrzeuge,
insbesondere LKW unterwegs. Wir wohnen in ungefahrer Luftlinie
von 200 bis 300m zur B9 und DB und leiden bereits seit wir hier
wohnen (1966/1994/1999) unter dem Larm verursacht durch die
Deutsche Bahn, seit 2007 kam dann die neue B9 noch dazu. Deshalb
bitten wir um Priifung, wie die Larm- und Schadstoffbelastung

fur uns und andere betroffene Anwohner reduziert werden kann.

Als Beispiel kann die Nachbargemeinde Dienheim herangezogen
werden. Dort gibt es Larmschutzwande und auch dicht
gewachsenes Buschwerk zur Larmminderung. Vielen Dank fiir

lhre Unterstutzung.

BE-ID: 244 Als Anwohnerin der VG Rheinauen in Waldsee, ist es mir

Abwagung und Sachaufklarung

MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Maflnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die kartierten Bereiche des
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Stellungn.-ID: 353
Privat
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Privat
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Bezug

Rheinauen

Roémerberg-Dudenhofen

Roémerberg-Dudenhofen

Inhalt

ein sehr wichtiges Anliegen, auch die Fluglarmbelastung
aufzuzeigen, die morgens um kurz nach 5:00 Uhr mit der 1.

Stol3zeit vom FRA beginnt und nachts um 23:00 Uhr mit der letzten
StoRRzeit vom FRA endet. Die Militdrmaschinen von und nach
Ramstein Mitten in der Nacht kommen dann noch hinzu. Im ersten
Moment mag es irritieren, dass die Bitte um Aufnahme in die
Larmaktionsplanung 70km vom Flughafen entfernt aufgegriffen

wird. Bei ndherer Beschéftigung stellen Sie fest, dass die

Maschinen senkrecht ber Waldsee keine 5km Abstand haben

und wir hier somit auf maximal 6h Nachtschlaf kommen. Das ist leider
sehr unbefriedigend und wére sehr leicht mit den folgend
aufgezeigten Malinahmen sogar kostenlos zumindest phasenweise
abzustellen. Es gab schon Initiativen, die Flugkorridore so zu steuern,
dass nicht jede Nacht die Rheinschiene betroffen ist. Mal wurde der
Verkehr am Haardtrand, mal am Odenwald entlang geleitet. Das war
eine merkliche Verbesserung und hatte wenigstens einige ruhige
Nachte zu Folge. Es ware sehr wiinschenswert, das ware der
Regelfall. Leider kenne ich mich in den verwaltungstechnischen
Vorgangen nicht aus und hoffe, dass diese informelle Mitteilung
ausreichen ist fir eine Berlcksichtigung in der

Larmaktionsplanung.

BE-ID: 245 Die Militarmaschinen von und nach Ramstein Mitten in
der Nacht kommen dann noch hinzu.

BE-ID: 43 Sehr geehrte Damen und Herren, wir wohnen in 67376
Harthausen in der[Adresse anonymisiert] . Wir sind stark belastet
durch Verkehrslarm. Uber ein Planungsbiiro, dass im Auftrag

der Gemeinde ein Verkehrsgutachten erstellen soll, wurde bereits im
Vorfeld festgestellt, dass Harthausen zu 60% durch
Schwerlastverkehr betroffen ist. Das macht sich in der Speyerer Str.
sehr stark bemerkbar. Grof3traktoren aus der Landwirtschaft so

LKW mit Zulassung bis zu 40t passieren mehrfach den Ort. Die
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wird von den
Verkehrsteilnehmern nicht beachtet. Geschwindigkeiten von 50 km/h
- 70 km/h sind der Normalfall. Der schlechte StraBenbelag sowie

die enge Bebauung der Hauser lassen einen sehr lauten

Larmpegel entstehen. Unsere Forderung wére einen
larmreduzierten Stral3enbelag aufzubringen. Verkehrsinseln an

den Endstellen der StralRe einzubauen und Bodenschweller wie in
Frankreich zu montieren. Desweiteren den Schwerlastverkehr aus
dem Ort herauszubringen. Au3erdem muss eine
Geschwindigkeitskontrolle zu den Hauptverkehrszeiten morgens und
abends erfolgen.

BE-ID: 46 in meiner Stellungnahme geht es sowohl um die Speyerer
StrafBe ab dem Kreuzungsbereich Speyerer/ Ketteler Stralie, als
auch um die Ortsumgehungsstrafe B39 die in Dudenhofen

Abwagung und Sachaufklarung

GroR3flughafens Frankfurt (Main) zu berticksichtigen. In dem genannten
Bereich ist auf Basis der Larmkartierung 2022 keine Betroffenheit zum
Fluglarm ausgewiesen. Zur Erstellung des landesweiten
Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan vom Landesamt
fir Umwelt Gberpriift.

Militarischer Fluglarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
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Inhalt Abwagung und Sachaufklarung

oberhalb des Ortes durchfuihrt.Zu der OrtsausgangsstralRe MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
wirde die Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 Km/h

ganztagig und nicht nur in der Zeit von 22-6 Uhr helfen. Es wurden
im Sommer die Verkehrszeichen mit 30Km/h aufgehangt und einige
Autofahrer haben sich auch daran gehalten. Es war eine spirbare
Verbesserung der Larmbelastung wahrnehmbar. leider wurden aber
nach ca. 6 Wochen dann die Zeit Zusatzschilder aufgehéngt. Nun
halt sich niemand mehr an die Geschwindigkeitsreduzierung.Zu
dem Thema der B39 gibt es eigentlich nur eine Mdglichkeit. Die
Larmschutzwand ist von 1979, besitzt eine H6he von etwas tber

2 Meter und ist damit nicht mehr den heutigen Anforderungen
gewachsen. Viele Fahrzeuge sind heute hoher als die
Larmschutzwand, sogar teilweise schon Transporter. Zudem ist die
Larmschutzwand an einigen Stellen I6chrig. Es kann gerade bei
Nacht durch die Wand durch das Licht der Fahrzeuge gesehen
werden. Zusatzlich sind einige Element einfach aus der Wand
herausgebrochen.Hier sollte dringend die Larmschutzwand durch
eine Neuzeit angepasster Héhe errichtet werden.

BE-ID: 60 als Anwohner der Gemeinde R6merberg moéchte ich Die StrafRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
diese Mdglichkeit nutzen, um Sie darauf aufmerksam zu machen, https://map-umgebungslaerm.rip-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
dass eine Uberpriifung des Verkehrslarmpegels in meinem ce=laermkartierung_2022 abrufbar

Wohnbereich dringend erforderlich ist.Ich wohne in der [Adresse
anonymisiert] , an einer Stelle, die wohl einer der grof3ten
Larmpegel in Romerberg aufweisen dirfte.An diesem
Verkehrszweig trifft die Germersheimer StralRe auf die Berghduser
StralRe, wobei beide Straen als Hauptverkehrsstraf3en
angesehen werden kénnen und somit das Verkehrsaufkommen
enorm hoch ist.

BE-ID: 59 An diesem Verkehrszweig trifft die Germersheimer Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
StraRe auf die Berghauser Strafl3e, wobei beide Straf3en als Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
Hauptverkehrsstralen angesehen werden kénnen und somit das StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Verkehrsaufkommen enorm hoch ist. Hierbei liegt der tégliche MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Verkehrslarm, der sowohl von anfahrenden Fahrzeugen aus der
Berghauser Straf3e in Richtung Speyer als auch durch
Geschwindigkeitsuberschreitungen vieler Fahrzeuge erzeugt wird,
sicherlich weit iber den erlaubten Grenzwerten.Erschwerend
kommt hinzu, dass der Verkehrslarm sogar in der Nachtruhezeit
zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr, erzeugt u.a. auch durch
LKW-Verkehr, anhélt und ich mich dariiber auch schon mehrmals
bei der Gemeinde Rémerberg-Dudenhofen und beim Ordnungsamt
Ludwigshafen beschwert habe. MalRnahmen zur Minderung des
Larmpegels gab es bisher keine.Darum bitte ich Sie, den Bereich in
Hohe der Einmindung Berghauser Strale in die

Germersheimer Stral3e in Hohe unseres Grundstiicks [Adresse
anonymisiert] in den Larmaktionsplan aufzunehmen und dringend
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Rémerberg-Dudenhofen

Ridesheim

Schifferstadt, Stadt

Selters (Westerwald)

Inhalt

einer La&rmmessung zu unterziehen, in der Hoffnung, dass eine
dauerhafte Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km/h und eine
digitale Geschwindigkeitsanzeige als Sofortma3hnahme umgesetzt
wird. (siehe gelbe Markierung im Kartenausschnitt.png).In vielen
anderen umliegenden Ortschaften, die weniger Verkehr aufweisen,
wurde dies schon langst durchgefiihrt.

BE-ID: 229 Ich wohne in 67373 Dudenhofen und nicht in der
Landauer Str..Dort wurde eine Tempo 30 Strecke von ca. 100 Meter
wg. errechneter Larmbelastung eingerichtet. In der Stral3e, die
meines Erachtens immer die gleiche Breite aufweist, kann ich ab
Beginn mit 50 km/h fahren, dann kommt besagte Strecke mit Tempo
30 km/h und danach wieder Tempo 50 km/h. Wenn aus lhrer Arbeit
eine solche Stuckelei resultieren sollte, die Niemand so richtig
einsieht und kaum kontrolliert werden kann, dann sollten die
Aufwendungen fur Ihre Arbeit im Sozialbereich investiert werden.
BE-ID: 55 Die L236 in der Gemarkung Gutenberg wurde nicht
kartiert.

BE-ID: 252 Auf der Bahnstrecke zwischen Schifferstadt und Speyer
hat sich der Giterzugverkehr stark erhéht. Diese Guterziige

sind sehr laut und wohl noch nicht mit den neuen weit aus leiseren
Radern ausgestattet. Wird diese Strecke ein zweites Mittelrheintal ?
Durch die schweren Ziige leiden auch die Geb&aude der

Anwohner, Vibrationen verursachen Risse. Vorschlag: im Zuge der
Umbaumafinamen an dieser Strecke, sollte doch eine
Larmschutzwand méglich sein. [Adresse anonymisiert]

BE-ID: 196 Aus akademischer bzw. theoretischer Sicht mag es
logisch erscheinen, die am starksten belastete Strafl3e in der
Verbandsgemeinde fur die Larmkartierung heranzuziehen. Da es
sich dabei jedoch um eine Umgehungsstra3e (L 305) ohne direkte
Bebauung handelt, stand das vermeintliche Ergebnis bereits vorher
fest: Es gdbe demnach kein nennenswertes Larmproblem.
SchlieRlich stehen auch die wenigen Gebaude, die sich

tatsachlich in der Nahe dieser Straf3e befinden, bereits einige
Meter zurlickgesetzt. Und da sich der Larmdruckpegel mit der
doppelten Entfernung etwa halbiert, lie3en sich auch diese
Larmbelastigungen noch als statistisch irrelevant herausrechnen.
Das Ergebnis der Studie suggeriert also ein sehr verzerrtes Abbild
der Wirklichkeit.Damit die nachste Larmkartierung nicht wieder zu
einem Schildbulrgerstreich ausartet, bitte ich um die Priifung von
Stral3en, die tatsachlich durch bebautes Gebiet bzw. Ortschaften
fihren. Diese mégen etwas weniger Verkehr aufweisen als die
Umgehungsstral3e, die Beeintrachtigung und Beldstigung fiir

die Anwohner ist jedoch um ein vielfaches héher; sowohl qualitativ
als auch quantitativ. Eine besonders hohe Belastung weist hierbei die

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmaf3nahmen angeschrieben.

Die StraRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die
Verbandsgemeinde werden zu den MaRnahmenvorschlagen
angeschrieben.

Die StrafRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar
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Selters (Westerwald)

Selters (Westerwald)

Selters (Westerwald)

Inhalt

B 8 in den Ortslagen Freilingen und Steinen auf. Zudem ist auch die
Verkehrsbelastung der L 304 in der Ortslage Maxsain enorm. Zur
Verkehrssituation in Maxsain liegt auch eine ausfuhrliche
Verkehrsmessung des LBM aus dem Jahr 2020 vor, die die massive
Verkehrsbelastung untermauert (erstellt im Zuge der Priifung einer
neuen Anbindung fiir das Industriegebiet Selters (Schiitz) und

auch in dem zugehdérigen Dokument abrufbar; diese Werte gelten
auch fur Maxsain, da es zwischen der Messstelle und dem Ort
keinen Abzweig gibt).

BE-ID: 340 Eine Mdglichkeit der Larminderung ware es den
Uberregionalen Schwerlastverkehr auf dieser Stral3e zu verbieten.
Nur anliegende Unternehmen sollten erreichbar Bleibern. Auch
ware eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 zu bedenken, da so
starkes Bremsen Innerorts vermieden werden kann, da die Strafl3e
zu schmal ist, dass LKWs locker aneinander vorbei fahren kdnnen.
BE-ID: 198 In dem Planungsdokument flir Selters ist die L304 nicht
beriicksichtigt worden. Diese fuhrt durch Maxsain und Freilingen.
Das Verkehrsaufkommen ist in den letzten Jahren stark gestiegen,
vor allem LKWs nutzen die L304 um die Maut zu umgehen. Durch die
enge Bebauung der HauptstraRe des Dorfes Maxsain, entsteht
durch diesen Verkehr eine starke Larmbelastung der Anwohner. Die
HauptstraRe sollte vor allem an den graden Abschnitten in der
Kartierung mit aufgenommen werden.

BE-ID: 204 die Vorgehensweise bei der Auswabhl der kartierten
Strecke bei der zuriickliegenden Larmkartierung in der
Verbandsgemeinde Selters (Westerwald) erscheint vollkommen
unschlussig. Aus ihrer Sicht mag es logisch erscheinen, die am
starksten belastete Straf3e in der Verbandsgemeinde fir die
Larmkartierung heranzuziehen. Es gibt aus ihrer Sicht keine
nennenswerte Larmbelastung. Da es sich dabei jedoch um eine
Umgehungsstral3e (L 305) ohne direkte Bebauung handelt, stand
das vermeintliche Ergebnis bereits vorher fest: Die wenigen
Gebaude, die sich tatséachlich in der Nahe dieser StralRe

befinden, stehen bereits einige Meter zuriickgesetzt. Und da sich
der Larmdruckpegel mit der doppelten Entfernung etwa halbiert,
lieRen sich auch diese Larmbelastigungen noch als statistisch
irrelevant herausrechnen. Das Ergebnis der Studie suggeriert also
ein sehr verzerrtes Abbild der Wirklichkeit. Bei der néchste
Larmkartierung bitte ich um die Priifung von Stral3en,

dietatsachlich durch bebautes Gebiet bzw. Ortschaften fiihren.
Diese mdgenetwas weniger Verkehr aufweisen als die
Umgehungsstral3e, dieBeeintrachtigung und Belastigung fir

die Anwohner ist jedoch um einvielfaches héher; sowohl qualitativ
als auch quantitativ. Einebesonders hohe Belastung weist hierbei die
B 8 in den OrtslagenFreilingen und Steinen auf. Zudem ist auch die

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Die StraRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar

Die Strafen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar.
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Verkehrsbelastung der L304 in der Ortslage Maxsain enorm. Zur
Verkehrssituation in Maxsainliegt auch eine ausfuhrliche
Verkehrsmessung des LBM aus dem Jahr 2020vor, die die massive
Verkehrsbelastung untermauert (erstellt im Zugeder Prifung einer
neuen Anbindung fiir das Industriegebiet Selters(Schiitz) und

auch in dem zugehdrigen Dokument abrufbar; diese Wertegelten
auch flr Maxsain, da es zwischen der Messstelle und dem
Ortkeinen Abzweig gibt)

Stellungn.-ID: 231  Selters (Westerwald) BE-ID: 203 die Vorgehensweise bei der Auswahl der kartierten Die StraRen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
Privat Strecke bei der zuriickliegenden Larmkartierung in der https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
Verbandsgemeinde Selters (Westerwald) erscheint vollkommen ce=laermkartierung_2022 abrufbar.

unschlissig. Aus ihrer Sicht mag es logisch erscheinen, die am
starksten belastete Strafl3e in der Verbandsgemeinde fur die
Larmkartierung heranzuziehen. Es gibt aus ihrer Sicht keine
nennenswerte Larmbelastung. Da es sich dabei jedoch um eine
Umgehungsstrale (L 305) ohne direkte Bebauung handelt, stand
das vermeintliche Ergebnis bereits vorher fest: Die wenigen
Gebéaude, die sich tatsachlich in der Nahe dieser Stralle

befinden, stehen bereits einige Meter zuriickgesetzt. Und da sich
der Larmdruckpegel mit der doppelten Entfernung etwa halbiert,
lieRen sich auch diese Larmbelastigungen noch als statistisch
irrelevant herausrechnen. Das Ergebnis der Studie suggeriert also
ein sehr verzerrtes Abbild der Wirklichkeit. Bei der nachste
Larmkartierung bitte ich um die Priifung von Straf3en,
dietatsachlich durch bebautes Gebiet bzw. Ortschaften fiihren.
Diese mogenetwas weniger Verkehr aufweisen als die
UmgehungsstralRe, dieBeeintrachtigung und Belastigung fir

die Anwohner ist jedoch um einvielfaches hdher; sowohl qualitativ
als auch quantitativ. Einebesonders hohe Belastung weist hierbei die
B 8 in den OrtslagenFreilingen und Steinen auf. Zudem ist auch die
Verkehrsbelastung der L304 in der Ortslage Maxsain enorm. Zur
Verkehrssituation in Maxsainliegt auch eine ausfiihrliche
Verkehrsmessung des LBM aus dem Jahr 2020vor, die die massive
Verkehrsbelastung untermauert (erstellt im Zugeder Priifung einer
neuen Anbindung fiir das Industriegebiet Selters(Schutz) und

auch in dem zugehorigen Dokument abrufbar; diese Wertegelten
auch fur Maxsain, da es zwischen der Messstelle und dem
Ortkeinen Abzweig gibt).

Stellungn.-ID: 147  Simmern-Rheinbéllen_2 BE-ID: 111 Ich méchte zur aktuellen Larmkartierung 2022 fur Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat (zuvor Rheinbdllen) Rheinbdllen Stellung nehmen. Die Larmbelastung ist im Vergleich Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
zur Kartierung 2017/2012 deutlich gesunken. Das ist eigentlich StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
erstaunlich, da die Offnung des Hochmoselilbergangs zu einer MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Verkehrszunahme gefiihrt hat.Die einzige fur mich schlissige
Begriindung ist die Baustelle auf der A61 und die damit
verbundene Geschwindigkeitsbegrenzung. Weniger Geschwindigkeit
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bedeutet auch weniger Larm.Mein Vorschlag fiir die
Larmminderungsplanung lauter daher auch nach Beendigung der
Baustelle eine Geschwindigkeitsbegrenzung beizubehalten, vielleicht
nur nachts zw. 22.00 und 06.00 Uhr , auf dem Streckenabschnitt
Ausfahrt Rheinbdllen. Das wird auch auf der A565 bei Bonn
praktiziert und kostet kein Geld wie beispielsweise eine
Larmschutzwand.Ich wohne zwar nicht in einer der direkt
betroffenen StralRen, sondern in einer anderen Ecke von
Rheinbdllen. Doch der besonders nachtliche Stralenlarm von
A61 und B50 ist auch bei uns présent. Ich wiirde mich freuen,
wenn mein Vorschlag in der LA&rmschutz Planung beriicksichtigt

wird.
Stellungn.-ID: 31 Speyer, kreisfreie Stadt BE-ID: 257 Mit groRem Interesse habe ich festgestellt, dass die Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat neue Larmkartierung fir mein Anwesen Binsfeld 75, 67346 Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift. Die
Speyer, als auch fir zahlreiche weitere Anwesen im Binsfeld StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
Speyer, im Vergleich zu friiheren Larmkartierungen wesentlich MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

héhere Larmbelastung ausweisen. Somit liegt die Larmbelastung
durch die Autobahn A61 bereits heute zum Teil wesentlich tber
den Grenzwerten (fur Mischgebiete: am Tag: 64 dB, und 54 dB
nachts, wobei fiir Misch- bzw Wochenendhausgebiete wie das
Binsfeld auch deutlich niedrigere Richt-bzw. Orientierungswerte
kursieren). Fir den neuen Larmaktionsplan méchte ich daher
nachdricklich vorschlagen, im Bereich des Gebiets Binsfeld
Speyer aktiven Larmschutz durch eine Larmschutzwand entlang
der A61 vorzusehen. Dies gilt sowohl zur dringend notwendigen
Verbesserung der jetzigen Situation, als auch im Rahmen des
geplanten 6-spurigen Ausbaus der A61. In der Anlage finden Sie 3
Einwendungs-Scheiben meinerseits im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens (diese wurden auch von vielen Anliegern
des Binsfelds mit teilweise ahnlichem Wortlaut eingereicht), sowie
eine mir vorliegende Stellungnahme der Stadt Speyer. Darin sind,
insbesondere in den Einwendungsschreiben, detaillierte Argumente
fur die Notwendigkeit eines aktiven Larmschutzes entlang der

A61 im Gebiet Binsfeld aufgefiihrt. Leider wurde auch der letzten
Einwendung vom 14.6. 2016 im Rahmen des
Planfeststellungsverfahren nicht stattgegeben. Dies wurde im
Wesentlichen mit der Verhaltnismagigkeit des finanziellen
Aufwands begriindet (bei einem Vergleich des Aufwands pro
Anlieger fur aktiven Larmschutz, siehe Planfeststellungsbeschluss
vom 25.9.2017, Az.02.1-1733-PF/36, S. 133-134, von 20527 Euro
fur das Gebiet Speyer Nord, in dem aktiver Ladrmschutz zugesagt
wurde, mit dem Aufwand pro Anlieger von 26667 Euro fiir das
Gebiet Binsfeld scheint mir die Begriindung

LVerhaltnismaRigkeit* sehr willkirlich. Zudem wirden

sich die Kosten pro betroffenem Anlieger nach den Ergebnissen der
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neuen Larmkartierung wesentlich reduzieren). Zusammenfassend

schlage ich hiermit vor, im neuen Larmaktionsplan schon jetzt, und

insbesondere auch im Rahmen des 6-spurigen Ausbaus, entlang der

A61 aktiven Larmschutz fir das Gebiet Binsfeld Speyer

vorzusehen, bzw. einzufordern. Bitte beachten Sie fir die

Argumentation auch die Schriftstiicke in der Anlage. Bitte

bestatigen Sie den fristgerechten und ordnungsgemafen

Eingang dieses Schreibens.

BE-ID: 58 der bisherigen Larmkartierung der Stadt Speyer habe ich  Fluglarm, welcher nicht durch einen GrofR3flughafen hervorgerufen wird,

entnommen, dass der Fluglarm bzw. der durch den Flugplatz fallt nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Der
Speyer/Ludwigshafen entstehende Larm nicht erfasst wird.In der Flugplatz Speyer weist zwar mehr als 50.000 Flughewegungen pro Jahr auf,
Rubrik "Kartierungsumfang" unter "Larmkartierung" wird ist aber kein Verkehrsflughafen und zahlt damit nicht zu den

ausgeflhrt, dass die rheinland-pfalzischen Flugplatze im Grof¥flughé&fen im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie. Zur Erstellung
Rahmen der Larmkartierung nicht erfasst werden miissten, da sie des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

unter der Kartierungsgrenze von 50 000 Bewegungen pro Jahr Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprft.

lagen. Dies trifft fir den Flugplatz Speyer nicht mehr zu. In den
Jahren 2021 und 2022 lagen am Flugplatz Speyer nach eigener
Aussage jeweils mehr als 50 000 Flugbewegungen vor (vergleiche
https://flugplatz-speyer.de/der-flugplatz-speyer-ludwigshafen/  und

https://www.rheinpfalz.de/lokal/speyer_artikel,-flugplatz-gesch%C3%
Adftsfliegerei-im-aufwind-_arid,5433348.html?reduced=true).lch bitte

daher darum, diesen Larm im Rahmen der Larmkartierung und

des Larmaktionsplans zu erfassen.Ein aus Birgersicht einfaches

Mittel um diesem Larm zu begegnen ware eine Regulierung der

Zeiten, in denen Starts und Landungen erfolgen diirfen. Eine

solche zeitliche Einschrankung ist in der Bundesgesetzgebung

durch die Landeplatz-Larmschutz-Verordnung vorgesehen. Leider

ist dieses Gesetz aber derart veraltet, dass die meisten heute

verkehrenden Flugzeugtypen nicht unter diese Regulierung fallen.

Den Landesbehérden werden aber Befugnisse zugewiesen eigene

Regulierungen zu treffen. Es ist zu hoffen, dass die Larmkartierung

einen Schritt in diese Richtung darstellen kann.

BE-ID: 64 Das Leben hier in der [Adresse anonymisiert] in Speyer ist Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
auller Sonntags wegen dem Strassenverkehrslarm fast Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
unertraglich geworden. Die B39 befindet sich in unmittelbarer StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
Nahe. Die Larmschutzeinrichtung der B39 an dieser Stelle ist sehr MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

alt und nicht wirksam. Die Geschwindigkeitsbheschrankung von

70km/h wird meist nicht eingehalten. Der LKW Verkehr hat extrem

zugenommen. Der LKW Verkehr besteht rund um die Uhr auch die

ganze Nacht hindurch auf3er Sonntags. Grunde sind auch die

vielen bei Speyer Siid angesiedelten Logistikunternehmen und die

Uberlastungen der benachbarten Rheiniiberquerungen. Hinzu

kommt die Kreuzung Winternheimer Str und Germansberg., Hier hat

die Verkehrsbelastung extrem zugenommen infolge von Ausbau von
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immer mehr Wohngebieten. LKW fahren verbotenerweise in die
Winternheimer Str ein. Der LKW Verkehr der FA Hohl und anderer
Firmen aus der Industriestrasse in Speyer fahrt durch die
Winternheimer Str. obwohl er die Industriestrasse nutzen kdnnte.
(Vermutlich um Ampeln zu umfahren.) Der Busverkehr durch die
Winternheimer Str sollte Gberdacht werden. Die extrem lauten
groRen Busfahrzeuge sind meist leer oder es befinden sich nur bis
zu 5 Passagiere in den Bussen. Die Larmschutzeinrichtung der B39
sollte erneuert, wirksam gemacht werden. Eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50km/h wéhren der Nacht sollte
auf der B39 festgesetzt werden. In der Winternheimer Str sollte der
LKW Verkehr rigoros ausgesperrt werden. Schikanen sollten
eingebaut werden um die Geschwindigkeit zu drosseln. Die
"Rennstrecke" Germansberg sollte entscharft werden durch
geeignete Malinahmen.

Stellungn.-ID: 73 Speyer, kreisfreie Stadt BE-ID: 65 Betreff: Speyer Nord im Bereich der B9 und der BAB A61  Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

Privat AuffahrtAdresse: [Adresse anonymisiert] Als Anwohner der Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
betroffenen Ortlichkeit und deren Larmbelastung:Sehr hohe StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
dauerhafte (Nachts und Tags) Larmbelastung durch den MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Verkehrslarm LKW und PKW.Uber die Jahre hat die
Larmbelastung stark zugenommen, hauptséchlich durch
zugenommenen LKW Verkehr verursacht.Das Offnen der Fenster
zur B9/BAB61 hin, nachts ist nicht méglich, da hier der L&rm zu
stark ist.Im Sommer schluckt das Laub der Baume einiges an
Larm im Winter bei kahlen Bdumen ist es daher besonders
markant.Im genannten Bereich ist die Hochstgeschwindigkeit auf
100km/h begrenzt.Vor ein paar Jahren wurde hier ein Versuch
gestartet: "Im Bereich der B9, wurde die Hochstgeschwindigkeit auf
70km/h begrenzt und ein Nacht Durchfahrtverbot von LKW >
7,5t."Aus Sicht der Behdrden wurde dieser Versuch abgebrochen,
da dies keine Larmminderung erbracht hatte und die
Beschrénkungen wurden aufgehoben.Aus meinem persénlichem
Empfinden, stimmt das so nicht, es war in dieser Zeit eine deutlich
Verminderung des Verkehrslarm spirbar.Der vorhandene
Larmschutzwall an der B9 ist zu niedrig und der Bereich der BAB
A61 Auffahrt Speyer Nord hat ganzlich keinen Larmschutzwall
oder &hnliches.Vorschlag 1: Erh6hung bzw. Erstellung eines
geeigneten Larmschutzwalls oder Larmschutzwand im genannten
Bereich. (Teuer, dauert auch lange bis zur
Umsetzung.Vorschlag2: Einfilhrung eines Tempolimits auf 70km/h
im genannten Bereich und ein Verbot der Durchfahrt von
mautpflichtigen LKW auf der B9 Nachts von 20:00 bis
6:00 morgens. Das ganze funktioniert nur durch Kontrollen
der Einhaltung der Beschrankungen.

Stellungn.-ID: 90 Speyer, kreisfreie Stadt BE-ID: 76 Betrifft "Speyer" Die vorliegende Planung fur Verkehr Fluglarm, welcher nicht durch einen GroRflughafen hervorgerufen wird,

06.03.2024 Seite 123 von 161



Stellungnehmer

Privat

Stellungn.-ID: 90
Privat

Stellungn.-1D: 130
Privat

06.03.2024

Bezug

Speyer, kreisfreie Stadt

Speyer, kreisfreie Stadt

Inhalt

und Bahn ist fir mich gut nachvollziehbar. Aber aus eigenem
Erleben bitte ich, dass neben der Berechnung der Larmbelastung
auf Grundlage der Straf3en und Schienen zusatzlich (ggfs.

gemaf "Ballungsraum-Regel") als besondere zuséatzliche
Larmquellen der in der Stadt liegende (1) Flughafen Speyer
analysiert werden, z.B. durch eine dauerhafte Einrichtung von 1-2
Messstellen.

BE-ID: 77 Betrifft "Speyer" Die vorliegende Planung fur Verkehr

und Bahn ist fir mich gut nachvollziehbar. Aber aus eigenem
Erleben bitte ich, dass neben der Berechnung der Larmbelastung
auf Grundlage der Strafl3en und Schienen zusatzlich (ggfs.

geman "Ballungsraum-Regel") als besondere zuséatzliche
Larmquellen der (2) Sportboot-Verkehr auf dem Rhein analysiert
werden, z.B. durch eine dauerhafte Einrichtung von 1-2 Messstellen.
BE-ID: 209 ich wohne in der[Adresse anonymisiert] , Stadtteil
Vogelgesang, in Speyer, in einem Wohngebiet direkt an der B39. Den
Bereich der Mehrfamilienhduser habe ich in Form eines
Screenshots angehangt. In der Larmkatierung sind die
Mehrfamilienh&duser direkt an der B39 nicht ausgewiesen, sie sind
aber Uber Google Maps aber sichtbar (siehe Anhang). Wie die
Larmkarte zeigt, liegen die Mehrfamilienh&user zu einem grofRen
Teil in einem Bereich, bei dem der Larmpegel 70- >75db liegt. Die
Mehrfamilienh&user liegen nur wenige Meter von der B39 weg. Eine
Larmschutzwand existiert in diesem Bereich nicht. Zudem weil3en
die Hauser keine ausreichenden baulichen Larmschutz auf (z.B.
Schallschutzfenster Klasse 2-4, eingebaute Luftungsanlagen in den
Zimmern (die den Schallschutz der Fenster zu nichte macht),
Schlafzimmer zur Straf3e hin, bauliche Anordnung der Hauser

nicht als Riegel sondern mit Fluchten dazwischen, so dass der Schall
sich ausbreitet und auch auf im Innenhof der Hauser im Bereich der
Terasse/Balkone hdrbar ist). Das Larmgutachten fiur die
Baugrundlage wurde deutlich vor Baubeginn erstellt. Inzwischen hat
sich der Verkehr- zumindest subjektiv- deutlich verstarkt, da die
Rheinbriicke wieder Instand gesetzt wurde und das Industriegebiet
entlang der Industriestral3e, fur dieB39 eine Verbindung darstellt,
ausgebaut wurde. PKW und v.a. Laster sind zwischen morgens um 4
bis Mitternacht dauerhaft von Mo-Sa unterwegs, nur am Sonntag ist
es etwas ruhiger. Die Stadt Speyer benennt in friiheren
Larmaktionsplanungen diesen Bereich nicht als Problematik, da das
Wohngebiet zu diesem Zeitpunkt noch nicht bestand. In der aktuellen
Larmaktionsplanung (3. Runde) sieht die Stadt keinen
Anderungsbedarf zu vorherigen Larmaktionsplanungen, so dass

die Problematik in der Petronia-Steiner-Str. auch hier nicht zum
Tragen kommt. Die Bewohner- inkl. mir erleben den Larm als sehr
belastend und Beeintréachtigung der Gesundheit (gestorter

Abwagung und Sachaufklarung

fallt nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Zur
Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift.

Freizeitlarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt GUberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Nachtschlaf, erhdhter Stresspegel). Aus diesem Grund bitte ich
eindringlich um eine Aufnahme der Problematik in den
Larmaktionsplan sowie v.a. eine Prifung von
Larmschutzmafnahmen durch Land/Bund in diesem Bereich
(Larmschutzwand, Tempolimit, Nachtfahrverbot fiir Laster, etc.).
Unverstandlich ist fir uns als Bewohner auch, das auf der

anderen Stral3enseite, sowie in anderen Bereichen auf der Seite
des Stadtteil Vogelgesang Larmschutzwénde existieren (wenn

auch veraltet), aber in dem Bereich der Mehrfamilienhauser keine
Larmschutzwand existiert und bislang auch keine geplant ist.

BE-ID: 102 wir wohnen direkt an der B39 (Vogelgesang) ohne
Larmschutzwand. Die Gerauschkulisse ist, dank der DHL-LKW's
(diese werden explizit erwéhnt wegen der zu transportierenden, laut
scheppernden Blechcontainer) und weiterer LKW's, der PKW's

und Motorréder, des nahen Flugplatzes (auch Dusenjets), des
Hubschrauberlandeplatzes auf dem Diakonissen-Krkhs., der ewigen
Rettungsfahrzeuge (Martinshorn), gleichbleibend hoch und das rund
um die Uhr. Zwischen 02:00Uhr und 04:00Uhr wird der Verkehr
marginal ruhiger. Ansonsten zwischen 65-90db. Jeden Tag, den
ganzen Tag ! An die vorgeschriebenen 70km/h halt sich hier
niemand, vor allem keine LKW’s da es hier keine Moglichkeit der
Uberwachung (Blitzer) gibt. Das ist bekannt und wird ausgenutzt.
BE-ID: 103 Was in meinen Augen fehlt, ist eine Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf der B9 sowie verstarkte
Geschwindigkeitskontrollen mit fest installierten
Uberwachungsgeraten im Bereich der B9.Eine Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf der B9 entlang des gesamten
Abschnittes Speyer auf 70km/h bzw. 80km/h bringt eine erhebliche
Reduzierung der Larmbelastigung.Dieser Vorschlag sollte intensiv
gepruft werden.

BE-ID: 112 Die Stadt plant aktuell am Postplatz eine Ausweitung der
FuRgangerzone. Was erst einmal I6blich klingt, bedeutet, dass
zwar ein Larm-Hotspot entlastet wird, jedoch die Probleme anderen,
ohnehin schon stark betroffenen Gebieten auferlegt werden.Die
wichtige Nord-Sud-Achse soll fur den Individualverkehr gesperrt
und der Verkehr auf ,leistungsfahige Stral3en”, wie z. B. die
SchitzenstraBe umgeleitet werden.Fir Anwohnende, die seit

den ersten Larmaktionsplanen auf Besserung hofften, sorgt diese
Idee flr Entsetzen. Und das wohl zu Recht, wird doch sogar im
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt (VEP) ausdrucklich von der
nun kommenden Verkehrsfiihrung abgeraten.Zur Aussagekraft der
Larmkartierung:Da der Larmpegel in der Schiitzenstralle

anhand verschiedener Daten modelliert wurde, kann sie die
Belastungen rund um den Bahniibergang nicht realistisch abbilden.
Dafur ist die Situation dort viel zu speziell. Hier waren

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Uberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.
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erganzende Messungen sicher sinnvoll. Am Bahniibergang: Die
Schranken werden aktuell ber 100 x am Tag fir bis zu 6 %2
Minuten lang geschlossen. Es bilden sich immer wieder lange Staus.
Und es ist schon zur Regel geworden, dass man sich nicht an die
Regeln halt. Manche schaffen es noch schnell bei Rot Giber den
Bahniuibergang. Wahrend der langen Wartezeiten lassen die
meisten Fahrer*innen den Motor laufen (auch Busse, Lkws,
Motorrader etc.), viele héren extrem laute Musik, manche lassen
den Motor aufheulen oder veranstalten Hupkonzerte. Dazu der
Larm beim Anfahren und Abbremsen, das Rumpeln iber die
Geleise (Erschutterungen ubertragen sich bis in die

Wohnungen), die Signalklingel der Schranke, das Rattern der
Glterzige, kreischende Bremsen, hupende Zige, die
Rottenwarnanlagen ... Die Larmkartierung Eisenbahn stellten Sie
zwar zur Verfligung, aber leider scheinen hier keine Daten
hinterlegt zu sein. Auch im flieRenden Verkehr kommt es haufig zu
Konflikten und Aggressionen, die ihrerseits Larm verursachen. Oft
sind die unibersichtliche Verkehrslage (2 Bahniibergange,
Kreuzungen, Fahrradstralle, FuRgéangeruberweg) und eine
schlechte Verkehrsfilhrung die Ursachen fir Streit. Die Konflikte
unter den Verkehrsteilnehmenden werden haufig mit Hupen und
schreiend ausgetragen. Nicht selten quietschen die Reifen und es ist
ein Wunder, dass es nicht mehr Unfélle gibt. Die

SchutzenstralRe dient zudem oft kurzfristig (bei Unféllen) und
langfristig (bei Baustellen) als Umleitungsstrecke. Diese
Mehrbelastung fiihrt dann zu absolut chaotischen Zustanden
(LKW mit Gefahrengut wendete auf der Stral3e, Busse

Uberholten, Fahrzeuge blockierten die Kreuzungen ...) und zu
unertraglichem Larm. Die Anwohnenden wissen also genau, was
auf sie zukommt, wenn die Stadt die Plane ,Sperrung der Gilgen-
und Bahnhofstral3e* umsetzt. Ist die Schiitzenstral3e mal

frei, wird sie oft zur Rennstrecke. Jetzt nutzen viele die breite, gerade
und leicht abfallende/ansteigende Straf3e, um mit Schwung
stadteinwarts oder stadtauswarts zu rasen. Poser kdnnen

endlich Gas geben. Eine Anmerkung zur Verwendung von
larmminderndem Asphalt: Anders als mehrfach behauptet, wurde
im genannten Bereich kein ,Flisterasphalt eingebaut. Der

Einbau von larmminderndem Asphalt war im genannten Bereich aus
technischen Griinden nicht mdéglich. Aus einem Schreiben von

OB Eger aus dem Jahr 2014: ,Damit sind Kreuzungsbereiche wie
die der Muhlturmstraf3e/Schutzenstrae/Holzstral3e, wo ein
maschineller Einbau nicht méglich ist, ausgeschlossen. Im Bereich
Schiitzenbuckel wurde normaler Asphalt eingebaut, da in
Steigungsstrecken auf Grund der héheren Belastung (...) die
Wirkung aufgehoben wiirde.“ Die Anwohnenden im Bereich der
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Bahniibergange leben mit einer Mischung von
unterschiedlichstem Verkehrslarm, der legale und illegale,
vermeidbare und unvermeidbare Ursachen hat und auf die Dauer
krank machen kann. Die Larmforscherin Frau Schulte-Fortkamp
geht in ihrem Artikel ,Warum stérender Larm nicht immer laut
sein muss*®, sogar noch weiter.
https://www.butenunbinnen.de/nachrichten/laermforscherin-tag-des-la
erms-bremen-102.htmi
Stellungn.-ID: 142  Speyer, kreisfreie Stadt BE-ID: 343 Sehr geehrte Damen und Herren, aufmerksam haben wir Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

Privat das von lhnen zur Verfiigung gestellte Material studiert. Besonders Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift Das
die Karten waren sehr aufschlussreich. Es ist immer wieder Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die
erschreckend, wie viele Menschen von Larm betroffen sind. Unser Stadtverwaltung werden zur Prifung ortlicher
Kommentar hier bezieht sich auf Speyer (Larm- und Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Verkehrshotspot Schiitzenstrafl3e, Holzstralle,

Muhlturmstral3e, Eisenbahnibergang). Die Stadt plant aktuell

am Postplatz eine Ausweitung der Fu3géngerzone. Was erst
einmal I6blich klingt, bedeutet, dass zwar ein Larm-Hotspot
entlastet wird, jedoch die Probleme anderen, ohnehin schon stark
betroffenen Gebieten auferlegt werden. Die wichtige
Nord-Sid-Achse soll fur den Individualverkehr gesperrt und der
Verkehr auf ,leistungsfahige StralRen”, wie z. B. die
SchitzenstraBe umgeleitet werden. Fir Anwohnende, die seit
den ersten Larmaktionsplanen auf Besserung hofften, sorgt diese
Idee fiir Entsetzen. Und das wohl zu Recht, wird doch sogar im
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt (VEP) ausdricklich von der
nun kommenden Verkehrsfiihrung abgeraten. Zur Aussagekraft der
Larmkartierung: Da der Larmpegel in der Schiitzenstral3e

anhand verschiedener Daten modelliert wurde, kann sie die
Belastungen rund um den Bahniuibergang nicht realistisch abbilden.
Dafir ist die Situation dort viel zu speziell. Hier waren
ergénzende Messungen sicher sinnvoll. Am Bahniibergang: Die
Schranken werden aktuell ber 100 x am Tag fir bis zu 6 %
Minuten lang geschlossen. Es bilden sich immer wieder lange Staus.
Und es ist schon zur Regel geworden, dass man sich nicht an die
Regeln halt. Manche schaffen es noch schnell bei Rot tiber den
Bahniibergang. Wahrend der langen Wartezeiten lassen die
meisten Fahrer*innen den Motor laufen (auch Busse, Lkws,
Motorrader etc.), viele héren extrem laute Musik, manche lassen
den Motor aufheulen oder veranstalten Hupkonzerte. Dazu der
Larm beim Anfahren und Abbremsen, das Rumpeln tber die
Geleise (Erschiitterungen tbertragen sich bis in die
Wohnungen), die Signalklingel der Schranke, das Rattern der
Guterziige, kreischende Bremsen, hupende Ziige, die
Rottenwarnanlagen ... Die Larmkartierung Eisenbahn stellten Sie
zwar zur Verfugung, aber leider scheinen hier keine Daten
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hinterlegt zu sein. Auch im flieBenden Verkehr kommt es haufig zu
Konflikten und Aggressionen, die ihrerseits Larm verursachen. Oft
sind die unuibersichtliche Verkehrslage (2 Bahniibergange,
Kreuzungen, FahrradstraBe, FuRgangeriuberweg) und eine
schlechte Verkehrsfiihrung die Ursachen fir Streit. Die Konflikte
unter den Verkehrsteilnehmenden werden haufig mit Hupen und
schreiend ausgetragen. Nicht selten quietschen die Reifen und es ist
ein Wunder, dass es nicht mehr Unfélle gibt. Die

SchitzenstraRe dient zudem oft kurzfristig (bei Unféllen) und
langfristig (bei Baustellen) als Umleitungsstrecke. Diese
Mehrbelastung fiihrt dann zu absolut chaotischen Zustéanden

(LKW mit Gefahrengut wendete auf der Stral3e, Busse

Uberholten, Fahrzeuge blockierten die Kreuzungen ...) und zu
unertraglichem Larm. Die Anwohnenden wissen also genau, was
auf sie zukommt, wenn die Stadt die Plane ,Sperrung der Gilgen-
und Bahnhofstraf3e* umsetzt. Ist die SchitzenstraRe mal

frei, wird sie oft zur Rennstrecke. Jetzt nutzen viele die breite, gerade
und leicht abfallende/ansteigende Strale, um mit Schwung
stadteinwarts oder stadtauswarts zu rasen. Poser kdnnen

endlich Gas geben. Eine Anmerkung zur Verwendung von
larmminderndem Asphalt: Anders als mehrfach behauptet, wurde
im genannten Bereich kein ,Fliisterasphalt* eingebaut. Der

Einbau von larmminderndem Asphalt war im genannten Bereich aus
technischen Grinden nicht méglich. Aus einem Schreiben von

OB Eger aus dem Jahr 2014: ,Damit sind Kreuzungsbereiche wie
die der MuhlturmstraBe/Schitzenstrale/Holzstral3e, wo ein
maschineller Einbau nicht mdglich ist, ausgeschlossen. Im Bereich
Schitzenbuckel wurde normaler Asphalt eingebaut, da in
Steigungsstrecken auf Grund der hdheren Belastung (...) die
Wirkung aufgehoben wiirde.“ Die Anwohnenden im Bereich der
Bahniibergange leben mit einer Mischung von

unterschiedlichstem Verkehrslarm, der legale und illegale,
vermeidbare und unvermeidbare Ursachen hat und auf die Dauer
krank machen kann. Die Larmforscherin Frau Schulte-Fortkamp
geht in ihrem Artikel ,Warum stérender Larm nicht immer laut

sein muss*, sogar noch weiter.
https://www.butenunbinnen.de/nachrichten/laermforscherin-tag-des-la
erms-bremen-102.html Unser Fazit: Die Probleme sind seit vielen
Jahren bekannt. Es ist nicht nachvollziehbar, warum nicht schon
langst gegengesteuert wurde. Forschungsergebnisse, Plane und
Ideen gibt es genug, aber leider werden sie nicht umgesetzt. Im
geschilderten Fall werden die Probleme lediglich verlagert, was fiir
viele Menschen eine weitere erhebliche Verschlechterung der Wohn-
und Lebensqualitat bedeutet. Bildschirmfotos angefiigt. [Name
anonymisiert]
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Stellungn.-ID: 142  Speyer, kreisfreie Stadt BE-ID: 145 am 13.02.2023 schilderten wir Thnen die Situation rund Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

Privat um den Bahniibergang Schiitzenstraf3e und berichteten von Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberprift. Die
den Planen der Stadt, den beschriebenen Larm- und StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Verkehrshotspot noch weiter zu belasten. Wir méchten noch Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

erganzen, dass die Briicke Obere Langgasse saniert wird.
GemafR der Planung ist die Obere Langgasse eine der
UmlaufstraBen/AusweichstralRen. Bisher bleibt jedoch
unbeantwortet, was geschehen wird, wenn diese Stral3e wahrend
der Sanierung gesperrt werden muss.

Stellungn.-ID: 143  Speyer, kreisfreie Stadt BE-ID: 108 Als Anwohner in der SchiitzenstrafRe bin ich Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat unmittelbar von einer steigenden Larmbelastung betroffen, die unter  Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
anderem auf das sich Uber die letzten Jahre geénderte StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
Verkehrsaufkommen zuriickzufiihren ist. Meines Erachtens MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

tragt der 2014 verlegte "Flisterasphalt" wenig zur
Larmminderung bei, da der Verkehrflufd aufgrund der erhéhten
Dichte und der erhéhten Taktung des OPNV's mit der
dahergehenden SchlieRung des Bahnibergangs eher ruht als
flieRt. Einen fir mein Empfinden nicht unerheblichen Beitrag zur
Larmbel&stigung leisten die im laufenden Motoren der stehenden
Kfzs und die laute Musik als Schall- bzw. Larmquelle, die von den
Hauserfronten entsprechend zuriickgeworfen werden.Diese
Situation wird gerade im Sommer extremer. Der vermeidbare
Ausstol3 von entsprechenden Abgasen bzw. Schadstoffen und die
Feinstaubbelastung soll hier nur angemerkt werden , aber keine
weitere Berticksichtigung finden. Zum einen sollte eventuell in
Betracht gezogen werden durch eine Begriinung entsprechende
Moglichkeiten zu schaffen, Schallwellen zu absorbieren und
dadurch die Reflektion senken.Zum anderen die grundsatzliche
Verkehrsfuhrung zu tberdenken, um gernerell die Dichte, und
somit auch in der Schitzenstrale, zu reduzieren. Ddurch
kénnten Rickstau-Situationen (Schienenverkehr, Rotphase der
Ampeln) reduziert werden.. U.a. dem Aspekt der Notfall-Situation
geschuldet, denn sehr oft ist es den Rettungswagen nur schwer
moglich einen Weg in Richtung der beiden Krankenhauser zu
finden.Der Anpassung der Geschwindigkeit auf 30 km/h stehe ich
prinzipiell aus vielen Griinden positiv gegeniiber und halte es
fur eine sinnvolle MaBnahme, gerade weil die Anzahl der
Fahrradfahrer, speziell im Kindes- und Jugendalter, sehr hoch ist und
diese oftmals den Gehweg benutzen, was eine weitere nicht zu
unterschatzende Unfallgefahr darstellt.

Stellungn.-ID: 155  Speyer, kreisfreie Stadt BE-ID: 192 Sehr geehrte Damen und Herren, ich wohne in Speyer im Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

Privat Bussardweg. Abhangig von der Windrichtung empfinde ich den Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
Larm von BAB 61 als gro3e Zumutung, zumal er auch nachts StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
nicht merklich nachlasst. Dabei ist natiirlich der empfundene MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Larm im Garten und auf der Terasse wesentlich lauter als im Haus.
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Die bisherigen Larmschutzmafnahmen sind véllig unzureichend.
Im Autobahnkreuz Speyer gibt es auf der Briicke der A61 tber

die B9 keinerlei La&rmschutz. So kann der Larm sich tber die
unzureichenden Larmschutzwéande entlang der Auf-/Abfahrten
hinweg ungehindert ausbreiten. Der La&rmschutz misste
ausgebaut werden vergleichbar mit den MaBnahmen am
Autobahnkreuz Mannheim. Die Geschwindigkeitsbeschrankung auf
100 km/h auf der A61 nutzt wohl sehr wenig. Meine Beobachtung
ist, dass die so gut wie nicht eingehalten wird. Wenn man das ernst
meint, miussten hier automatische Blitzer wie am Autobahnkreuz
Darmstadt intalliert werden. Im tbrigen fahren auch dann die LKW,
die ganz grofl3e Larmverursacher sind, weiter ohne

Einschrankung mit unverminderter Geschwindigkeit weiter. Um auf
der Seite eine Larmminderung zu erreichen, misste die
Geschwindigkeit fir LKW im gleichen Bereich der A61 auf 60 km/h
beschrankt werden.

BE-ID: 338 ich beziehe mich auf Larmbelastigung durch
Gastronomie in einem Wohn-und Mischgebiet. Wir wohnen
angrenzend zu der Gaststatte Weinlounge Berzelhof in der
Trankgasse in Speyer und werden regelméafig ausgehend von

der Gaststatte mit Larm bel&stigt. Zum einen finden

regelmafig Technoveranstaltungen statt, der Schall dringt bis in
unser Haus. Zum anderen fuhlen wir uns vor allem in den warmen
Jahreszeiten massiv von der Aul3engastronomie gestort, die jeden

Tag (zurzeit ein Ruhetag) von mittags bis nachts stattfindet, da unser

AuRenbereich nur durch eine einfache Bretterwand ohne
LarmschutzmaRnahmen vom Auf3enbereich der Weinlounge
getrennt liegt. Unser Hof ist faktisch fur uns und unsere Kleinkinder

nicht mehr auf dieselbe Art wie vorher privat nutzbar, man bekommt
den Eindruck in einem Biergarten zu wohnen. Bis zur Eréffnung der

Gastronomie lag unser Anwesen in einem sehr ruhigen
innerstadtischen Umfeld, was fiir uns ein Punkt war
hierherzuziehen. Es missen dringend LarmschutzmaBnahmen
und -auflagen erfolgen, um uns als Nachbarn zu schiitzen. [Name
anonymisiert]

BE-ID: 339 In unserer Stadt Speyer ist es mittlereile durch
verstarkten Zugverkehr ( Die Gleise gehen durch die Innenstadt )
und den Autoverkehr schwer den Larm zu ertragen. Auch ist es
schwer vermittelbar im besonderen Guterziige bis spat Abends
fahren zu lassen. Es befindet sich ein Altersheim und ein
Krankenhaus in der Ndhe was anscheinend niemand interessiert.
Bahniibergang SchiitzenstralRe zusammen mit dem

Autoverkehr der sich durch die von der Stadt geplanten schlieRung
der Gilgenstral3e noch um ein vielfaches intensivieren wird stoRen
auf Unversténdnis .Die Anwohner werden einer Larm und

Abwagung und Sachaufklarung

Larm durch Gaststatten, oder der in Zusammenhang mit Gaststéatten
entsteht, fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die
Verbandsgemeinde werden zur Prufung oértlicher
Larmminderungsmalinahmen angeschrieben.
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Abgasbelastung ausgesetzt die auf die Gesundheit der Anwohner
geht. [Name anonymisiert]

BE-ID: 170 In unserer Stadt Speyer ist es mittlereile durch
verstarkten Zugverkehr ( Die Gleise gehen durch die Innenstadt )
und den Autoverkehr schwer den Larm zu ertragen. Auch ist es
schwer vermittelbar im besonderen Giterziige bis spat Abends
fahren zu lassen. Es befindet sich ein Altersheim und ein
Krankenhaus in der Nahe was anscheinend niemand interessiert.
Bahniibergang SchiitzenstraRe zusammen mit dem

Autoverkehr der sich durch die von der Stadt geplanten schlieRung
der Gilgenstral3e noch um ein vielfaches intensivieren wird stoRen
auf Unverstandnis .Die Anwohner werden einer Larm und
Abgasbelastung ausgesetzt die auf die Gesundheit der Anwohner
geht.

BE-ID: 178 Weiterhin ist zu beachten, dass im Larmschutzplan der
Stadt Speyer das Diakonissenkrankenhaus, welches sehr nah an der
B 39 liegt, nicht als Krankenhaus ausgewiesen ist.

BE-ID: 179 Entlang der B39 sind zwischen Rheinbriicke und der
Anschlussstelle Landauer Stral3e hochwertige
Schallschutzelemente zu platzieren, um den Verkehrslarm deutlich
zu reduzieren. Weiterhin ist zu beachten, dass die Stadt Speyer
generell keine Geschwindigkeitsiiberprifungen durchfiihrt und
dadurch Hoéchstgeschwindigkeiten haufig tbertreten werden.
BE-ID: 193, sind wir und ein groRer Teil der Stral3e "Am Egelsee"
einer unsaglichen Larmemission ausgesetzt. Damalige
Berechnungen des Landesbetriebs fiir Mobilitat, die sich an
Verkehrszéahlungen auf Briicken orientierten, fuhrten leider
anschlieRend dazu, dass fir uns die Situation als soweit
hinnehmbar dargestellt wurde, dass uns lediglich der Einbau von
Fenstern angeboten wurde. Unser Hinweis auf die Beeintrachtigung
von Terrassen und Balkonen und die Verhinderung einer Erholung in
den Garten, die wie bei uns nicht ohne Ohrstopsel bewirtschaftet
werden kdnnen, wurde negiert. Ich unterstelle, dass wesentliche
Parameter nicht berticksichtigt wurden, so z.B., dass meistens
Westwind weht, dass Schwerlastverkehr seinen ohnehin hohen
Gerauschpegel durch regelmaRiges Uberschreiten der
Hochstgeschwindigkeit noch verstarkt, dass
Geschwindigkeitstiberschreitungen beim Normalverkehr (hier 100
km/h) nur sehr selten und nur an bestimmten Stellen geahndet
werden, wobei die Begrenzung fur den Schwerlastverkehr
vermutlich Uberhaupt nicht technisch erfasst wird.Hinzu kommt,
dass mdoglicherweise bei der Verkehrszahlung ausgehend von
Briicken der vorher abflieRende nicht erfasst wird, was in

unserem Fall bedeuten wirde, dass Verkehrsbewegungen auf die
Abfahrt in Richtung Verwaltungsuni bzw. Dudenhofen nicht ins

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Giberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prufung ortlicher L&rmminderungsmafnahmen angeschrieben.
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Ergebnis einbezogen wiirden. Hinzu kommt fir uns auch noch,

dass die Straf3e Uber einen Bach fihrt, der per se schon Larm
reflektiert und dass die Briicke, die die mit der B39 verbundene B9
fuhrt, mit einer Bodenschwelle aus Metall verankert ist, die
ratternden Larm verursacht.

BE-ID: 349 Flugplatz soll Instrumentalanflug erhalten d.h. noch mehr
Flugbewegungen noch mehr Larm das hatte nicht sein mussen,

das ist auch wenig zukunftsorientiert und auch kein Klimaschutz
Guterbahnverkehr soll ausgebaut werden war eigentlich
linksreinisch geplant soll aber auf die rechte Seite verlegt werden und
wieder zuriick Ist es billiger 2 Briicken zu bauen als den
Guterbahnverkehr rechtsrheinisch zu belassen ? Speyer ist
umkesselt von Larm und es gibt keine Aussicht auf Besserung die
Menschen stehen nicht an erster Stelle immer nur Autos, LKWs und
Industrie ...gerechtere Verteilung ware schén mehr Waren auf die
Schiene verlegen, keine weiten Transportwege wenn moglich mehr
Autoreisziige fur Urlauber und an mehrere Einstiegsorte,

glinstigere Angebote als bisher dann wiirde dies auch mehr

genutzt und die StralRen/Autobahnen waren weniger belastet

BE-ID: 350 Giterbahnverkehr soll ausgebaut werden war eigentlich
linksreinisch geplant soll aber auf die rechte Seite verlegt werden und
wieder zuriick Ist es billiger 2 Briicken zu bauen als den
Guterbahnverkehr rechtsrheinisch zu belassen ? Speyer ist
umkesselt von Larm und es gibt keine Aussicht auf Besserung die
Menschen stehen nicht an erster Stelle immer nur Autos, LKWs und
Industrie ...gerechtere Verteilung ware schén mehr Waren auf die
Schiene verlegen, keine weiten Transportwege wenn mdglich mehr
Autoreisziige fur Urlauber und an mehrere Einstiegsorte,

glnstigere Angebote als bisher dann wiirde dies auch mehr

genutzt und die StraBen/Autobahnen waren weniger belastet

BE-ID: 191 A 61 Larmbelastung sehr hoch, gerade fir die
Anwohnerlnnen in SP-Nord Ausbau A61 lasst auf sich warten, ein
6-spuriger Ausbau ist damit verbunden, was aber keinen Sinn macht
weil die Briicke tiber den Rhein nicht breiter ausgebaut werden
kann und somit ein "unndétiges” Nadel6hr entstehen wirde was

in Stauphasen nattrlich auch wieder Larm bedeuten wirde A61
derzeit so gut wie keinen Larmschutz, sie fuhrt durch ein
Wohngebiet ' Und das seit Jahren, das ist fir die Menschen eine
sehr hohe belastung gerade im Sommen wenn die fenster nachts
offen sind A61 leider keine Geschwindigkeitsbeschrankung z.B. im
gesamten Bereich der Wohngebiete auf 70 km/h wegen Larm
B9/B39 ebenfalls unzureichende Larmschutzwéande, auch hier
kénnte eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h helfen
Flugplatz soll Instrumentalanflug erhalten d.h. noch mehr
Flugbewegungen noch mehr Larm das hatte nicht sein muissen,

Abwagung und Sachaufklarung

Fluglarm, welcher nicht durch einen GrofR¥flughafen hervorgerufen wird,
fallt nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Zur
Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die
Verbandsgemeinde werden zur Prufung o6rtlicher
Larmminderungsmalinahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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das ist auch wenig zukunftsorientiert und auch kein Klimaschutz
Guterbahnverkehr soll ausgebaut werden war eigentlich
linksreinisch geplant soll aber auf die rechte Seite verlegt werden und
wieder zuriick Ist es billiger 2 Briicken zu bauen als den
Guterbahnverkehr rechtsrheinisch zu belassen ? Speyer ist
umkesselt von Larm und es gibt keine Aussicht auf Besserung die
Menschen stehen nicht an erster Stelle immer nur Autos, LKWs und
Industrie ...gerechtere Verteilung wéare schén mehr Waren auf die
Schiene verlegen, keine weiten Transportwege wenn moglich mehr
Autoreisziige fir Urlauber und an mehrere Einstiegsorte,
gunstigere Angebote als bisher dann wiirde dies auch mehr
genutzt und die StralRen/Autobahnen wéaren weniger belastet
BE-ID: 363 Besonders laute Stra3en in Speyer: Wormser
LandstraRe: Besonders nachts fahren Verkehrsteilnehmer hier
schneller als 50 km/h. Die gerade Stral3e |adt leider einige zum
rasen ein. Man kann im Sommer deshalb leider nicht bei offenen
Fenster schlafen. Postplatz: Der StralRenbelag (grof3e
Pflastersteine) ist ziemlich ungeeignet fir die tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeit. Wenn Autos aus der Gilgenstrale
bzw. Bahnhofstrafl3e auf die StralRe um Postplatz fahren, halten

sie sich sehr oft nicht an die erlaubte Geschwindigkeit und durch die
groRRen StralRenpflaster kommt zum eigentlichen

Motorengerdusch noch das laute Abrieb-Geréusch der Reifen
hinzu. Schiitzenstral3e: Hier berichten Anwohnende immer

wieder von erhéhter Lautstéarke durch den KfZ-Verkehr und durch
die durchfahrenden Ziige. Fazit: Es ware eine Erhéhung der
Lebensqualitat, wenn im gesamten Stadtgebiet Tempo 30 gelten
wirde.

BE-ID: 364 Schitzenstral3e: Hier berichten Anwohnende immer
wieder von erhéhter Lautstéarke durch den KfZ-Verkehr und durch
die durchfahrenden Zige.

BE-ID: 201 Es ist erwiesen, dass das Verkehrsaufkommen in der
gesamten Stadt seit 2012 bzw. 2016 deutlich zugenommen hat.
Gleichzeitig hat auch das Durchschnittstempo, das auf Hauptachsen
gefahren wird (BahnhofstraRe, Wormser Landstral3e,
Friedrich-Ebert-Strae) deutlich zugenommen. Autofahrer fihlen
sich in der Tempo 30-Zone ausgebremst und "gleichen" die verlorene
Zeit mit Tempo Uber 50 km/h auf den Hauptachsen aus.
Insbesondere ist das bei den Taxifahrern nachts und auch tagsiiber
zu beobachten: 70 im/h oder 80 km/h in der Nacht sind durchaus
Ublich. Die Larmbelastung insbesondere an der Kreuzung am
rauschenden Wasser hat sich seit Jahren gesteigert: tagsuber wird
zu schnell gefahren und nachts werden Autorennen von der

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift. Die
StraRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberpriift Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die
Stadtverwaltung werden zur Prifung ortlicher
Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Aral-Tankstelle aus durch die Stadt durchgefiihrt. Achsen sind
Wormser Landstraf3e - Bahnhofstraf3e - Friedricht-Ebert-Stralie,
Karl-Spindler-Straf3e und Siemensstra3e. Dazu kommen die sog.
"Poser", dieser Begriff ist in Mannheim gang und gebe (und des
werden konkrete MalRnahmen gegen Poster getroffen); hingegen tut
man in Speyer so als gebe es gar keine Poser. Die Polizei, die man

in der Nacht ruft und aufmerksam macht (Ausgangspunkt des Posens

ist meistens die Aral-Tankstelle in der BahnhofstralRe/Wormser
Landstral3e), fragt nach Details wie Kennzeichen, Fahrzeugtyp etc.
und schiebt das Problem von sich. Es steht zu befiirchten, dass bei
einem geplanten Umbau der Kreuzung am rauschenden Wasser -
wie bereits an den Umbauten an Kreuzung Landwehr-/Iggelheimer
Stral3e zu sehen ist - die bisher vorhandenen Grunflachen,
Bepflanzungen und Baume wegrationalisiert werden, um eine
moglichst pflegefreie (baumfreie und grunfreie!) Kreuzung zu
schaffen, die noch dazu fuRgénger- und radfahrerfeindlich ist (s.
Landwehr-/Iggelheimer Straf3e). Mit dem Wegfall von

Grinflachen wird der Larmpegel nochmals steigen. Meine
Forderung und auch die meine Nachbarn - WaldstraR3e - ist, nachts
das Tempo auf Der BahnhofstraBe und der Friedrich-Ebert-StraRe
auf 30 km/h zu drosseln, um Raser, Poser, Taxifahrer und alle
Autofahrer, die sich nicht an Tempo 50 km/h halten, auszubremsen.
Die Kreuzung ist ein absoluter Hotspot - hier ist auch
larmmindernder Fahrzeugbelag - auch auf der Bahnhofstralie -
dringend notwendig. Die ganze Bahnhofstra3e und Wormser
LandstralRe entlang wohnen Menschen - und auch in der
Waldstral3e, die von der Friedr.-Ebert-STrafl3e und

Bahnhofstrale umklammert ist. Hier schallt Autolarm von der
Friedrich-Ebert- Gber die WaldstraRe zur Bahnhofstral3e hin.

Diese Larmverstarkung machen sich die Poser immer wieder zu
nutze, um moglichst laut zu sein.

BE-ID: 213 An der Kreuzung am rauschenden Wasser muss eine
Larmschutzwand installiert werden, um Menschen, die in der
Umgebung wohnen, vor Larm geschuitzt werden.

BE-ID: 40 Besonders schitzenwert ist die Umgebung vom
Adenauerpark. Im Hirschgraben ist Tempo 30 vorgeschrieben aber
niemand fahrt 30. Das liegt auch an der schlechten Beschilderung
von der Bahnhofstral3e aus. Es wird nach wie vor 50 km/h gefahren
und auf der BahnhofstraRe und der Wormser Landstral3e viel zu
schnell gefahren. Der Adenauerpark ist und soll eine Oase der Ruhe
bleiben - hier muss die Geschwindigkeit kontrolliert werden bis sich
alle an Tempo 30 halten.

BE-ID: 239 bitte nehmen Sie mein angehangtes Schreiben zur
Kenntnis mit dem Vorschlag, aktiven Larmschutz im Bereich des

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Uberprift. Die

Seite 134 von 161



Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 381
Privat

Stellungn.-ID: 191
Privat

Stellungn.-ID: 54
Privat

Stellungn.-ID: 54
Privat

06.03.2024

Bezug

Speyer, kreisfreie Stadt

Trier, kreisfreie Stadt

Vallendar

Vallendar

Inhalt

Gebiets Binsfeld Speyer durch den Bau einer Larmschutzwand
entlang der A61 vorzusehen. Stellungnahme zum Larmaktionsplan
fur Rheinland-Pfalz Hiermit nehme ich Bezug auf ihr Angebot,
Vorschlage und Stellungnahmen zur Aufstellung des neuen
Larmaktionsplans fiir Rheinland-Pfalz. Mit groRem Interesse

habe ich festgestellt, dass die neue Larmkartierung fir mein
Anwesen Binsfeld 74, 67346 Speyer, als auch fir zahlreiche
weitere Anwesen im Binsfeld Speyer, im Vergleich zu friheren
Larmkartierungen wesentlich h6here Larmbelastung ausweisen.
Somit liegt die Larmbelastung durch die Autobahn A61 bereits
heute zum Teil wesentlich tber den Grenzwerten (flr
Mischgebiete: am Tag: 64 dB, und 54 dB nachts, wobei fur Misch-
bzw. Wochenendhausgebiete wie das Binsfeld auch deutlich
niedrigere Richt-bzw. Orientierungswerte kursieren). Fiir den neuen
Larmaktionsplan mdchte ich daher nachdrtcklich vorschlagen,

im Bereich des Gebiets Binsfeld Speyer aktiven Larmschutz durch
eine Larmschutzwand entlang der A61 vorzusehen. Dies gilt sowohl
zur dringend notwendigen Verbesserung der jetzigen Situation, als
auch im Rahmen des geplanten 6-spurigen Ausbaus der A61.
BE-ID: 242 Korrektur zu angehé&ngtem Schreiben: ich bin
Eigentiimerin [Adresse anonymisiert] in 67346 Speyer-ich bitte
Sie, den Schreibfehler zu entschuldigen und bei der Eingabe die
Korrektur entsprechend vorzunehmen. Vielen Dank und Gruf3
[Inhalt anonymisiert] bitte nehmen Sie mein angehéngtes
Schreiben zur Kenntnis mit dem Vorschlag, aktiven Larmschutz im
Bereich des Gebiets Binsfeld Speyer durch den Bau einer
Larmschutzwand entlang der A61 vorzusehen. [Inhalt anonymisiert]

BE-ID: 167 Tempo 30 Zone fiir kompletten Strafenzug
SchoénbornstralBe zur Verkehrsberuhigung Bereich Unterfiihrung
zur Larmreduzierung

BE-ID: 263 BAB 48 ist sehr laut, hangt auch von Windrichtung ab
(in Kartierung nicht beriicksichtigt, hier ja nur Hochrechnung
aufgrund Anzahl Fahrzeuge, und schon aus 2016, also 6 Jahre alt!).
Wenn dann Belastungen auf B42 und Bahnldrm hinzukommen,

ist’s laut. Vorschlag/Bitte: Geschwindigkeitsbeschrankung in
Fahrtrichtung Dernbach sollte mindestens bis Parkplatz Albrechtshof
erweitert werden, ggf. dann fir beiden Fahrtrichtungen nachts auf
80km/h reduziert werden.

BE-ID: 261 BAB 48 ist sehr laut, hangt auch von Windrichtung ab
(in Kartierung nicht beriicksichtigt, hier ja nur Hochrechnung
aufgrund Anzahl Fahrzeuge, und schon aus 2016, also 6 Jahre alt!).
Wenn dann Belastungen auf B42 und Bahnlarm hinzukommen,

ist’s laut. Vorschlag/Bitte: Geschwindigkeitsbeschrankung in

Abwagung und Sachaufklarung

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StraRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen

Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehérden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
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Fahrtrichtung Dernbach sollte mindestens bis Parkplatz Albrechtshof
erweitert werden, ggf. dann fir beiden Fahrtrichtungen nachts auf
80km/h reduziert werden.

BE-ID: 383 BAB 48 ist sehr laut, hangt auch von Windrichtung ab
(in Kartierung nicht beriicksichtigt, hier ja nur Hochrechnung
aufgrund Anzahl Fahrzeuge, und schon aus 2016, also 6 Jahre alt!).
Wenn dann Belastungen auf B42 und Bahnl&rm hinzukommen,

ist’s laut. VVorschlag/Bitte: Geschwindigkeitsbeschréankung in
Fahrtrichtung Dernbach sollte mindestens bis Parkplatz Albrechtshof
erweitert werden, ggf. dann fir beiden Fahrtrichtungen nachts auf
80km/h reduziert werden.

BE-ID: 122 Ich habe mich vergeblich gegen einen vermeidbaren ,
nachtlichen Larm durch Kirchenglocken gewehrt. Die

Begriindung war, dass es Tradition ist, wenn die Kirche auch
nachts alle 15 Minuten schlégt. Der Larm liegt zwar Uber dem
zulassigen Pegel fur Wohnbevélkerung aber die Gemeinde

konnte sich auch dadurchrechtfertigen, dass das Wohnhaus in einem
Mischgebiet liegt. Das reine Wohngebiet liegt 10m entfernt. Der
nachtliche Larm wirkt sich so aus, dass man bei offenem Fenster
nicht schlafen kann, was vor allem in den Sommermonaten
unertraglich ist. Vielleicht sollte man bei diesem durchaus
vermeidbaren Larm mal Giberlegen, die Blrger zu schitzen.

Hatte man die Larmquelle dort gemessen, wo der Larm erzeugt
wird, hatte die Larmschutzverordnung greifen MUSSEN.Ich bin
jedenfalls fiir jede Unterstiitzung dankbar, denn meine

Gesundheit ist es mir Wert, in eine Berufung zu gehen, auch wenn es
mehrere tausend Euro kostet. Fur mich betreibt die Gemeinde
Weilerbach vorsatzliche Kdrperverletzung, denn Schlafentzug ist
Folter.Ich habe mich auch tber den Motorradlarm in Weilerbach
beschwert, weil vor allem an Wochenenden im Minutentakt die
Motorrader rucksichtslos vorbei fahren. Von dem Weilerbacher
Polizisten bekam ich dann die Antwort, dass Motorrader laut Gesetz
so laut sein durfen wie Dusenjager. Wenn es wirklich solche
Gesetze gibt, kann ich nur den Kopf schiitteln. Ein
Elektrorasenmaher mit 20dB ist am Wochenende verboten,
Kirchenglocken mit fast 90dB und Motorrader mit mehr als 100dB
sind erlaubt.Fir eine Reaktion ihrerseits wére ich sehr dankbar.

Ich hoffe, dass dieses Schreiben nicht direkt an die Weilerbacher
Verwaltung kommt, denn das ware das Gleiche, wie wenn ich
meinem Kihlschrank eine Mail schicken wiirde. Die Aussage

eines Gemeinderatmitgliedes:"due bist nicht in der Kirche und in
keiner Partei, was mdchtest du Giberhaupt?"

BE-ID: 206 Seit 1995 wohnen wir direkt an der BundesstraRe 9 in
Hohe der Ernst-Ludwig-Kirchner und Erich-Heckel-StralRe in
Frankenthal zwischen Frankenthal-Mitte und der Abfahrt Richtung

Abwagung und Sachaufklarung

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift Das
Eisenbahnbundesamt und die Deutsche Bahn AG, sowie die
Verbandsgemeinde werden zur Prifung ortlicher
Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Larm durch Lautwerke (Glocken, Kirchenglocken, ...) fallt nicht in den
Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
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Frankenthal-Studernheim. In diesem Bereich wurde, im Unterschied
zu sonstigen Bereichen in diesem Abschnitt, nur ein sehr geringer
Abstand zwischen der Bebauung mit Hausern und der
Bundesstraflie 9 umgesetzt. Der Abstand zwischen der
Grundstlicksgrenze und der BundesstralRe betragt ungefahr

bei 20 Meter. Die Larmbeléstigung durch die Bundesstral3e hat
seit den 90er Jahren enorm zugenommen. Zunéchst durch die
Einrichtung des BASF-Terminals stieg der Anteil des
Schwerlastverkehrs betréchtlich und damit verbunden die
Larmbelastigung. Leider wurde vor einigen Jahren die
Geschwindigkeitsreduktion auf 80 km/h aufgrund des Einspruchs
einer Person wieder zuriickgenommen und 100 km/h wieder
eingefiihrt. Unter Bertcksichtigung, dass viele Autofahrer sich
nicht an die Geschwindigkeitsbeschrankung halten und haufig 20
km/h schneller unterwegs sind, ist der Larm durch die Ma3nahme
erheblich angestiegen und wéhrend weiten Teilen des Tages
unertraglich. Bereits am friilhen Morgen ab 04:00 Uhr wird durch
den Larm des kontinuierlich stromenden Berufsverkehr das
Schlafen stark beeintrachtigt oder unmdoglich gemacht. Dies

fuhrt nach vielen Jahren zu gesundheitlichen Beeintrachtigungen.
Auch am Tag herrscht ein permanent hohes Verkehrsaufkommen.
Am Nachmittag ab 15:00 Uhr verstarkt sich der Larm durch den
wieder einsetzenden Berufsverkehr betréchtlich und wird je nach
Windrichtung teilweise unertraglich laut. Vor allem bei Ostwinden ist
eine Unterhaltung im zur BundesstralRe 9 hingewandten
AuRenbereich stark beeintrachtigt. Der permanente Larm ist

auch bei geschlossenen Fenstern als kontinuierlich strémender
Berufsverkehr zwar gedampft aber immer noch relativ laut zu
hdren. Bei der letzten Sanierung der Bundesstrafl3e 9 wurde nach
meiner Kenntnis kein Flusterasphalt verwendet. Wir bitten deshalb
in diesem Bereich eine L&rmmessung durchzufihren und dabei
die Messung wahrend des Berufsverkehrs als auch bei
unterschiedlichen Windrichtungen, mindestens jedoch Ostwind,
durchzufuhren. Auch sollte gepriift werden ob die vorhandenen
LarmschutzmaRnahmen noch ausreichend sind. Sollte

tatséchlich kein Flisterasphalt bei der letzten Sanierung
verwendet worden sein, bitten wir dies zu Uberprifen und fur

die Zukunft durch Gegenmaf3nahmen dafiir zu sorgen, dass hier
zukunftig ein gerduscharmer Asphalt verarbeitet wird.

BE-ID: 297 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Griinden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekéampfung der starken Larmbelastung unseres Ortes

Abwagung und Sachaufklarung

MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.
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mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht méglich alle Burger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fur Ruckfragen gerne zur Verfiigung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 205 Ortslage St. Sebastian: ? in der Ortslage St. Sebastian
(L126) gelten nicht durchgéngig 50 km/h sondern in Teilbereichen
30 km/h (die jedoch nicht eingehalten werden, hier sind weitere
MafRnahmen notwendig (Blitzer, Geschwindigkeitsanzeigetafel) ?
Anbau der Lindenbaumgrundschule ist in der Kartierung nicht
enthalten (unterliegt bes. Immissionsschutzwerten) ?
Altenwohnheim St. Sebastian ist in der Kartierung nicht enthalten
(unterliegt bes. Immissionsschutzwerten) ? Schwerverkehr in der
Ortslage St. Sebastian ( L126) ist nicht korrekt bertcksichtigt.
Eingerechnete Zahlen LDEN: schwere KFZ/d: 10; mittelschwere
KFZz/d: 18. Allein die Busfrequenz (Linie 30) betragt in der Ortslage
(L126) von 5 Uhr bis 23 Uhr 4 Busse/Std. 2. Autobahn A48 bei St.
Sebastian: ? die eingerechneten Larmschutzwande haben eine
einheitliche Hohe von 1,85 m anstatt den bereichsweise zugrunde
gelegten 2 m. ? die eingerechneten Larmschutzwénde bestehen
aus unterschiedlichen Materialien und Stérken. ? die
Absorptionsflache der Larmschutzwéande erfiillen durch die
bereichsweise starke Oberflachenverwitterung nicht mehr die volle
Wirksamkeit (siehe Abbildung 1), Bau Larmschutzwand: 1983
Abbildung 1: La&rmschutzwand, Rheinbriicke Bendorf bei St.
Sebastian (A48 - Fahrrichtung Koblenz) 3. Verkehrszahlen der
Larmberechnung: ? nachfolgend Larmkarten zeige die
Berechnungsergebnisse der Larmberechnung 2017 und 2022
(Geoportal) sowie den Berechnungen zugrunde gelegten
Fahrzeugzahlen (fett gedruckt). ? Zum Vergleich sind die
Fahrzeugzahlen der BAST-Dauerzahlistelle Rheinbriicke Bendorf
(Nr. 7131) mit aufgefihrt, die Erfassung der Fahrzeugzahlen an
dieser Zahlstelle endet 2018 (BaumafRhahmen an der

AB-Briicke). Daher sind ferner die vom Biiro Vertec fir
StraRenplanungsberechnungen zugrunde gelegten Fahrzeugzahlen
(Prognosen der Jahre 2020 und 2021) mit aufgefuhrt. Fazit: die
aktuell eingerechneten Verkehrszahlen spiegeln die tatséchliche
Verkehrsbelastung des Jahres 2022 nicht wieder. Weiterer Hinweis:
Fur Larmberechnungen wird das Mittel der Verkehrszahlen von
Montag bis Sonntag zugrunde gelegt. Dies ist deutlich niedriger
(insbes der Schwerverkehranteil) als das Mittel der Verkehrszahlen
von Montag bis Freitag, was als Grundlage fir die

StralRenplanung herangezogen wird. Die Hauptbelastung durch
Verkehrslarm der A48 tritt in St. Sebastian im Zeitraum Montag bis
Freitag auf. Diese Verkehrszahlen erreichen, basierend auf den

Abwagung und Sachaufklarung

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prufung ortlicher L&rmminderungsmafinahmen angeschrieben.

Seite 138 von 161



Stellungnehmer

Stellungn.-1D: 365
Privat

Stellungn.-ID: 365
Privat

06.03.2024

Bezug

WeilRenthurm

WeilRenthurm

Inhalt

Prognosen von Vertec, im Jahr 2022 rd. 87.500 KFZ/d bei einem
Schwerverkehrsanteil von rd. 14.000 SV/d (rd. 16%). Die
Verkehrszahlen Mo-Fr liegen somit rd. 26% uber den der
Larmberechnung zugrunde gelegten Zahlen Mo-So (69.588 KFZ/d).
Der Schwerverkehr Mo-Fr liegt sogar 59% Uber den Zahlen der
Larmberechnung Mo-So (8.825 SV/d). Erst bei zugrunde legen
dieser Verkehrszahlen fur die LArmberechnungen wurde die
tatsachliche massive Larmbelastung unseres Ortes, die an funf
Tagen in der Woche vorherrscht, korrekt auf den Larmkarten
abgebildet.

BE-ID: 286 fiir die Darstellung der Larmkartierung mochte ich

gern speziell von der A 48 — Rheinbriicke sowie B 9 zwischen
Koblenz und Weil3enthurm das Datum der Erhebungsdaten bzw.
die eigentlich Datenreihe die der Berechnung zu Grunde gelegt
werden.Wo kann man diese einsehen

BE-ID: 313 anbei mdchte ich lhnen meine ausfiihrliche
Stellungnahme zum Larmkataster 2022 senden und Sie bitten diese
im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung mit auf zunehmen.

A. Unterschiedliche bzw. keine Datengrundlagen Keine fundierte,
luckenlose sondern unterschiedliche Datengrundlagen vorhanden:
? Fur die A 48/ Rheinbriicke (ZST 7131) 2019- 2022 sowie

fur die B 9 (ZST 7824) 2018- 2022 wurden bei BASt

~Automatische ZST* keine Z&hldaten eingestellt. ? Laut

BASt (2022) wurden die Verkehrswerte von 2015 auf 2019
hochgerechnet bzw. fortge-schrieben. 2021 wurde statt 2020 eine
Pandemie beeinflusste Zahlung durchgefihrt. ? Autobahn

GmbH, A 48 (ZST 7131) fur 2021 = 52.892 Kfz/24h an.

? Gutachter (Vertec), A 48 (ZST 7131) Aktualisierung RP Modell
fir 2020 = 81.700 Kfz/d ? Gutachter (Vertec), A 48 (ZST 7131)
Untersuchung zur Ortsumgehung 2021 = 84.500 Kfz/d ? LFU, A 48
(ZST 7131) Larmkartierung 2022 = 69.770 Kfz/24h

B. AuRRergewdhnlich niedriger L&rmimmission 20217 Die
Corona-Pandemie und das Extremhochwasser wirkten sich It.
Verkehrsexperten erheblich auf eine Reduzierung der
Verkehrsstéarken aus: ? IV Kurzbericht vom Leibnitz
Informationszentrum Wirtschaft 2020 (Auszug) Die Corona-Krise geht
mit massiven wirtschaftlichen Einbuen ebenso einher wie mit
Einschran-kungen und Veranderungen im Privat- und

Arbeitsleben. Die Effekte zeigen sich auch in den Ver-kehrsdaten, die
offenbaren, dass im Zuge der Corona-Krise der LKW-Verkehr um
etwa ein Viertel und der PKW-Verkehr sogar um tber die Halfte
zuriickgegangen ist.  ? ADAC Umfrage November 2021: Corona
u. Mobilitat , 08.11.2021 H. Meyer (Auszug) Unabhangig vom
Verkehrsmittel hat sich bei 30 % die Zahl der zuriickgelegten
Kilometer pro Woche ver-ringert. Das Fahrrad nutzen 22 Prozent

Abwagung und Sachaufklarung

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.
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haufiger als vor Corona. Ein knappes Drittel der Berufstétigen
arbeitet derzeit zumindest teilweise im Homeoffice. 34 Prozent
mochten Veranstaltungen mit vielen Be-suchern meiden, je 26
Prozent seltener in groRe Stadte fahren und 6ffentliche
Verkehrsmittel nutzen. ? Bundesweite Die
StralRenverkehrszéhlung 2021 (BAst Ausziige)

Pandemiebedingt wurde die fur 2020 angesetzte manuelle
Z&hlung auf 2021 verschoben. Lokal kbénnen die Ergebnisse der
SVZ 2021 teilweise erhebliche Veranderungen der
Verkehrs-starken des motorisierten Individualverkehrs sowie des
Schwerverkehrs. Ein wesentlicher Faktor im Jahr 2021 sind die mit
der COVID19-Pandemie verbundenen MaRhahmen und Effekte. In
wei-ten Teilen der Lander NRW und RP spielt auch das
Hochwasserereignis im Juli 2021 eine nicht unerhebliche Rolle. C.
Lucken bzw. starker Rickgang beim Larmpegel Vergleicht

man die Darstellung 2012 / 2017 / 2022 erkennt man in 2022 eine
ungewdhnliche Situation: ? Lucke bzw. stark reduzierter
Larmpegel an der A 48 zur Gemeinde St. Sebastian /
Eisen-bahnstrecke / Kreuz Koblenz. ? Stark reduzierter
Larmpegel auf der B 9 und B 42. D. A 48/ Rheinbrucke /
Gemeinde St. Sebastian - kein ausreichender Larmschutz
vorhanden 2022 teilt die Autobahn GmbH mit, dass die
Larmschutzwand (1983 gebaut) in St. Sebastian nach heutigen
Beurteilungsmalstaben sicher gréRer bemessen wiirde. Die
kinftige Larmschutzwand wird deutlich héher und langer
dimensioniert sein. Der jetzige vierzig Jahre alte Larmschutz ist also
derzeit unzureichend dimensioniert, kann aufgrund der Zustandes
und der tatsachlichen Verkehrswerte nicht mehr den vollen
Schallschutz gewahrleisten. Es erschlief3t sich mir deshalb auch
nicht, warum hier eine geringere Betroffenheit dargestellt wird. ? In
Ihren Beispielrechnungen(Hinweise zur Larmkartierung 27.0 zum
Larmkataster wird eine Hohe des LS von 2,5 m angegeben. Der
Gutachter geht von einer 2,0 m Héhe aus, einem ausreichendem
Larmschutz. Die vorhandene Larmschutzwand (A 48) ist jedoch
nur 1,85 m hoch. ? Die Larmschutzwand besteht aus zwei
verschiedenen (Plexiglas, Beton) und unterschiedli-chen (1cm, 30
cm) starken Materialien. ? AuRerdem ist der LS im Bereich zu St.
Sebastian zu kurz, so dass sich der Schall ungehin-dert Richtung
Gemeinde ausbreiten kann. ? Laut lhrer Erlauterungen wurden
die Larmschutzwande aufgrund von Orthophotos ermit-telt. Im
Abschnitt Rheinbriicke / Koblenzer Kreuz ist die Oberflache der
Larmschutzwand grof3flachig porés (siehe Anlage- Fotos). Hier

ist eine (Lt. Hinweise zur Larmkartierung) ge-naue
Inaugenscheinnahme (Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) und
Videobefahrung) erforderlich um ,Falschaussagen* als

Abwagung und Sachaufklarung
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Grundlagen der Schallberechnung zu vermeiden. E. Grafische
Darstellung Die grafische Darstellung / Legende muss fir alle
Jahrgénge gleich sein, damit ein direkter Ver-gleich mdglich ist
und zu keiner Fehlinterpretation fuhrt. F. Hinweise der
Larmkartierung Fassung 24.01.2022 Die Umstellung der
Berechnungsverfahren. ,Fir die Larmkartierung 2022 ist
dementsprechend eine deutliche Zunahme der Belastetenzahlen
gegenuber den vorangegangenen Kartierungsrun-den zu

erwarten”

Stellungn.-ID: 365  Weienthurm BE-ID: 294 [Name anonymisiert] Stellungnahem zur 6ffentlichen Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen

Privat Bekanntmachung der rheinland-pfélzischen Larmkartierung von Uberpruft und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
2022 und uber die Aufstellung eines Larmaktionsplanes als landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
Gesamtplan fur Rheinland Pfalz, VG WeilRenthurm/ Gemeinde vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
Sankt Sebastian sowie der zugrunde gelegten Schallberechnung. StraBenverkehrsbehoérden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Sehr geehrte Damen und Herren! Seit Jahrzehnten gibt es eine Prufung ortlicher La&rmminderungsmafnahmen angeschrieben.

stetiger Verkehrszunahme auf der BAB, Bundes-Land-und
KreisstralRe. Das Larmkataster 2022 weist jedoch im Vergleich zu
2012 / 2017 einen stark reduzierten Larmpegel sowie gréere
Larmliicken aus. In den letzten 5 Jahren erfolgte im Bereich der
BAB 48/ Rheinbrucke, 89, B 42, keinerlei aktiver Larmschutz, der
dies begriinden wirde. Nur die Auswirkungen der
Corona-Pandemie und unzureichenden Datengrundlagen waren
hier eine Erklarung. A. Unterschiedliche bzw. keine
Datengrundlagen Keine fundierte, liickenlose sondern
unterschiedliche Datengrundlagen vorhanden: ? Fur die A 48/
Rheinbriicke (ZST 7131} 2019- 2022 sowie fiir die B 9 (ZST

7824) 2018- 2022 wurden bei BASt ,Automatische ZST" keine
Zahldaten eingestellt. ? Laut BASt (2022) wurden die
Verkehrswerte von 2015 auf 2019 hochgerechnet bzw.
fortgeschrieben. 2021 wurde statt 2020 eine Pandemie beeinflusste
Zahlung durchgefiihrt. ? Autobahn GmbH, A 48 (ZST 7131}

fur 2021 = 52.892 Kfz/24h an. ? Gutachter (Vertec), A 48 (ZST
7131} Aktualisierung RP Modell fur 2020 = 81. 700 Kfz/d ?
Gutachter (Vertec}, A 48 (ZST 7131) Untersuchung zur
Ortsumgehung 2021 = 84.500 Kfz/d ? LFU, A 48 (ZST 7131)
Larmkartierung 2022 = 69. 770 Kfz/24 B. AuBergewdhnlich
niedriger Larmimmission 2021? Die Corona-Pandemie und das
Extremhochwasser wirkten sich It. Verkehrsexperten erheblich auf
eine Reduzierung der Verkehrsstarken aus: ? IV Kurzbericht vom
Leibnitz Informationszentrum Wirtschaft 2020 (Auszug) Die
Corona-Krise geht mit massiven wirtschaftlichen Einbuf3en ebenso
einher wie mit Einschrankungen und Veranderungen im Privat-

und Arbeitsleben. Die Effekte zeigen sich auch in den Verkehrsdaten,
die offenbaren, dass im Zuge der Corona-Krise der LKW-Verkehr um
etwa ein Viertel und der PKW-Verkehr sogar um tber die Halfte
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zuriickgegangen ist. ? ADAC Umfrage November 2021: Corona
u. Mobilitat, 08.11.2021 H. Meyer (Auszug) Unabhangig vom
Verkehrsmittel hat sich bei 30 % die Zahl der zuriickgelegten
Kilometer pro Woche verringert. Das Fahrrad nutzen 22 Prozent
haufiger als vor Corona. Ein knappes Drittel der Berufstétigen
arbeitet derzeit zumindest teilweise im Homeoffice. 34 Prozent
mochten Veranstaltungen mit vielen Besuchern meiden, je 26
Prozent seltener in groRe Stadte fahren und 6ffentliche
Verkehrsmittel nutzen. ? Bundesweite Die
StraBenverkehrszahlung 2021 (BAst Ausziige)

Pandemiebedingt wurde die fur 2020 angesetzte manuelle
Z&hlung auf 2021 verschoben. Lokal kénnen die Ergebnisse der
SVZ 2021 teilweise erhebliche Veranderungen der
Verkehrsstarken des motorisierten Individualverkehrs sowie des
Schwerverkehrs. Ein wesentlicher Faktor im Jahr 2021 sind die mit
der COVID19-Pandemie verbundenen MaBhahmen und Effekte. In
weiten Teilen der Lander NRW und RP spielt auch das
Hochwasserereignis im Juli 2021 eine nicht unerhebliche Rolle. C.
Lucken bzw. starker Riickgang beim Larmpegel Vergleicht

man die Darstellung 2012 / 2017 / 2022 erkennt man in 2022 eine
ungewohnliche Situation: ? Lucke bzw. stark reduzierter
Larmpegel an der A 48 zur Gemeinde St. Sebastian/
Eisenbahnstrecke / Kreuz Koblenz. ? Stark reduzierter

Larmpegel auf der B 9 und B 42. D. A 48/ Rheinbrticke /
Gemeinde St. Sebastian - kein ausreichender Larmschutz
vorhanden 2022 teilt die Autobahn GmbH mit, dass die
Larmschutzwand {1983 gebaut) in St. Sebastian nach heutigen
Beurteilungsmalstaben sicher gréRer bemessen wiirde. Die
kiinftige Larmschutzwand wird deutlich héher und langer
dimensioniert sein. Der jetzige vierzig Jahre alte Larmschutz ist also
derzeit unzureichend dimensioniert, kann aufgrund der Zustandes
und der tatsachlichen Verkehrswerte nicht mehr den vollen
Schallschutz gewahrleisten. Es erschlief3t sich mir deshalb auch
nicht, warum hier eine geringere Betroffenheit dargestellt wird. ? In
lhren Beispielrechnungen(Hinweise zur Larmkartierung 27.0 zum
Larmkataster wird eine Hohe des LS von 2,5 m angegeben. Der
Gutachter geht von einer 2,0 m Héhe aus, einem ausreichendem
Larmschutz. Die vorhandene Larmschutzwand (A 48) ist jedoch
nur 1,85 m hoch. ? Die Larmschutzwand besteht aus zwei
verschiedenen (Plexiglas, Beton) und unterschiedlichen (lern, 30 cm)
starken Materialien. ? AuBerdem ist der LS im Bereich zu St.
Sebastian zu kurz, so dass sich der Schall ungehindert Richtung
Gemeinde ausbreiten kann. ? Laut Ihrer Erlauterungen wurden
die Larmschutzwande aufgrund von Orthophotos ermittelt. Im
Abschnitt Rheinbriicke / Koblenzer Kreuz ist die Oberflache der
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Larmschutzwand grof3flachig porés (siehe Anlage- Fotos). Hier
ist eine (Lt. Hinweise zur Larmkartierung) genaue
Inaugenscheinnahme (Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) und
Videobefahrung) erforderlich um ,Falschaussagen” als
Grundlagen der Schallberechnung zu vermeiden. E. Grafische
Darstellung Die grafische Darstellung/ Legende muss fiir alle
Jahrgange gleich sein, damit ein direkter Vergleich mdéglich ist und
zu keiner Fehlinterpretation fuhrt. F. Hinweise der
Larmkartierung Fassung 24.01.2022 Die Umstellung der
Berechnungsverfahren. ,,Fir die Larmkartierung 2022 ist
dementsprechend eine deutliche Zunahme der Belastetenzahlen
gegenuber den vorangegangenen Kartierungsrunden zu erwarten”
Diese Aussage steht im totalen Widerspruch zur jetzigen Fassung
der Larmkartierung 2022. Aus den oben angefiihrten Griinden
halte ich die Darstellung des Larmkatasters 2022 fur sehr
fragwurdig und als Grundlage fur einen zukinftigen
Larmaktionsplan unzureichend. Ich bitte deshalb um eine
Uberarbeitung / Nachbesserung. [Name anonymisiert] Anlage:
Auszug Larmkataster und Foto Larmschutzwand

BE-ID: 299 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Griinden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekéampfung der starken Larmbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht mdglich alle Burger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fir Rickfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 300 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Griunden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekampfung der starken Larmbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht madglich alle Biirger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fir Rickfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 301 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Grunden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der

Abwagung und Sachaufklarung

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fur Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StraRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prufung ortlicher La&rmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
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Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekéampfung der starken L&rmbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht mdglich alle Burger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fuir Riickfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 303 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Griinden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekampfung der starken Larmbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht mdglich alle Burger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fur Rickfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 304 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Grunden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekampfung der starken Larmbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht mdglich alle Biirger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fir Rickfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 329 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Grunden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekdmpfung der starken Larmbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht mdglich alle Burger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fur Ruckfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 324 etreff: Stellungnahme zum aktuellen Bearbeitungsstand
{28.02.2023} der Larmkartierung RLP Sehr geehrte Damen und
Herren, aus den im Anhang 1 genannten Griinden stellen wir die
zugrunde gelegten Daten der Larmberechnung und resultierend die
Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung unseres Ortes St.

Abwagung und Sachaufklarung

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StraRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prufung ortlicher L&rmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prufung ortlicher LA&rmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
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Sebastian in Frage. Mit der Aufstellung der festgestellten Prifung ortlicher Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.
Diskrepanzen méchten wir aktiv an der Bekampfung der starken
Larmbelastung unseres Ortes mitarbeiten. Aufgrund der
kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes durch die
Verbandsgemeinde war es nicht mdglich alle Blrger

einzubinden. 1.0rtslage St. Sebastian: . in der Ortslage St. Sebastian
{L126) gelten nicht durchgangig 50 km/h sondern in Teilbereichen
30 km/h (die jedoch nicht eingehalten werden, hier sind weitere
MafRnahmen notwendig (Blitzer, Geschwindigkeitsanzeigetafel) .
Anbau der Lindenbaumgrundschule ist in der Kartierung nicht
enthalten (unterliegt bes. Immissionsschutzwerten) . Altenwohnheim
St. Sebastian ist in der Kartierung nicht enthalten (unterliegt bes.
Immissionsschutzwerten) . Schwerverkehr in der Ortslage St.
Sebastian ( L126) ist nicht korrekt beriicksichtigt. 2.Autobahn A48
bei St. Sebastian: . die eingerechneten Larmschutzwénde haben
eine einheitliche H6he von 1,85 m anstatt den
bereichsweisezugrunde gelegten 2 m. . die eingerechneten
Larmschutzwénde bestehen aus unterschiedlichen Materialien

und Starken. . die Absorptionsflache der Larmschutzwénde

erfullen durch die bereichsweise starke Oberflachenverwitterung
nicht mehr die volle Wirksamkeit (siehe Abbildung 1), Obwohl der
Verkehr in den Berechnungen von 2017 bis 2022 um 2521 KFZ/d
ansteigt (67.067>69.588)und der Schwerverkehr um 889 SV/d (7.936
> 8.825), nimmt die Larmbetroffenheit der Ortslage St. Sebastian
von 2017 bis 2022 deutlich ab. In den aktuellen LAI-Hinweisen zur
Larmkartierung vom 27.01.2022 steht in Bezug auf die neuen
europaweit einheitlichen Berechnungsverfahren CNOSSOS-EU
geschrieben, dass fir die Larmkartierung 2022 eine deutliche
Zunahme der Belastetenzahlen gegeniiber den vorangegangenen
Kartierungsrunden zu erwarten ist. Ferner steht geschrieben, dass
auch hinsichtlich der Vergleichbarkeit der Larmkarten zu friheren
Kartierungsrunden im Einwirkbereich von Autobahnen mit der
Anwendung der BUB eine deutlich hthere Larmbelastung
ausgewiesen wird {S. 18, 2.9). Diese Aussagen widersprechen den
Ergebnissen der aktuell hinterlegten Larmkartierung Sankt
Sebastians. Die aktuelle Larmkartierung 2022 zeigt eine Abnahme,
statt der oben angenommenen Zunahme der Belastetenzahlen. Dies
steht im Widerspruch zu den stetig wachsenden Verkehrszahlen auf

der BAB A 48.

Stellungn.-ID: 402  WeilRenthurm BE-ID: 330 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen

Privat Griinden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
der Bekéampfung der starken Larmbelastung unseres Ortes Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.
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mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht méglich alle Burger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fur Ruckfragen gerne zur Verfiigung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 331 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Griinden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekdmpfung der starken Larmbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht mdglich alle Burger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fur Ruckfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 332 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Griinden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekampfung der starken Larmbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht mdglich alle Burger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fir Riickfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 333 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Griinden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekéampfung der starken Larmbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht mdglich alle Burger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fir Rickfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 334 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Griunden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekdmpfung der starken Larmbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes

Abwagung und Sachaufklarung

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prufung ortlicher L&rmminderungsmafinahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prufung ortlicher Larmminderungsmafinahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fur Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StralRenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prufung ortlicher La&rmminderungsmafnahmen angeschrieben.
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Bezug

WeiRenthurm

WeilRenthurm

Westerburg

Wittlich-Land

Inhalt

durch die Verbandsgemeinde war es nicht mdglich alle Biirger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fir Ruckfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 335 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Grunden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekéampfung der starken L&armbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht mdglich alle Burger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fiir Riickfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 336 [Name anonymisiert] aus den im Anhang 1 genannten
Griinden stellen wir die zugrunde gelegten Daten der
Larmberechnung und resultierend die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung unseres Ortes St. Sebastian in Frage. Mit der
Aufstellung der festgestellten Diskrepanzen méchten wir aktiv an
der Bekampfung der starken Larmbelastung unseres Ortes
mitarbeiten. Aufgrund der kurzfristigen Bekanntgabe des Projektes
durch die Verbandsgemeinde war es nicht madglich alle Burger
einzubinden. Uber eine Einbeziehung unserer Einwendungen sind
wir dankbar und stehen fur Ruckfragen gerne zur Verfligung.
Vielen Dank. [Name anonymisiert]

BE-ID: 68 Ort: 56459 Gemuinden Viel befahrene Ortsstralie (
L302), inklusive Uberregionalen Schwerlastverkehr. Im Ortskern ist
die StralRe gepflastert (Pflaster wurde Mitte der 80er Jahre gesetzt
und ist dadurch mittlerweile in die Jahre gekommen). In dem
gepflasterten Bereich (ca 350 m) ist die LArmemission meiner
Ansicht nach sehr hoch. Insbesondere bei der Durchfahrt der vielen
Lastkraftwagen. Ein anderer Stralenbelag misste hier zu
wesentlichen Verbesserungen fiihren. Zudem gibt es in dem
gepflasterten Bereich keine Abgrenzung zwischen birgersteig und
StralRe dies fuhrt dazu dass oftmals Fahrzeuge Uber den
birgersteig fahren. Diesen Missstand kénnte man bei einer
Erneuerung der Straf3e auch beheben. Ich bitte Sie, sich meinem
Anliegen anzunehmen.

BE-ID: 337 Sehr geehrte Damen und Herren, in der Larmkarte von
2022 wurde der Ort Osann-Monzel nicht erfasst. Wir wohnen im
[Adresse anonymisiert] , in unmittelbarer Nahe zur stark befahrenen
L47 (im Schnitt 7600 Autos taglich). Seit einer Weile wird dort die
Geschwindigkeit erfasst, jedoch bisher keine Beschrankungen
umgesetzt. Unser Grundstick ist stark larmbelastet, weshalb wir

Abwagung und Sachaufklarung

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmaf3nahmen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Zur Erstellung des
landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale Larmaktionsplan
vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die

StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den

MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.
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Wittlich-Land
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Wittlich, Stadt

Worms, kreisfreie Stadt

Worms, kreisfreie Stadt

Inhalt

gerne Daten dazu aufnehmen lassen wiirden. [Name anonymisiert]

BE-ID: 101 in der Larmkarte von 2022 wurde der Ort Osann-Monzel
nicht erfasst. Wir wohnen im [Adresse anonymisiert] , in unmittelbarer
Nahe zur stark befahrenen L47 (im Schnitt 7600 Autos taglich).

Seit einer Weile wird dort die Geschwindigkeit erfasst, jedoch bisher
keine Beschrankungen umgesetzt. Unser Grundsttick ist stark
larmbelastet, weshalb wir gerne Daten dazu aufnehmen lassen
wirden

BE-ID: 143 hiermit mdchte ich bzw. wir, die Anwohner der
AlberostrafRe in Wittlich-Bombogen, darum bitten, dass die
AlberostrafRe bzw. L54 in Wittlich Bombogen (vgl. Kartenausschnitt)
in den Larmaktionsplan Rheinland-Pfalz aufgenommen werden.
BE-ID: 144 In der Vergangenheit haben wir per Petition an die Stadt
Wittlich und den LBM versucht, Tempo 30 zu veranlassen. Hierzu
wurde im Jahre 2021 eine Schalltechnische Untersuchung
durchgefihrt, die wir Ihnen ebenfalls beigefiigt haben.Leider

haben einerseits die Ergebnisse nicht ausgereicht, um eine
Larmsanierung in Form von Einfiilhrung Tempo 30 zu erreichen.
Andererseits ist zu erkennen, dass Tagwerte von teils 65 dB(A)
erreicht werden, folglich eine hohe Belastung der Anwohner attestiert
wird. Im Larmaktionsplan der Stadt Wittlich wird die
AlberostraRe/L54 jedoch nicht aufgefuihrt.Dies bitten wir zu

andern und die Alberostrafl3e/L54 in den Larmaktionsplan der

Stadt Wittlich respektive des Landes Rheinland-Pfalz aufzunehmen.
Zudem ware die Alberostral3e mit Werten von teils 65 dB(A) nach
Ilhrer Legende in die Kategorie ,rot* einzustufen.Darlber

hinaus mochten wir das Land Rheinland-Pfalz bitten, die
Grenzwerte flr die Larmsanierung in Form von Tempo 30

niedriger als derzeit 67 dB(A) anzusetzen, so dass mehr Stral3en
und Anwohner in Ortschaften von der Einfilhrung von Tempo 30
profitieren kdnnen.Hinzu kommt, dass insbesondere in der
Alberostral3e in Wittlich-Bombogen viele Kinder zwangslaufig die
StralBe queren missen. Die StralRe verlauft mitten durch den

Ort — viele Kinder miissen auf die eine Seite zu
Schule/Bushaltestelle wechseln bzw. auf die andere Seite zur Kita.
Die Einfuhrung von Tempo 30 zur Sicherheit der Kinder wurde
bislang ebenfalls verwehrt.

BE-ID: 70 In der Binger Stral3e/ Bergstrafl3e in Worms-Hochheim

ist bereits solange ich denken kann Tempo 30 angeordnet. Bitte
aktualisieren/ in die Planungen mit aufnehmen. Dadurch verlagert
sich momentan der Verkehr auf die 4-spurig ausgebaute
Von-Steuben-StralRe, wo Tempo 50 besteht, deren Aufnahme in die
Berechnungen ich ja bereits angeregt hatte.

BE-ID: 69 Bitte die Von-Steuben-Stra3e in Worms zwischen

Abwagung und Sachaufklarung

Die Strafen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rip-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar

Die Stralen sind in der Summenkartierung enthalten und bereits auf
https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/index.php?servi
ce=laermkartierung_2022 abrufbar

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
StraBenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zu den
Maflnahmenvorschlagen angeschrieben.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen
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Privat GaustralBe und Bebelstral3e mit in die Kartierung aufnehmen. Ist 4 Uberpruft und gegebenenfalls angepasst.
- spurig ausgebaut und stark befahren. Hier ist mit groRer
Wabhrscheinlichkeit eine hohe Larmbelastung insbesondere auf der
Hohe der Heinrich-Von-Gagern-Stral3e. Dort wohnen sehr viele
Menschen in den vielen Sozialwohnungen dort. Bei der Gelegenheit
ist auch die Bebelstral3e eine Betrachtung wert, da sie die
Verteilfunktion zwischen Gaustraf3e und Friedrich-Ebert-StralRe
Ubernimmt, die ebenso stark befahren ist.

Stellungn.-ID: 105  Wadrth am Rhein, Stadt BE-ID: 158 Wir, die Anwohner (>40 Personen) der Stral3e [Adresse  Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale

Privat anonymisiert] in Maximiliansau, sind tagtéglich mit dem Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die
Verkehrslarm der B10, die unmittelbar hinter unseren StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
Grundstucken verlauft betroffen. Die von der Stadt empholenen MafRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Larmschutzfenster wurden bereits vor Jahren in Eigenregie
eingebaut. An den markierten Punkten auf der Karte, wo die
Hauser durch Gartenzuwege gedffnet sind, wird der Larm
nochmals extrem gebiindelt und fuhrt zu einer héheren
Larmbelastung. Es befindet sich ein aufgeschitteter Wall, Hohe
ca.2,5m, hinter den Grundstiicken, welcher aber den Larm nicht
entsprechend ableitet. Weiterhin ist an der Banhnlinie ein
Larmschutz errichtet, der den Straenlarm zusatzlich zu

unseren Grundstiicken reflektiert. Zusatzlich sind auch die
Emissionsbelastungen, was auch durch die haufigen Staus auf der
B10 vor der Rheinbruicke resultiert und Bodenerschitterungen
durch den Verkehr, unertraglich, . Hier ware es hilfreich, einmal
eine Messstation zu installieren! Ebenfalls ist ein Tempolimit ab dem
Worther Kreuz mit zusatzlicher Kameraiiberwachung auf

70Km/h wunschenswert. Nach unseren Beobachtungen, wird der
Verkehr zwar im Worther Kreuz (80Km/h) und von der B9 (60K/h)
radarmassig Uberwacht, aber nach der Radaranlage wird wieder
mit erhdhter Geschwindigkeit gefahren.

Stellungn.-ID: 125  Wdrth am Rhein, Stadt BE-ID: 119 Langenberg gehdrt zur Stadt Worth. Leider ist im Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat Larmaktionsplan der Stadt Woérth der Langenberg nicht enthalten. Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
Grund dafir ist wohl, dass Langenberg an der Bundesstral3e 9 StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den

liegt. Seit 2007 liegen Larmkartierungen des LBM vor, die belegen, MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

dass Langenberg sehr stark vom Larm belastet ist (Tag sowohl

auch Nacht). Grund dafir ist der Gberregionale

Schwerlastverkehr, der viel zu schnell fahrt. Hier ist, wie an jeder

Kreuzung, Tempo 70.Langenberg liegt an zwei Kreuzungspunkten

der B 9 mit drei KreisstraRen im Bienwald. Es ist ein

Unfallschwerpunkt. Letzten Monat gab es einen schweren Unfall. Die

Burgerinitiative Bienwald fordert hier seit 2005 Tempo 50.

Gleichzeitig missten die Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen

(GUA) am Langenberg endlich reaktiviert werden.
Stellungn.-ID: 237  Wdérth am Rhein, Stadt BE-ID: 212 ad 2. Bewertung der Ist-Situation: Die Ist-Situation scheint Die Verkehrsdaten der Larmkartierung 2022 wurden seitens LBM
Privat uns nicht zutreffend bewertet, denn die in der Larmkartierung (ad bereitgestellt. Dem Landesamt fir Umwelt liegen keine abweichenden
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2.1) aufgefiihrten Messwerte flir den Bereich Geranienstralle Informationen vor. Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird
sind unseres Erachtens zu niedrig. Wir Bewohner haben selbst der kommunale Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt

héhere Werte gemessen, insbesondere auch nachts (!), je nach Uberpruft. Die StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung
Wetterlage bis zu 72 dB. Gerade nachts, wenn das allgemeine werden zur Prifung ortlicher Larmminderungsmafinahmen

Verkehrsrauschen geringer ist, hdrt man einzelne LKWs, die auf der  angeschrieben.
Autobahn fahren, umso deutlicher, hier kénnen dann tber
mehrere Minuten Dauer pro LKW Lautstérken von um die 70dB
gemessen werden. Schlafen bei gedffnetem Fenster, und sei es
auch nur einen Spalt breit, ist unméglich! Der Wald, der die Flieder-
und Geranienstraf3e von der Autobahn trennt, wurde in den
vergangenen Jahren schrittweise immer starker ausgelichtet, und
die Busche am Autobahnrand entfernt. Dies fuhrte zu einer
deutlichen Steigerung des wahrnehmbaren Verkehrslarms, der von
der A65 kommt. Dementsprechend sind wohl auch die unter Punkt
2.2 aufgefuhrten Personenzahlen nicht zutreffend; es durften
deutlich mehr Personen sein, die unter Verkehrslarm leiden. ad 3.2
"... keine verkehrsrechtlichen MaRnahmen vorgesehen, da die
relevanten Auslésewere nicht erreicht werden": daf? die relevanten
Ausldsewerte nicht erreicht werden, wird stark bezweifelt.
Erlauterung siehe oben. Es sollte noch einmal nachgemessen
werden, und zwar bei normaler Wetterlage (Stidwest-Wetter) und
nicht bei Nordost-Wind! Insbesondere im Herbst und Winter, bei
kuhler feuchter Luft, evtl Nebel, oder bei Stidwest-Wind
aulRerhalb der Vegetationsperiode (November bis April), ist die
Larmbelastung besonders hoch. ad 3.2. "Schallschutzfenster":
Schallschutzfenster niitzen nur wenn sie geschlossen sind. Bei
nachts, tblicherweise im Sommer, aber auch zu anderen
Jahreszeiten, getffnetem Fenster ist das Larmproblem dann
trotzdem unverandert vorhanden. Im Ubrigen weisen die in den
Hausern derzeit verbauten relativ modernen Fenster aus den
spaten 90er Jahren geniigend Schallschutz auf in geschlossenem
Zustand. Sinnvoller ware es doch also, das Problem an der Wurzel
zu packen und die A65 mit Schallschutzwand zu versehen (ad 3.4).
Allgemeine Anmerkung: Hochst erstaunt ist man als Wérther
Burger, wenn man einmal die Larmkarte der Stadt vergleicht mit
der Karte des Geodatenportals fir die neu ermittelten
Bodenrichtwerte fur die Grundsteuererklarung. Dort sind z.B. am
Dorschberg in Flieder- und Geranienstral3e, wo die Larmbelastung
hoch ist, auch die Bodenrichtwerte (also die angeblichen
Grundstickswerte) sehr hoch; wahrend z.B. in Maximiliansau
Nahe Friedhof die Larmbelastung unter 55dB liegt und die
Bodenrichtwerte sehr niedrig sind. Wie soll man das verstehen?
Stellungn.-ID: 379  W6rth am Rhein, Stadt BE-ID: 315 Die im Internet einsehbare Larmkartierung Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat Rheinland-Pfalz 2022 weist fur den Bereich Geranienstralie in Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
76744 Worth am Rhein mehrheitlich einen Larmpegel zwischen 60 StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
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und 64 dB(A) aus, am Waldrand mehr, in den Garten zwischen den  MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Hausern teils weniger. Der Larmpegel auf unserem Grundstiick

in der [Adresse anonymisiert] wird mit 55 bis 64 dB(A) — grin

und orange - angegeben. Es ist fir uns nicht nachvollziehbar, wie

diese Werte erhoben wurden bzw. wie man zu diesen Werten gelangt

ist. Wir selber haben namlich schon Werte um 70 dB gemessen,

und Werte zwischen 65 und 70 dB sogar Uber mehrere Stunden

pro Tag. Die Larmkartierung zeigt einen Wert bis 69 dB (rot) auf

dem uns unmittelbar benachbarten Grundstiick [Adresse

anonymisiert] . Mindestens dies trifft fir unser Grundstiick auch

zu, wenn auch nicht dauerhaft das ganze Jahr Uber. Der Larm

kommt von der Autobahn und hat in den vergangenen ca. 10 Jahren

sukzessive zugenommen, insbesondere auch frihmorgens sowie

abends/nachts. Mit Stidwest-Wind (und das ist die vorherrschende

Windrichtung) verstéarkt sich der wahrnehmbare Larm. Nach

Sudwesten hin ist das Grundstiick / die Geranien- und die

Fliederstrae durch ein Waldchen von der Autobahn abgeschirmt,

wobei der abschirmende Effekt naturgeman starker ist in der

Vegetationsperiode zwischen Mai und Oktober. Ein hoher Anteil an

Nadelbaum-Bewuchs schluckte jedoch auch im Winter einiges an

Larm. Auch die Randbdschung der Autobahn war friher sehr

dicht. Leider wurde in den vergangenen Jahren sowohl die

Randbdschung der Autobahn beseitigt als auch das Waldchen

stark ausgelichtet, wodurch der larm-abschirmende Effekt der

Vegetation fast vollstandig zunichte gemacht wurde; fiir die starke

Larmbelastigung braucht es nun noch nicht einmal mehr die

gewohnte Sudwest-Wetterlage. Insbesondere an kalten,

nebelfeuchten Tagen, wie sie zwischen Spéatherbst und Ostern oft

auftreten, kann man in unserem Garten bzw bei auch nur einen Spalt

geodffnetem Fenster einen LKW in Kandel-Siid auf die Autobahn

auffahren hdéren und dessen Motorgerausch verfolgen bis er nach

mehreren Minuten in Karlsruhe-Muhlburg ankommt. Friher war

es in unserem Wohnviertel deutlich ruhiger. Die Autobahn A65

entstand spater als die Wohnbebauung in der

Geranienstral3e/Fliederstrae. Wir bitten die stark gestiegene

Larmbeléstigung im Rahmen des Larmaktionsplans zu

beriicksichtigen und Maf3nahmen zum Larmschutz zu planen

und zu verwirklichen. An vielen Orten Deutschlands werden

Autobahnen nachtraglich mit Schallschutzwénden versehen —

wann die A65 im Bereich der Worther Wohnbebauung?
Stellungn.-ID: 380  Wadrth am Rhein, Stadt BE-ID: 316 Die im Internet einsehbare Larmkartierung Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat Rheinland-Pfalz 2022 weist fiir den Bereich Geranienstraf3e in Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die

76744 Worth am Rhein mehrheitlich einen Larmpegel zwischen 60 StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den

und 64 dB(A) aus, am Waldrand mehr, in den Géarten zwischen den  MafRnahmenvorschldgen angeschrieben.

Hausern teils weniger. Der Larmpegel auf unserem Grundstiick
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in der [Adresse anonymisiert] wird mit 55 bis 64 dB(A) — griin

und orange - angegeben. Es ist fur uns nicht nachvollziehbar, wie
diese Werte erhoben wurden bzw. wie man zu diesen Werten gelangt
ist. Wir selber haben namlich schon Werte um 70 dB gemessen,
und Werte zwischen 65 und 70 dB sogar tUber mehrere Stunden
pro Tag. Die Larmkartierung zeigt einen Wert bis 69 dB (rot) auf
dem uns unmittelbar benachbarten Grundstiick [Adresse
anonymisiert] . Mindestens dies trifft fir unser Grundstiick auch

zu, wenn auch nicht dauerhaft das ganze Jahr tUber. Der Larm
kommt von der Autobahn und hat in den vergangenen ca. 10 Jahren
sukzessive zugenommen, insbesondere auch frihmorgens sowie
abends/nachts. Mit Stidwest-Wind (und das ist die vorherrschende
Windrichtung) verstarkt sich der wahrnehmbare Larm. Nach
Sudwesten hin ist das Grundstiick / die Geranien- und die
FliederstrafRe durch ein Wéaldchen von der Autobahn abgeschirmt,
wobei der abschirmende Effekt naturgemaf starker ist in der
Vegetationsperiode zwischen Mai und Oktober. Ein hoher Anteil an
Nadelbaum-Bewuchs schluckte jedoch auch im Winter einiges an
Larm. Auch die Randbdschung der Autobahn war frither sehr
dicht. Leider wurde in den vergangenen Jahren sowohl die
Randbdschung der Autobahn beseitigt als auch das Waldchen
stark ausgelichtet, wodurch der larm-abschirmende Effekt der
Vegetation fast vollstdndig zunichte gemacht wurde; fur die starke
Larmbeléstigung braucht es nun noch nicht einmal mehr die
gewohnte Suidwest-Wetterlage. Insbesondere an kalten,
nebelfeuchten Tagen, wie sie zwischen Spatherbst und Ostern oft
auftreten, kann man in unserem Garten bzw bei auch nur einen Spalt
gedffnetem Fenster einen LKW in Kandel-Siid auf die Autobahn
auffahren héren und dessen Motorgerausch verfolgen bis er nach
mehreren Minuten in Karlsruhe-Mihlburg ankommt. Friiher war
es in unserem Wohnviertel deutlich ruhiger. Die Autobahn A65
entstand spéater als die Wohnbebauung in der
GeranienstralRe/Fliederstrae. Wir bitten die stark gestiegene
Larmbelastigung im Rahmen des Larmaktionsplans zu
berticksichtigen und MaRnahmen zum Larmschutz zu planen

und zu verwirklichen. An vielen Orten Deutschlands werden
Autobahnen nachtraglich mit Schallschutzwéanden versehen —
wann die A65 im Bereich der Worther Wohnbebauung?

Stellungn.-ID: 41 Zell (Mosel) BE-ID: 131 Die Ruhe und Erholung aber wird zunehmend seit einigen Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat Jahren, vor allem an sonnigen Wochenenden, durch Motorradlarm Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
massiv gestort. Auch die Anlieger der frequentierten Stral3e StraBenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zur
werden durch den wachsenden Larm immer stérker belastet.Die Prifung ortlicher Larmminderungsmafnahmen angeschrieben.

kurvenreichen Strecken von der Mosel zum Hunsriick und wieder
zuriick ist in den letzten Jahren zu einem Geheimtip fur
Motorradfahrer geworden.Im Internet wird der Streckenverlauf von
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der Mosel zum Hunsriick uber Liesenich auf den bekannten
Motorradforen entsprechend préferiert.Einschrankungen, die das
Fahr-und Sounderlebnis storen, sind kaum vorhanden.Vermehrt
nutzen an Wochenenden auch verschiedene Autoclubs die Region
Ur RundfahrtenDer Kurvenreichtum der Strecken wird dann auch
mal gerne mit dem Nurburgring verwechselt. Die Gemeinde liegt
geographisch ,von der Mosel ( Beilstein/Cochem/Grenderich )
kommend, in einer Hanglage in nord/westlicher RichtungDurch diese
Lage ist die Larmlbertragung aus den Talern verstarkt

gegeben. Vor allem die Orts Ein- und Ausfahrten sind davon
betroffen..Die Stral3en sind die L 200 in Richtung Mosel nach
Beilstein/Cochem und die L 200 in Richtung Mittelstrimmig/Vallwiger
Berg/Fankel oder Treis/Mosel.An der Ortsausfahrt in Richtung
Mittelstrimmig wird der Larm durch eine ca. 3 Meter hohe und 120
m lange Friedhofsmauer auf der rechten Seite verstarkt.Da man das
Ortausgangsschild schon friihzeitig erkennt, beginnt der
Beschleunigungsvorgang schon friihzeitig mit entsprechendem
Larm.Im weiterenVerlauf der Strecke, nach dem Ortsschild,
befindet sich rechts eine Béschung die 1,5 m hoch und ca.500m
lang ist.Diese Passage wird oft genutzt zum maximalen hochschalten
der MotorréderAuch bei der Einfahrt in den Ort aus der
entgegengesetzten Richtung ist dieser Larmeffekt gegeben.Der
Larm/Schalleffekt ist entsprechend fir die betroffenen Anwohner

im Kastanienweg und der HauptstralRe.An sonnigen Wochenenden
befahren von Freitag Nachmittag bis Sonntag Abend, nach eigener
Schatzung, bis zu 2000 Motorrader von ca. 9.00 bis 18.00 Uhr die
Strecke. An langen Wochenenden steigert sich das
Motorradaufkommen nochmals.Von der Gemeindevertretung wurden
bereits Uber die Geschwindigkeits-Messanlage Auswertungen
vorgenommen, die das Fahrzeugaufkommen von verschiedenen
Tagen dokumentierenBisherige MaRhahmen:In den letzten Jahren
wurde von der Gemeinde an den Ortseinfahrten
Geschwindigkeitsanzeigen sowie eine feste und eine mobile
Fahrbahnverwschwenkung installiert.Von der Gemeindevertretung
wurden uber diese Anlagen Auswertungen vorgenommen, die das
Fahrzeugaufkommen an verschiedenen Tagen
dokumentieren.Hinweisplakate, die zum zum larmreduzierten
Fahren auffordern, brachten auch keine Verbesserung.Die bisherigen
MaRnahmen konnten den Larm nur bedingt reduzieren.Aktuell

lauft eine Unterschriftenaktion des Heimat-und Verkehrsvereins mit
dem Ziel,Geschwindigkeitsreduzierungen vor den Orts Ein-und
Ausfahrten behordlich zu erreichen.Nach den Orts Ein/Ausfahrten
soll die max.Geschwindigkeit auf einer Strecke von ca 500 m auf 70
kmh reduziert werden.Sinnvoll wéare auch, an den beschriebenen
markanten Stellen innerorts die Geschwindigkeit auf max.30 kmh zu
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beschranken.
Stellungn.-ID: 174  Zell (Mosel) BE-ID: 169 Um an die Mosel zu gelangen, gehen unsere Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat LandstraRen uber kurvenreiche Bergauf und ab Strecken in zwei Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberprift. Die

Richtungen an die Mosel. Entweder kommen die Motorradfahrer und  Straenverkehrsbehdrden sowie die Verbandsgemeinde werden zur
mittlerweile auch zunehmend Oldtimer-Konvois von Beilstein hoch Prifung ortlicher LarmminderungsmafRnahmen angeschrieben.
und fahren Richtung Treis Karden oder Bruttig Fankel wieder runter
oder umgekehrt. Zuséatzlich kommen aus der Richtung Hunsruick

die Motorradfahrer die tber Liesenich L200 oder unsere
Nachbargemeinden L202 Mittelstrimmig und Altstrimmig Richtung
Mosel nach Beilstein, Cochem oder Treis Karden Richtung Eifel zu
weiteren kurvenreichen Strecken fahren. In den letzten Jahren ist die
Beliebtheit dieser Freizeitgestaltung so stark angestiegen, dass eine
Freizeitgestaltung der Anwohner an diesen Strecken stark
beeintrachtigt, oder an machen Wochenenden, im ungiinstigsten
Fall mit Briickentagen géanzlich unméglich ist. Unterhaltungen

beim Grillen oder sonstigen Gelegenheiten im Freien ist Tageszeit
abhangig kaum mdglich. Begiinstigt durch ca. 300 m bis 500 m
lange gerade StraBenabschnitte an den Ortseingéngen und
Ausgéngen konnen die Fahrer ihre Maschinen hochziehen und
dadurch den Larm fir das Umland extrem verstarken. Als
Vorsitzender unseres Heimat und Verkehrsvereins Liesenich wohne
ich seit 2 Jahren direkt am Ortsausgang Richtung Beilstein und
komme so an freien Tagen in diesen besonderen Larmgenuss. Die
Geschwindigkeit Messtafeln der Gemeinde haben eine geringe
Besserung beim einfahren in die Ortschaften gebracht, aber beim
rausfahren gibt es kein halten mehr. Aus diesem Grund wiinschen
wir uns Geschwindigkeitsreduzierungen fur Motorrader auf einer
Lange von 500 m auf 50 km an den Ortseingangen und

Ausgéangen. Es geht mir / uns nicht um in generelles Verbot fir
Motorrader, sondern nur um Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Stellungn.-ID: 113 Zweibruicken, kreisfreie BE-ID: 94 Als Anwohnerin in der [Adresse anonymisiert] ,in 66482 Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat Stadt Zweibriicken, st63t unser Grundstiick mit 60m Abstand direkt Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
an die Auf-Abfahrt der A8. Nachdem mit erhdhtem StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
Verkehrsaufkommen durch LKWSs durch das AMAZON Lager in MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.

Hohe des Flugplatzes zu rechnen ist und schon jetzt Tag und Nacht
ein hoher Larmpegel besteht, ist eine Larmschutzwand fur

Ixheim dringend notwendig.Die geplante Larmschutzwand reicht
nicht nach Ixheim.

Stellungn.-ID: 114  Zweibrticken, kreisfreie BE-ID: 95 Die Landstuhler Str. in Zweibriicken wird insbesondere in ~ Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Privat Stadt den Sommermonaten von einigen Verkehrsteilnehmern als Larmaktionsplan vom Landesamt fiir Umwelt Gberprift. Die
Rennstrecke missverstanden. Auf jedem noch so kurzen Teilstiick StralRenverkehrsbehdrden sowie die Stadtverwaltung werden zu den
wird Vollgas gegeben, mancher ist sehr lange deutlich zu horen. MaRnahmenvorschlagen angeschrieben.
Hier ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung (und Kontrolle!) dringend
geboten.
Stellungn.-ID: 207  Zweibrucken, kreisfreie BE-ID: 319 die Firma Tadano in 66482 Zweibriicken (Rheinland Anlagen- und Gewerbelarm fallt au3erhalb von Ballungsrdumen nicht

06.03.2024 Seite 154 von 161



Stellungnehmer

Privat

06.03.2024

Bezug
Stadt

Inhalt

Pfalz) Zentrum lasst seit gut 6 Wochen immer Samstags

ganztagig Baumfallungen und Baumarbeiten am Fahrenberg
vornehmen. Wie lange sollen diese lautstarken andauernden
MaRnahmen von uns zu akzeptieren sein? Ist es Uiberhaupt

zulassig dass sehr groRe und alte Baume einfach gefallt

werden? Meiner Kenntnis nach ist dem nicht in jedem Fall so. Zeitlich
bedinden sich die Arbeiten noch im Rahmen denn erst ab dem 01.
Marz durften diese nicht ohne Weiteres durchgefuhrt werden.

Mein weiterer Punkt betrifft die taglichen Abbrucharbeiten und
Bauarbeiten bei (von) Tadano am Fahrenberg in 66482
Zweibriicken. Wir, am Fahrenberg, sind ein Wohngebiet und
taglicher Larm von Abrisshammern und weiteren grof3en

Baugeraten missen begrenzt sein. Der Betrieb besonders lauter
Geréte ist auch werktags zwischen 7:00 — 9:00, 13:00 — 15:00

und 17:00 — 20:00 untersagt. An diese Verordnung wird sich jedoch
nicht gehalten. Im gleichen Sinne werden Larmobergrenzen
nahezu taglich von Tadano uberschritten, nur durch die normale
Produktion. Diese Uberschreitungen sind ebenfalls nicht weiter
zumutbar. Tadano ist hier nicht Gespréchsbereit, bzw. werden
wiederholte miindliche Zusicherungen, welche getroffen wurden,
nicht eingehalten.  Die dauerende Larmbelastigung muss nicht

so sein, Tadano kdnnte diese vermeiden und weiterhin im vollen
Umgfang tatig sein. Hierzu misste ledigleich eine weitere
Produktionshalle gebaut werden um Arbeiten von drauf3en nach
drinnen zu verlagern. Gemessen an dem Jahresgewinn der Firma ist
eine solche neue Halle absolut zumutbar. Die Arbeiten dieser Firma
missen schlicht jeder aktuellen Larmschutzverodnung

entsprechen und dies im exakten und vollem Umfang und nicht
nahezu taglich Gberschritten werden. Die Wertminderung

unseres Hauses sowie die schadigende Wirkung auf Grund des
unzuldssigen standigen Larms Seitens Tadano ist nicht

akzeptabel. In keinem Wohngebiet muss diese akzeptiert werden.
Wir sind keine Ausnahme denn dieses Gebiet ist durch reines
Wohnen gepragt, nicht durch eine Einzelfirma (Tadano). Es gibt nur
diesen, grofRen, Gewerbebetrieb hier, ansonsten nur reines
Wohnen. Alle Anwohner missen nun mit dem Dauerlarm eines
Betriebes leben der nicht miide wird standig zuzusichern dass

alles besser wird. Dies ist jedoch nicht korrekt und diese wiederholten
falschen Aussagen sind beleidigend fur uns. Wir méchten nicht
mehr [Anger unter einer Firma leiden die scheinbar der Ansicht ist
dass sie sich nicht an Bestimmungen halten muss und die komplette
Nachbarschaft einfach ignoriert. ~ Wie kénnen wir nun exakt
vorgehen? Besteht in Rheinland Pfalz fur groRe
Gewerbebetriebe eine Sonderstellung gegeniiber Anwohnern?
Diese Thematik ist keineswegs neu, Tadano weigert sich seit langem

Abwagung und Sachaufklarung

in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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einen fairen und korrekten Umgang mit den Menschen in dieser Stadt
umzusetzen. Es ist nun, mit all den neuen zusatzlichen larmenden
MaRnahmen der Firma (Baumfallungen, extremer Baularm,

tagliche Larmuberschreitung, Verkehrschaos am Berg, usw,

usw) an einem Punkt angekommen an dem eine endgiiltige und

klare Entscheidung getroffen werden muss. Zugunsten der Bewohner
und deren Rechte oder zugunsten einer gro3en Firma. Wir

brauchen entgiiltige Klarheit denn so kann man hier nicht dauerhaft

leben.
Stellungn.-ID: 207  Zweibriicken, kreisfreie BE-ID: 187 Sehr geehrte Damen und Herren, die Firma Tadano in Anlagen- und Gewerbelarm fallt auBerhalb von Ballungsrdumen nicht
Privat Stadt Zweibricken Zentrum stellt eine ernste Problematik fur die in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Anwohner in dem unmittelbar angrenzenden Wohngebiet der
GartenstralRe und des Fahrenbergs da. Die Problematik besteht in
der dauerhaften, extremen Larmbeldstigung die durch die Firma
Tadano wissentlich entsteht. Nahezu téglich werden
Larm-Grenzwerte Uiberschritten, seit mehr als sechs Wochen
werden jeden Samstag Baumféllungen durchgefiihrt.

Zusatzlicher taglicher Baularm auf dem Tadano Gelande am
Fahrenberg rundet dieses Bild ab. Es wurden bereits mehrfach
Gesprache mit Tadano gefiihrt und in jedem Gesprach wurde
deutliche Besserung zugesichert. In die Tat wurden all diese
schénen Worte bis heute nicht. Neben der Firma Demag und
spéater neben der Firma Tenenx konnte man hier gut leben. Diese
waren Gesprachsbereit. Die aktuellen Larmpegel in taglicher
Form wurden nicht erreicht. Die Firma Tadano misste, wie es
bereits Demag seiner Zeit tat, lediglich neue, korrekt gedammte,
Hallen bauen um den Larm zu vermeiden. Tadano ist der
Auffassung dass dies zu teuer sei. Somit ist der Firma die
Gesundheit der Anwohner offenkundig gleich denn der Jahresgewinn
lieRe solche Bauten problemlos zu. Der Wert der Immobilien in
unserem Wohngebiet sinkt durch den Larm von Tadano. Zudem ist
eine Gartennutzung nicht mehr frei moglich denn im Larm eines
"Gewerbegebiets" will im Wohngebiet niemand sein. Es ist sehr
schadigend. Bundesverkehrsminister Volker Wissing (FDP) sagte
so schon: “"Larm ist unsichtbar, hat aber unmittelbaren Einfluss auf
die Lebensqualitat der hier lebenden Menschen: Er schreckt auf, er
beeintrachtigt die Gesundheit, er raubt einem den Schlaf." Daher
werde massiv in Larmschutz investiert. Diese Aussage bezog sich
auf die LarmschutzmafRnahmen im Mittelrhein-Tal, sind jedoch
gleichwertig gultig und verdeutlichen die Situation sehr gut. Wie
lange mussen wir diesen Larm noch hinnehmen? Ist dieser
Uberhaupt zulassig? Beispiel: Standige Baumfallungen von

sehr hohen und alten Baumen sind nicht einfach ohne weiteres
zuléassig oder der Baustellenbetrieb: Der Betrieb besonders lauter
Geréte ist auch werktags zwischen 7:00 — 9:00, 13:00 — 15:00
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Stellungn.-ID: 5 nicht zugeordnet
Privat
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und 17:00 — 20:00 untersagt oder einfach die tagliche Produktion:
Es gibt klare Larmgrenzen - Tags und Nachts und diese sind
verbindlich. Ist es alleine vom Arbeitsschutz her zulassig

standigen Larm mit hohen Spitzen zu produzieren, von den
Anwohnern “ganz zu schweigen. Besteht flir groe Firmen wie
Tadano eine Sonderstellung im Recht, missen diese Vorgaben
einfach nicht einhalten? Vielleicht gibt es diese Sonderstellungen, wir
mussten dies aber wissen denn so geht es nicht weiter. Larm ist

ein allgemeines Problem, das ist bekannt. Taglicher Larm der

einen Menschen in seinem taglichen Leben einschrankt und den
Wert seines eigenen Hauses senkt ist jedoch einfach nicht
akzeptabel.

BE-ID: 287 Sehr geehrte Damen und Herren, #bitte nehmen Sie zur
Larmkartierung die L471 in Hohe Kesselbachstr.[Adresse
anonymisiert] , 66482 Zweibriicken in Ihre Prifung auf. [Name
anonymisiert]

BE-ID: 388 Sehr geehrte Damen und Herren, als direkter Anwohner
an der L 307 (Abschnitt Q3.4) beziehe ich mich auf das Gutachten
des schalltechnischen Ing.-birros Pies. Nach den Erlauterungen
liegt dort eine Prioritatsstufe 2, sowohl fur 22-06 Uhr als auch

fur 0-24 Uhr vor. Mein Haus ist mit Larmschutzfenster

ausgestattet, dennoch sind im Besonderen die LKWSs tagsiiber eine
sténdige Larmquelle. In Punkt 4 des Gutachtens erfolgt die
Feststellung, dass die VG Ransbach-Baumbach keine langfristigen
MaRnahmen zur Reduzierung der Verkehrslarmbelastung
festsetzen kann. Weiter in Punkt 3.2 "Fahrbahndeckenerneuerung
(OPA)" wird darauf hingewiesen, dass im Bereich der Ortsdurchfahrt
der L 307 eine Hochstgeschwindigkeit von 50 Km/h gelte. Dies ist
korrekt, nur fehlt meines Erachtens die Betrachtung des Bereiches
der L 307 auRerhalb der Ortschaft entlang des Wohngebietes
Fuchshohl. Hier gilt kein Tempolimit und somit entsteht eine
groRere Larmimmission. Zudem fuihren die Reduzierung der
Geschwindigkeiten am Ortseingang, sowie das Beschleunigen nach
der Ortschaft maRgeblich zu unnétigen Larmbelastungen der
Anwohner. Als eine mdgliche Malinahme wird in Punkt 3.1 die
Geschwindigkeitsreduzierung als kostenneutrale und relativ schnell
umsetzbare Variante erwahnt, die sogar mit einer Erh6hung der
Verkehrssicherheit einher geht. Da die "Haupt"-Zuwegung zum
Wohngebiet von der L 307 aul3erhalb der Ortschaft im generellen
100 Km/h Bereich liegt, ist dies ein zusétzlicher Aspekt eine
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf 70 Km/h zu prifen.
Auch im weiteren Bereich der L 307 Richtung Mogendorf folgt eine
Uberquerung von FuRgangern und Fahrradfahrer, die den
vorhandenen Wanderweg nutzen wollen. Weiter auch die Zufahrt
zum Industriegebiet, wo es erst in diesem Jahr zu einem tddlichen

Abwagung und Sachaufklarung

Die Larmkartierung 2022 wird an den entsprechenden Stellen

Uberprift und gegebenenfalls angepasst.
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Unfall eines Krad-Fahrers kam. Da die Geschwindigkeitsreduzierung
nicht im Zustandigkeitsbereich der VG Ransbach-Baumbach liegt,
adressiere ich dies an Sie als Landesamt. Freundliche Griflie,
Carsten Arzbach

BE-ID: 45 Rasenmaher, Kettensagen, Laubblaser und
Laubsammler mit Verbrennungsmo- toren verursachen
unnétigerweise wesentlich mehr Larm als Elektrogeréte. Daher
sind die Larmgrenzwerte flr diese Elektrogeréte als auch fiir
Verbrennungsmotorgerate verbindlich zu erklaren.

BE-ID: 44 Pkw und Motorrader durfen mit technischen
Einrichtungen ausgeristet werden, die im Realbetrieb unnétig viel
Larm verursachen. Dies ist im Interesse der 6ffentlichen
Gesundheit zu verbieten

BE-ID: 54 Der stundenlange Militarfluglarm samt den unzéhligen
nachtlichen Transportfliigen ist schlicht eine unzumutbare,
krankmachende Katastrophe.Ich fordere Sie auf sich endlich fir
eine tatsachliche gleiche Verteilung innerhalb Deutschlands zu
sorgen. Auch, indem die mobile Polygone endlich, seit 20 Jahren,
einen neuen Standort erhélt, die Vorgehensweise der
Transponderabschaltung abgeschafft wird und nicht mehr séamtliche
Natopartner in der TRA Lauter Gben. Ebenso ist nicht
nachzuvollziehen, warum uber uns Piloten auf der Hercules
Flugstunden sammeln.

BE-ID: 57 In den Monaten August bis Oktober findet eine starke
Larmbeeintrachtigung durch SchieRanlagen in den Weinbergen
statt. Tagsliber dauert das 14 Stunden. Die Anlagen stehen viel zu
nah an der Bebauungsgrenze und schief3en viel zu oft.

BE-ID: 82 Aufgrund meiner Wohnnéhe zur B9 und einer sehr hohen
Larmbelastung, kann ich hier einen wichtigen Beitrag leisten.

BE-ID: 292 Bekommen die Gemeinden die sie betreffenden
Stellungnahmen/Forderungen der Birger zur Einsicht und wenn ja?
Wann wird der Entwurf des Larmaktionsplan mit den Birgern
geteilt? Werden alle Stellungnahmen der Birger die via Email oder
Post gesandt werden anhand der genannten Wohnorte den
entsprechenden Pléanen der Gemeinden zugeordnet? Werden alle
Stellungnahmen egal ob Post, Email, online Beteiligung gleichwertig
behandelt? Wird es eine Birgerbeteiligung tber das einsenden
von Stellungnahmen hinaus geben was mehr Mitgestaltung der
Burger ermdglicht?

Abwagung und Sachaufklarung

Geréte- und Maschinenlarm fallen nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarm.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird die Anregung vom
Landesamt fur Umwelt Uberprift. Das fur die Bauart-Zulassung
zustandige Kraftfahrt-Bundesamt wird angeschrieben.

Militarischer Fluglarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungsléarmrichtlinie.

Anlagen- und Gewerbelarm fallt auRerhalb von Ballungsrdumen nicht
in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans wird der kommunale
Larmaktionsplan vom Landesamt fir Umwelt Gberpruft. Die
StraBenverkehrsbehdrden werden zur Priifung &rtlicher
Larmminderungsmalfinahmen (Bereich B9) angeschrieben.

Die Offentlichkeitsbeteiligung ist Bestandteil der
EU-Umgebungslarmrichtlinie. Anregungen, die im Beteiligungszeitraum
fristgerecht tiber die Online-Beteiligung, per E-Mail oder postalisch
eingehen, werden gleichwertig behandelt. Sofern die Anregungen der
Offentlichkeitsbeteiligung in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie fallen werden die Gemeinden sowie
zustandigen Behorden fallbezogen angeschrieben Inhaltlich wird sich
hierbei annonymisiert auf die jeweilige Anregung bezogen. Sofern sich aus
dem genannten Prozess eine Plandnderung ergibt, wird diese in den
Entwurf des landesweiten Larmaktionsplans aufgenommen. Die zweite
dreimonatige Offentlichkeitsbeteiligung mit dem Entwurf des landesweiten
Larmaktionsplans ist im Zeitraum 1. November 2023 bis 31. Januar 2024
vorgesehen. Zur Verbesserung des Beteiligungsprozesses wurden und
werden auch zukiinftig neben der Offentlichkeitsbeteiligung seitens des
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BE-ID: 208 Fluglarm Seit ich 2012 hier her gezogen bin , war der
Fluglarm noch zu ertragen, aber jetzt 10 Jahre spater wird es
immer lauter. An manchen Tagen ist es so extrem das man man
meint man ist am Flughafen ,die Flieger fliegen so tief das man das
Flugzeug fast am Namen erkennen kann und manchmal alle halbe
Stunde. Nachts wird auch sehr tief geflogen und man kann sehr gut
die kompletten Lichter am Flugzeug erkennen.

BE-ID: 234 Einen schdnen guten Tag, da Sie ja diese Aktion zur
Larmminderung ins Rollen gebracht haben, habe ich noch einen
Hinweis, was den Larm aus der Luft in der Stidwestpfalz
(Pirmasens, Kaiserslautern etc.) betrifft. Beinahe taglich finden von
den USA ausschlieRlich in der TRA Lauter Kampfjetiibungen

statt. Hier werden auch des Ofteren noch Jets aus bspw. Belgien,
Polen und Italien zum mitiiben eingeladen und wenn diese
anwesend sind gehts erst richtig ab, was die Lautstarke betrifft.
Unser taktisches Luftwaffengeschwader ist im Vergleich eher selten
zugegen und wenn, dann deutlich leiser und auch nicht wahrend
der Mittagsruhe, wahrend es sich die Jetpiloten der Spangdahlem
Airbase in letzter Zeit (seit sich die Beschwerden gehauft haben,
man kann also definitiv von Provokation sprechen) zum Hobby
gemacht haben, punktlich zur Mittagsruhe abzuheben und diese zu
verlarmen. Weiterhin wurden von der USAF (obwohl es abends um
18:00 Uhr schon stockfinster war) am spaten Abend gegen 20:45
Uhr bis zum Teil 22:15 Uhr Nachtfliige gelbt, die man eindeutig
friher hatte ansetzen kdnnen. Diese Flugibungen der USA

finden wirklich so gut wie taglich mehrere Stunden statt und sind auf
Dauer eine starke nervliche Belastung. Es gébe noch weitere
Luftraume mit Nutzungsmaglichkeiten und eigentlich sollten die
Flige auch gleichmagig verteilt werden, man wird hier aber

offen gesagt als Bevolkerung einfach zum besten gehalten, es
lasst sich namlich prifen wo wann wie viel geflogen wird und bei
uns ist es einfach viel zu oft. Die Betroffenen wenden sich seit
Jahren an die zustandigen Behérden werden aber ignoriert und
wenn man sie beachtet, werden sie miide beléchelt und es wird
das Argument (das schlichtweg gelogene) gebracht, dass die Flige
gleichmaRig verteilt seien. Und wenn man sich mit den
Amerikanern in Verbindung setzt, wird man sowieso ausgelacht. Es
wirde schon reichen, wenn die USAF nicht alle Flugiibungen

hier abhalten wiirde, sondern sich auch mal anderswo austoben
wirde, dann wére die Bevolkerung wenigstens ein bisschen
entlastet. Und falls es wieder heif3t, das stimmt nicht, so schlimm ist

Abwagung und Sachaufklarung

Landesamtes fuir Umwelt mehrere Veranstaltungen zur Larmkartierung

und Larmaktionsplanung durchgefiihrt. Diese werden als Videokonferenz
angeboten, kdnnen bei Bedarf und abhénigig von der personellen
Ressource auch lokal vor Ort durchgefiihrt werden.

Die Eingabe zum Fluglarm ist ohne Orts- und Quellenbezug sehr allgemein
gehalten und lasst daher keine konkrete ortsbezogene Prifung zu.

Militarischer Fluglarm féllt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.
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Stellungnehmer

Stellungn.-ID: 356
Privat

Stellungn.-ID: 371
Privat

Stellungn.-ID: 373
Privat

Stellungn.-ID: 410
Privat

06.03.2024

Bezug

nicht zugeordnet

nicht zugeordnet

nicht zugeordnet

nicht zugeordnet

Inhalt

es nicht, es gibt mittlerweile genug abgenervte Personen, die diese
taglichen Verlarmungen auch mit Bild inklusive Ton
dokumentieren, um handfeste Beweise zu haben.

BE-ID: 249 ich will mich beschweren Uber die Aufstellung von
Altglascontainern vor unserem Grundstiick. Die wurden in 21 m
von unserem Haus und 12 m vor unserem Grundstiick aufgestellt.

Wir haben uns bei dem entsorgungs- Unternehmen schon mehrmals

beschwert, aber leider ohne Ergebnis. Wir fihlen uns durch die
Container sehr gestort, weil wir den Glaseinwurf sogar im
Schlafzimmer bei geschlossenen Fenster héren kénnen. Auch
drauRen im Garten, oder auf der Terrasse ist es sehr laut und
nervig. Noch schlimmer ist es, wenn die Container entleert werden.
Die Einwurzelten werden leider von den Einwohnern nicht

eingehalten. Und das Glas wird manchmal schon vor 6 Uhr Morgens

oder Abends um 22 Uhr entsorgt, oder an Feiertagen.In einem
Bericht steht, dass die Container die weniger als 50 m vor den
Gebauden aufgestellt sind, missen ein »Blauer Engel« oder

ein Aufkleber »Larmschutzklasse 1« auf dem Container haben.

Das habe auf Unseren Containern vergeblich gesucht. Hier ein Link

zum Bericht:

https://www.nd-aktuell.de/artikel/58913.mindestabstand-von-altglasco

ntainern-zu-wohngebaeuden-ist-einzuhalten.html

BE-ID: 306 Wir leben im Kreis Kusel in dem mit Abstand am meisten

belasteten militarischen Ubungsluftraum TRA Lauter.Wir werden
hier seit vielen Jahren taglich stundenlang mit militarischem
Kampfjetlarm, Luftbetankungen, Transporterkreisfliige und oft
auch Kerosinablédssen belastet.Im Koalitionsvertrag der
Landesregierung wurde ausdriicklich vereinbart, den Fluglarm zu
reduzieren, passiert ist jedoch nichts.

BE-ID: 308 gerne wirde ich eine Stellungnahme abgeben. Leider
verweigert die Registrierung die von mir vorgegebenen Passwdérter.
Das Zeichen "i im Kreis" (Information) zum Passwort ist grau und
inaktiv. Wie lange muss das PassWort sein? Welche Zeichen sind
zwingend?

BE-ID: 328 lhre Nachricht Sehr geehrte Damen und Herren, sie
beschaftigen sich auf ihrer Larm-Plattform wie viel Larm die
bedeutendsten Verkehrswege verursachen. Es ware sehr hilfreich
auch den Larm auf LandstraBen auBerhalb dieser Strecken
aufzunehmen. Ab Frihjahr bis in den Herbst hinein beléstigen vor
allem Motorradfahrer sowie Sportwagenfahrer Anwohner mit ihren
lauten Motoren. Wenn zu Spitzenzeiten mehr als 60 - 100
Motorradfahrer in einer Stunde an meiner Adresse vorbeifahren,
teilweise mit iberhohter Geschwindigkeit innerorts so ist das eine
Zumutung fur uns Birger ein ruhiges Wochenende geniel3en zu
durfen. Den Pfalzerwald als Biospharenreservat beim Ausbau

Abwagung und Sachaufklarung

Larm, der in Zusammenhang mit Altglassammelbehélter entsteht fallt
nicht in den Geltungsbereich der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Es handelt
sich um eine nicht genehmigungsbediirftige Anlage im Sinne des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (?BImSchG?) und der
Landesbauordnungen der Lander.

Militarischer Fluglarm fallt nicht in den Geltungsbereich der
EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Der Hinweis zum Zugangsprobelm wurde wahrend der Beteiligungsphase
Uberpruft. Registrierung und Abgabe einer Stellungnahme waren
fortlaufend moglich. In Einzelfallen gab es benutzerseitige Konflikte mit
den Browsereinstellungen (z. B. Virenschutz-Einstellung). Sofern sich das
Problem nicht I6sen lies erfolgte die Eingabe per Mail oder postalisch.
Zur Erstellung des landesweiten Larmaktionsplans werden die
kommunalen Larmaktionsplane (Bereich Pfalzer Wald) vom Landesamt
fur Umwelt Uberpriift. Die StralRenverkehrsbehorden werden zur

Prifung von 6rtlichen Larmminderungsmafnahmen zur Reduzierung

des Motorradlarms angeschrieben.
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der B10 in den Vordergrund zu stellen klingt schon heuchlerisch.
Wenn man die Nummernschilder sieht aus welchem Teil diese Fahrer
kommen, dann fahren diese am Wochenende aus SpalR mehrere
hundert Kilometer. Warum geht man nicht auch gegen solche
Krawallmacher vor, wo doch auch von Arzten bewiesen ist, dass
Larm der Gesundheit schadet! Wenn eine Larmplattform erstellt
wird, dann bitte auch diesen unnétigen Larm miteinbeziehen. Hier
habe ich den Eindruck, obwohl das Thema bekannt ist, die Politik zu
diesem Thema die Augen verschlie3t! Es wére interessant wie

das Land Rheinland-Pfalz zu diesem Thema steht. Mit freundlichen
GriiBen[Name anonymisiert]
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